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ВВЕДЕНИЕ

Настоящее учебное пособие содержит сведения о назначении, организационной структуре и производственных возможностях ремонтных подразделений автомобильной техники, технических данных, составе материальной части подвижных автомобильных ремонтных мастерских дивизионного (бригадного) уровня, устройстве подвижных мастерских, специальных установок, транспортных и эвакуационных средств, производственных палаток и основного оборудования ПАРМ-3М1 и ПАРМ-3А.1, порядке размещения на местности, развертывании, свертывании, перемещении материальной части, организации производственного процесса в мастерских, управлении, боевом, материально-техническом, медицинском обеспечении в авторемонтных подразделениях, требованиях безопасности при работе в мастерских, техническом обслуживании, ремонте и хранении материальной части.

Учебное пособие предназначено для преподавателей, слушателей и курсантов высших военных учебных автомобильных заведений и может быть использовано офицерами и младшими специалистами автомобильной службы при организации использования подвижных автомобильных мастерских в войсках.

1 РЕМОНТНЫЕ ПОДРАЗДЕЛЕНИЯ АВТОМОБИЛЬНОЙ ТЕХНИКИ

          ДИВИЗИОННОГО (БРИГАДНОГО) УРОВНЯ
1.1 Общие положения

Значительный выход из строя автомобильной техники в современных боевых действиях вызывает необходимость выполнения большого объема ремонтно-восстановительных работ для возвращения неисправной техники в строй.

Значительная роль в восстановлении неисправной техники в боевых условиях принадлежит ремонтным органам войскового звена, а в выполнении текущего и среднего ремонта машин им принадлежит основная роль.

Основной объем по восстановлению машин, требующих среднего ремонта, возлагается на ремонтные части и подразделения дивизионного (бригадного) уровня. На них же возлагается и выполнение значительного объема текущего ремонта техники, входящих в соединения частей, который не может быть выполнен ремонтными подразделениями частей из-за ограниченности их производственных возможностей и сроков выполнения стоящих перед ними задач.

Ремонтной частью общевойскового соединения является ремонтно-восстановительный батальон, на который возлагается ремонт вооружения и военной техники, в состав которого входит ремонтная рота автомобильной техники. Она является ремонтным подразделением автомобильной техники дивизионного (бригадного) уровня.

Командир ремонтной роты автомобильной техники подчиняется командиру ремонтно-восстановительного батальона, а по автомобильной службе – начальнику автомобильной службы соединения.

В соединениях и частях, где в составе вооружения и военной техники преобладает автомобильная техника (автомобильных бригадах и полках, бригадах и полках материального обеспечения и других), автомобильные ремонтные роты являются отдельными подразделениями и подчиняются заместителю командира соединения или части по вооружению.

Материальной частью ремонтных рот автомобильной техники являются подвижные автомобильные ремонтные мастерские ПАРМ-3М1 или ПАРМ-3А.1.
В некоторых соединениях и частях ремонтные подразделения могут быть на базе ранее выпускаемой мастерской того же уровня ПАРМ-3М.

Материальная часть войсковых подвижных средств ремонта автомобильной техники постоянно совершенствуется. На смену ПАРМ-3М и ПАРМ-3М1  поступает на вооружение более совершенная подвижная автомобильная ремонтная мастерская ПАРМ-3А.1, в которой в качестве шасси под монтаж кузовов-фургонов КМ-4320 и других технических средств используется автомобиль    Урал-43203.

В соответствии с развитием материально-технической базы совершенствуется и организационная структура ремонтных частей и подразделений. 
1.2 Организационная структура и производственные возможности
ремонтной роты автомобильной техники
Ремонтная рота автомобильной техники предназначена для выполнения среднего и текущего ремонта армейских автомобилей многоцелевого назначения, гусеничных машин и специальных колесных шасси (СКШ) и тягачей на готовых агрегатах и деталях в полевых условиях.

Организационная структура ремонтной роты с комплектом материальной части ПАРМ-3М1 приведена на рисунке 1.

Ремонтная рота состоит из управления, двух взводов по ремонту автомобильной техники, взвода специальных работ и отделения (склада) материально-технического обеспечения.

В управление входят командир роты, его заместитель (заместители), старшина роты и писарь.

Каждый из двух взводов по ремонту автомобильной техники состоит из четырех отделений:

- отделения разборочно-сборочных работ (выездное);

- отделения разборочно-сборочных работ и текущего ремонта агрегатов;

- отделения ремонта гусеничных и многоосных машин;

- отделения слесарно-механических работ.

В состав взвода специальных работ входит три отделения:

- отделение по ремонту электрооборудования и приборов системы питания;

- отделение деревообделочных, обойных и малярных работ;

- отделение тепловых работ.

В состав отделения (склада) материально-технического обеспечения включены транспортные и погрузочные средства, средства обеспечения инструментом, запасными частями, материалами, приготовления пищи, размещения личного состава ремонтного подразделения для отдыха и сна.
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Рисунок 1 − Организационная структура ремонтной роты автомобильной
техники с комплектом материальной части ПАРМ-3М1 (вариант)
Штатная численность личного состава ремонтной роты в зависимости от количества автомобильной техники по штату соединения (части) может составлять 60–120 человек.

В общевойсковом соединении ремонтная рота автомобильной техники, входящая в состав отдельного ремонтно-восстановительного батальона соединения, имеет численность примерно 80 человек.

В автомобильных соединениях и частях, соединениях и частях материального обеспечения ремонтные роты являются отдельными подразделениями.

В состав ремонтных рот, кроме взводов по ремонту автомобильной техники,   взвода специальных работ, могут входить ещё и взводы, и отделения по ремонту артиллерийского вооружения, техники тыла и связи.

Командиры этих взводов и отделений, кроме прямого подчинения командиру роты, подчиняются по службе начальнику соответствующей службы.

Штатная численность этих рот может составлять 100–120человек.

Суточные производственные возможности роты зависят от численности ремонтников и привлекаемых для ремонта водителей, их квалификации, трудоемкости ремонтных работ, а также от фонда рабочего времени, который, в свою очередь, зависит от характера задач, тактической обстановки, частоты перемещения в новые районы, продолжительности работы на одном месте и других факторов и условий обстановки.

Производственные возможности мастерской, принимаемые при упрощенных расчетах, приведены в таблице 1.

Т а б л и ц а 1 − Производственные возможности ПАРМ-3М1

	Тип ремонтируемой техники
	Суточные производственные

возможности

	Автомобили
	25–30 текущих ремонтов

6–8 средних ремонтов

	Гусеничные машины
	до 2 текущих ремонтов

	Четырехосные автомобили и СКШ
	до 1 текущего ремонта


Более точный расчёт суточных производственных возможностей ремонтного подразделения производится с использованием следующей зависимости:


[image: image1.wmf]тр

у

р

в

р

Ф

)

7

,

0

К

К

(

М

t

×

×

+

=

,
где
М −
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Кр −
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количество водителей, занятых ремонтом, чел.:

Фр −
суточный фонд рабочего времени, ч:
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При условных расчетах принимаются следующие расчетные данные:
        - Фр  −
10 ч;
        - 
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 для автомобилей – 30 чел.-ч; для гусеничных машин 40 чел.-ч; для специальных колесных шасси – 50 чел.-ч.
2 ПОДВИЖНАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ РЕМОНТНАЯ

           МАСТЕРСКАЯ ПАРМ-3М1

2.1 Основные технические данные ПАРМ-3М1

ПАРМ-3М1 является материальной частью ремонтных рот автомобильной техники и представляет собой комплект подвижных мастерских, специальных установок, транспортных и технических средств, оборудования, приспособлений, сборно-разборных производственных сооружений и имущества.

Комплектность материальной части определяется паспортом мастерской.

Основные технические данные ПАРМ-3М1 приведены в таблице 2.

Т а б л и ц а 2 – Основные технические данные ПАРМ-3М1
	Наименование показателей
	Значение

показателей

	1 Количество единиц подвижного состава на базе автомобилей, входящих в комплект поставляемой мастерской, ед.,                   в том числе:
	20

	- подвижных мастерских с кузовами-фургонами, ед.
	9

	- специальных автомобилей под монтаж специального оборудования, ед.
	3

	- грузовых автомобилей под оборудование, ед.
	6

	- грузовых автомобилей под имущество личного состава, ед.
	2

	2 Количество единиц подвижного состава на базе прицепов, поставляемых в комплекте мастерской, ед., в том числе:
	

	- спецустановок на одноосном прицепе
	1

	- грузовых двухосных прицепов под оборудование и имущество, ед.
	4

	3 Количество единиц подвижного состава, которыми мастерская комплектуется в войсках, ед., в том числе:
	5

	- автомобилей под автотопливо-цистерну-заправщик, ед.
	1

	- легковых автомобилей для управления, ед.
	1

	- мотоциклов с коляской для управления и связи, ед.
	1

	- прицепов под водомаслогрейку, ед.
	1

	- прицепов под полевую кухню, ед.
	1

	4 Всего единиц подвижного состава, ед.
	30

	5 Электроснабжение мастерской:
	

	- от собственных генераторов подвижных мастерских переменного трехфазного тока мощностью 16 и 30 кВт
	230 В, 50 Гц

	- от передвижных электростанций с генераторами переменного трехфазного тока
	230 или 
400 В, 50 Гц

	Продолжение таблицы 2



	Наименование показателей
	Значение

показателей

	- от стационарных промышленных энергосистем
	220 или 
380 В, 50 Гц

	6 Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	12,3

	7 Защита личного состава от поражения электрическим током
	Автоматическая

	8 Площадь, необходимая для развертывания, га
	3–5

	9 Время развертывания (свертывания), мин
	120

	10 Количество рабочих мест, шт.
	До 100

	11 Количество железнодорожных платформ в двухосном исчислении для перевозки материальной части, ед.
	19


2.2 Состав материальной части ПАРМ-3М1

В состав материальной части входят:

- подвижные мастерские;

- специальные установки;

- транспортные средства;

- оборудование, приспособления и имущество.

Состав материальной части ПАРМ-3М1 приведен в таблице 3.

Комплектация ПАРМ-3М1 указывается в паспорте мастерской.

Т а б л и ц а  3 – Состав материальной части ПАРМ-3М1
	Наименование составных частей
	Количество

	1 Подвижные мастерские с кузовами-фургонами на базе 
автомобиля ЗИЛ-131, ед., в том числе:
	9

	- мастерская ремонтно-слесарная МРС-АТ-М1, ед.
	4

	- мастерская ремонтно-механическая МРМ-М1, ед.
	2

	- мастерская проверки и ремонта автомобильного электрооборудования и приборов системы питания МЭСП-АТ-М1, ед.
	1

	- станция ремонтно-зарядная аккумуляторная СРЗ-А-М1, ед.
	1

	- мастерская инструментально-раздаточная МИР-АТ-М1, ед.
	1

	2 Специальные установки:
	

	- электростанция 30 кВт на автомобиле ЗИЛ-131, ед.
	1

	- агрегат сварочный на одноосном прицепе 1-П-2,5, ед.
	1


Продолжение таблицы 3

	Наименование составных частей
	Количество

	3 Транспортные средства:
	

	- автомобиль грузовой КамАЗ-4310 под оборудование и имущество производственных отделений, ед.
	6

	- автомобиль грузовой ГАЗ-66-05 под жилые палатки, ед.
	2

	- крановый самопогрузчик 4901, ед.
	1

	- специальный автомобиль ЗИЛ-131 с краном-стрелой-двуногой, ед.
	1

	- автоприцеп ГКБ-817 (2-П-5,5) под автомобильное имущество, продовольствие и имущество ремонтного подразделения, ед.
	4

	4 Технические и транспортные средства, которыми ремонтная рота комплектуется в войсках:

комплектуемые в войсках:
	

	- автоцистерна-заправщик АЦЗ-4,3-131, ед.
	1

	- автомобиль УАЗ-3151, ед.
	1

	- мотоцикл с коляской К-750, ед.
	1

	- водомаслогрейка ВМГ-40-51 на одноосном прицепе 1-П-2,5, ед.
	1

	- кухня автоприцепная КП-125М на одноосном прицепе 1-П-1,5, ед.
	1

	5 Производственные палатки:
	

	- палатка типа П-20 (4,5×4,5 м), шт.
	5

	- палатка типа П-38 (6×10 м), шт.
	1

	- палатка типа П-38 (12×10 м), шт.
	3

	6 Жилые палатки:
	

	- палатка УСТ-56 (4,9×4,9 м), шт.
	1

	- палатка УСБ-56 (9,8×6,3 м), шт.
	1

	7 Комплекты оборудования, приспособлений и инструмента:
	

	- отделения разборочно-сборочных работ и текущего ремонта агрегатов Ц-21Е, компл.
	2

	- отделения деревообделочных, обойных и малярных работ
Ц-22Е, компл.
	1

	- отделения тепловых работ Ц-23Е, компл.
	1

	- выездного отделения по ремонту гусеничных машин 1240-10М 40Е
	1

	- выездного отделения по ремонту четырехосных автомобилей и специальных колесных шасси 1240-10М 50Е, компл.
	1

	- для ремонта гусеничных тягачей 5152М, компл.
	1

	Продолжение таблицы 3


	

	Наименование составных частей
	Количество

	- для ремонта четырехосных автомобилей 5145М, компл.
	1

	- общего пользования 1230М-9903, компл.
	1

	- смазочно-заправочного 1230М-9902, компл.
	1

	         - запасного инструмента 1230М-9904, компл.
	1

	8 Кабельная сеть ПАРМ-3М1 1230М-25, компл.
	1

	9 Библиотека техническая 1230-9905, компл.
	1


2.3 Нумерация подвижных мастерских, специальных установок, 
технических и транспортных средств

Для удобства организации погрузки имущества и управления при перемещениях подвижные мастерские, специальные установки, технические и транспортные средства занумерованы. Их нумерация приведена в таблице 4. 
Номера наносятся белой краской в следующих местах:

- на подвижных мастерских – на переднем бампере справа (по ходу движения) и сзади под условным обозначением;

- на транспортных автомобилях и специальных установках на шасси автомобилей – на переднем бампере справа (по ходу автомобиля);

- на прицепах и специальных установках – на шасси прицепов на переднем борту в правом нижнем углу (по ходу движения).

Высота цифр – 100 мм.

Т а б л и ц а 4 – Нумерация подвижных мастерских, специальных установок,

 технических и транспортных средств ПАРМ-3М1
	Наименование
	Количество
	Порядковые

номера

	Мастерская МРС-АТ-М1
	4
	1–4

	Мастерская МРМ-М1
	2
	5,6

	Мастерская МЭСП-АТ-М1
	1
	7

	Станция СРЗ-А-М1
	1
	8

	Продолжение таблицы 4



	Наименование
	Количество
	Порядковые

номера

	Мастерская МИР-АТ-М1
	1
	9

	Электростанция 30 кВт на автомобиле ЗИЛ-131
	1
	10

	Крановый самопогрузчик 4901
	1
	11

	Специальный автомобиль ЗИЛ-131 с краном-стрелой-двуногой
	1
	12

	Грузовой автомобиль КамАЗ-4310
	6
	13–18

	Грузовой автомобиль ГАЗ-66-05
	2
	19–20

	Автоприцеп ГКБ-817 (2-П-5,5)
	4
	21–24

	Сварочный агрегат на одноосном прицепе
	1
	25

	Автомобиль УАЗ-3151
	1
	26

	Автоприцепная кухня КП-125М
	1
	27

	Автоцистерна-заправщик АЦЗ-4,3-131
	1
	28

	Водомаслогрейка ВМГ-40-51
	1
	29


2.4 Подвижные мастерские

Оборудование подвижных мастерских МРС-АТ-М1, МРМ-М1,           МЭСП-АТ-М1, СРЗ-А-М1 и МИР-АТ-М1 смонтированы в унифицированных кузовах-фургонах типа КМ-131 или К-131.

Кузова отапливаются с помощью отопительно-вентиляционных установок ОВ65Б. Вентиляция кузова – с очисткой воздуха от радиоактивной пыли и отравляющих веществ – с помощью фильтровентиляционной установки ФВУА-100Н-12.

Электрооборудование кузова имеет электроввод для подключения к внешней электросети, щит с автоматической защитой, общее и дежурное освещение, светомаскировку при открытой двери кузова.

Все подвижные мастерские, за исключением МИР-АТ-М1 и МЭСП-АТ-М1, имеют собственные источники питания электроэнергией – электроустановки.

Электроустановки представляют собой генератор с приводом от двигателя базового автомобиля. Мощность генераторной установки МРС-АТ-М1, МРМ-М1 – 16 кВт, СРЗ-А-М1 – 30 кВт. Для питания высокочастотного инструмента используются преобразователи частоты тока.

Общий вид подвижной мастерской приведен на рисунке 2.
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Рисунок 2 – Подвижная мастерская с унифицированным кузовом-фургоном

типа КМ-131 или К-131
2.4.1 Ремонтно-слесарная мастерская МРС-АТ-М1

Мастерская предназначена для выполнения разборочно-сборочных, слесарно-подгоночных, подъемно-транспортных, электросварочных, малярных, обойных, смазочно-заправочных, медницко-жестяницких, столярных работ, заряда и технического обслуживания аккумуляторных батарей, ремонта и регулировки приборов системы питания и электрооборудования, ремонта деталей склеиванием.

Основным производственным оборудованием МРС-АТ-М1 являются:

· электросиловая установка;

· преобразователь частоты тока;

· кран-стрела;

· слесарные верстаки с тисками;

· сварочно-зарядная установка;

· прибор для проверки автомобильного электрооборудования;

· палатка и отопительная установка палатки.

Размещение оборудования и имущества в кузове мастерской и в нишах кузова приведены на рисунках 3–5. 
          В мастерской имеются комплекты инструмента и приспособлений автомеханика, слесаря-монтажника, электрика, карбюраторщика, дизелиста, сварщика, столяра, медника-жестянщика, аккумуляторщика, обойщика и маляра. Сварочно-зарядная установка приведена на рисунке 6.
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1 − кузов КМ 131 или  К131; 2 −  комплект инструмента для обслуживания топливных насосов высокого давления двигателей ЯМЗ-236 и ЯМЗ-238; 3 −  радиометр - рентгенометр; 4  − прибор для проверки автомобильного электрооборудования: 5 и 36 −  сиденья; 6 −  преобразователь частоты тока; 7 − правый верстак; 8−  оправка для жестяницких работ; 9 −  ящик для листов рессор и торсионов;     10 −  настольная лампа; 11 −  металлическая линейка: 12 − детали для крепления оружия; 13 −  аккумуляторный фонарь; 14 − сварочный преобразователь;            
15  − ящик для аптечки; 16 −  огнетушитель; 17 −  резиновая дорожка; 18  − наметы палатки; 19 −  маскировочная сеть; 20 −  линейка для проверки сходимости передних колес автомобилей: 21 −  вешалка; 22  − отопительная установка палатки; 23 −  кувалда; 24 −  ящик для кольев палатки: 25 −  траверса захвата для агрегатов; 26  − гидравлический домкрат; 27 −  складной стул; 28  − выносной стол;      29  − ящик для документов: 30 – станочные тиски; 31 – штатив для электросверлилки; 32  − слесарные тиски; 33  − комплект монтажного инструмента; 34  − ручная электрическая шлифовальная машина; 35 – левый верстак; 37 – комплект инструмента слесаря-монтажника; 38 −  реостат возбуждения сварочного преобразователя; 39 −  зарядно-разрядное устройство; 40  − комплект приборов и приспособлений для ремонта и технического обслуживания аккумуляторных батарей;    41 −  воздуховод отопительно-вентиляционной установки кузова; 42 −  бидон для питьевой воды; 43 −  передняя ниша; 44 – генератор; 45 −  комплект приборов для проверки тормозов автомобилей и автопоездов
Рисунок 3 − Размещение оборудования и имущества в кузове

ремонтно-слесарной мастерской МРС-АТ-М1
В комплект мастерской входит палатка П-20. Она обеспечивает укрытие в непогоду части ремонтируемой машины и организации в ней рабочих мест.

Кран-стрела грузоподъемностью 800 кг имеет привод от лебедки базового автомобиля и служит для снятия, перемещения и установки агрегатов, узлов и других грузов.

Каркас палатки, стрела крана-стрелы укладываются при приведении       мастерской в транспортное положение на крыше кузова мастерской. Там же устанавливается комплект специальной обработки типа ДК-4.

Наметы палатки укладываются в кузове-фургоне.
Сварочно-зарядная установка УДЗ-103У2 предназначена для ручной дуговой сварки, наплавки и резки металлов постоянным током толщиной 0,8 до 6 мм, а также для заряда, разряда и проведения контрольно-тренировочных циклов аккумуляторных батарей.
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1 −  флакон вместимостью 1 л; 2 −  шприц; 3 −  масленка для жидкой смазки;        4  − поддон для слива масла; 5 −  канистра 20 л; 6 −  гидравлический пресс;           7  − футляр с приспособлениями гидравлического пресса; 8 −  заправочный       инвентарь; 9 −  ящик для солидола; 10 −  рычажно-плунжерный шприц;               11 −  комбинированный экстрактор; 12 −  банка для краски, 13 −  паяльная лампа
Рисунок 4  − Размещение оборудования в левой нише кузова
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Рисунок 5 − Размещение стеллажа в правой нише кузова
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1 − сварочный преобразователь; 2 − зарядно-разрядное устройство; 3 − реостат 
возбуждения
Рисунок 6 − Сварочно-зарядная установка типа УДЗ-103 У2
Установка состоит из сварочного преобразователя постоянного тока типа ПД-1601У2, зарядно-разрядного устройства типа УЗР-201У2 и реостата возбуждения.

Сварочный преобразователь состоит из асинхронного электродвигателя и сварочного генератора, смонтированных на одном корпусе. Он имеет три диапазона сварочного тока: 15–35, 30–65, 60–135 А.

Зарядно-разрядное устройство в комплекте со сварочным преобразователем 
предназначено для заряда и разряда аккумуляторных батарей.
          Прибор для проверки автомобильного электрооборудования мод. Э-214, указанный на рисунке 7, позволяет проверять аккумуляторные батареи, стартеры, генераторы постоянного и переменного тока, реле-регуляторы, прерыватели-распределители, конденсаторы, катушки зажигания, цепи высокого напряжения непосредственно на автомобиле.
При развертывании МРС-АТ-М1 в кузове-фургоне организуются три рабочих места:

· слесаря;

· специалиста по ремонту электрооборудования;

· специалиста по ремонту приборов системы питания.
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Рисунок 7 ​ Прибор для проверки автомобильного электрооборудования

мод. Э-211
У ремонтируемой машины развертываются три рабочих места:

· два – для слесарей-монтажников;

· одно рабочее место для сварщика.

Мастерская МРС-АТ-М1 может быть развернута (свернута) силами трех человек с установкой (укладкой) палатки и крана-стрелы в течение 30 минут.

Масса мастерской в снаряженном состоянии (с 3 чел. в кабине) – 10,4 т.

Палатка П-20, входящая в комплект МРС-АТ-М1, предназначена для укрытия в непогоду части ремонтируемой машины и организации в ней рабочих мест. Общий вид палатки приведен на рисунке 8.
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1 –​ каркас; 2 – верхний намет; 3 – левый намет; 4 – правый намет; 5 − растяжки; 

6 – кол; 7 ​– приколыш

Рисунок 8 – Общий вид палатки

          Габаритные размеры палатки, м:

	длина при поднятой удлиненной части верхнего намета………...
	· 7,2;

	длина при опущенной удлиненной части верхнего намета…..….
	· 4,5;

	ширина ………………………………………………………………
	· 4,5;

	высота по боковой стенке ………………………………………..…
	·  2,7


В комплект входят:

· каркас;

· верхний намет;

· правый намет;

· левый намет;

· шесть растяжек;

· шесть металлических кольев;

· восемь приколышей.

Составные части палатки показаны на рисунке 9.
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1 − сложенный каркас; 2 – растяжка; 3 − свернутый верхний намет;                      4 и 5 − свернутые левый и правый наметы; 6 ​– кол: 7 −  приколыш
Рисунок 9 − Составные части палатки
При благоприятных климатических условиях, когда для укрытия ремонтируемой машины достаточно только верхнего намета, правый и левый наметы можно не устанавливать. Если палатка используется для размещения технологического оборудования, то удлиненная часть намета опускается и прикрепляется к стойкам каркаса, а лишняя часть левого и правого наметов убираются внутрь     палатки и также прикрепляются к стойкам каркаса.

Отопление палатки осуществляется отопительной установкой ОВ 95, размещаемой вне палатки в месте, удобном для постоянного наблюдения за ее работой.

Отопительная установка приведена на рисунке 10.
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1 − каркас; 2 − труба; 3 − отопительно-вентиляционная установка; 4 − насадок;      5 − топливный бак; 6 − сливная пробка; 7 –​ топливный кран
Рисунок 10 ​ Отопительная установка палатки (в рабочем положении)
Основные технические данные отопительной установки:

	максимальная теплоотдача, ккал/ч…………………..
	9500

	 применяемое горючее………………………………..
	дизельное топливо

	 расход горючего, кг/ч………………………………..
	1,6

	 вместимость топливного бака, л…………………….
	12

	 нагрев воздуха, 0С…………………………………….
	95

	 масса (без топлива), кг……………………………….
	48,5


При транспортировании наметы палатки укладываются на полу кузова подвижной мастерской МРС-АТ-М1 и закрепляются жгутами, колья и приколыши укладываются в ящик, а каркас крепится на крыше кузова-фургона.

Ремонтируемая машина и оборудование размещаются в палатке, как указано на рисунке 11.
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1 –​ прибор для проверки автомобильного электрооборудования; 2 − настольные тиски; 3 − выносной стол; 4 − высокочастотный электрогайковерт; 5 − отопительная установка; 6 − оправка для жестяницких работ; 7, 10 и 11 − комплекты выносного инструмента (автомеханика, слесаря-монтажника и слесаря); 8 − поддон для слива масла; 9 – ремонтируемый автомобиль; 12 − палатка
Рисунок 11 – Размещение оборудования в палатке (вариант)

2.4.2 Ремонтно-механическая мастерская МРМ-М1

Мастерская предназначена для выполнения токарных, фрезерных, шлифовальных, сверлильных, слесарных и заточных работ.

Размещение оборудования и имущества в кузове мастерской приведено на рисунке 12.

Основным производственным оборудованием мастерской являются:
· электросиловая установка мощностью 16 кВт;
· токарно-винторезный станок ИТ-1М (рисунок 13);
· настольно-сверлильный станок мод. 2М112-ВС327 (рисунок 14);
· точильно-шлифовальный двухсторонний станок мод. 3К631-01;
· слесарные верстаки с комплектом инструмента и приспособлений.
В мастерской предусмотрены три рабочих места:
· одно – для токаря;
· два – для слесарей.
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1 − кузов КМ 131 или  К 131; 2 − воздуховод отопительно-вентиляционной установки кузова; 3 − генератор; 4 ​– токарно-винторезный станок; 5 − неподвижный люнет; 6 − подвижный люнет; 7 − крючок; 8 и 36 − сиденья; 9 − шомпол для фрезерного приспособления токарного станка; 10 − универсальная планшайба;          11 –​ совок; 12 –​ правый верстак; 13 − радиометр-рентгенометр; 14 и 30 − слесарные тиски; 15 − переключатель напряжения настольно-сверлильного вертикального станка; 16 − настольно-сверлильный вертикальный станок; 17 − четырехкулачковый патрон; 18 − поводковый патрон; 19 − фрезерное приспособление; 20 − аккумуляторный фонарь; 21​ – детали для крепления оружия; 22 −​ ящик для аптечки; 23 –​ огнетушитель; 24 − вешалка; 25 ​– трехкулачковый патрон;  26 − канистра 
20 л; 27 − шлифовальное приспособление; 28 ​– бидон для питьевой воды; 29 − ящик для документов; 31 − левый верстак; 32 − точильно-шлифовальный станок; 33 − ящик с воротками для круглых плашек; 34 − стакан для воды к точильно-шлифовальному станку; 35 − ящик для листов рессор и торсионов; 37 − резиновая дорожка
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Рисунок 12 − Размещение оборудования и имущества в кузове ремонтно-механической мастерской МРМ-М1
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Рисунок 13 − Токарно-винторезный станок мод. ИТ-1М
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Рисунок 14 − Настольно-сверлильный вертикальный станок мод. 2М112-ВС327

На рабочем месте токаря выполняются токарные работы по обточке, расточке, торцовке, сверлению и нарезанию метрических и модульных резьб.  Кроме того, с помощью специальных приспособлений, имеющихся в комплекте станка, можно производить фрезерование плоскостей, шпоночных и других пазов,         расточку небольших корпусных деталей, наружное и внутреннее шлифование.
На двух рабочих местах для слесарей выполняются слесарно-подгоночные, заточные работы и работы по ремонту механизмов и приборов.

Время развертывания (свертывания) мастерской МРМ-М1 силами трех     человек – 10 минут. Масса мастерской в снаряженном состоянии с личным составом в кабине – 10,2 т.
2.4.3 Мастерская проверки и ремонта автомобильного
электрооборудования и приборов систем питания МЭСП-АТ-М1

Мастерская позволяет при ремонте приборов электрооборудования выполнять все основные работы по проверке, разборке, ремонту, сборке, регулировке генераторов, стартеров, реле-регуляторов, приборов системы зажигания, приборов электрооборудования, проверку и очистку свечей зажигания, проверку и ремонт электропроводки, проверку аккумуляторных батарей, измерение сопротивления в электрических цепях и другие работы.

При ремонте приборов системы питания – проверку, разборку, сборку, регулировку, испытание карбюраторов, топливных насосов, форсунок, насосов-форсунок, топливных фильтров, частичную разборку топливных насосов высокого давления, сортировку и замену деталей насосной секции, ремонт трубопроводов, проверку давления в топливных системах, компрессии в цилиндрах и другие.

Схема размещения оборудования и  имущества МЭСП-АТ-М1 приведена на рисунке 15.
В мастерской имеется следующее основное оборудование:

- контрольно-испытательный стенд для проверки генераторов, реле-регуляторов и стартеров;

· стенд для проверки системы зажигания автомобилей;

· стенд для испытания электрооборудования на герметичность;

· стенд для проверки форсунок и насосов-форсунок;

· стенд для мойки деталей;

· прибор для проверки контрольно-измерительных приборов;

· комплекты специальных ключей и слесарного инструмента;

· приборы для очистки и проверки свечей зажигания.
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1 − кузов КМ 131 или К 131; 2 − радиометр-рентгенометр; 3 –​ табурет; 

4 − прибор для проверки работоспособности бензонасосов и карбюраторов автомобилей; 5 − ввод воздуха в мастерскую; 6 − слесарные тиски; 7 − настольная лампа; 8 − правый верстак; 9 − стенд для проверки форсунок и насосов-форсунок; 10 − огнетушитель; 11 − контрольно-испытательный стенд для проверки генераторов, реле-регуляторов и стартеров; 12 –​ детали для крепления оружия; 13 − аккумуляторный фонарь; 14 − бидон для питьевой воды; 15 –​ ящик; 16 –​ ящик для аптечки; 17 − резиновая дорожка; 18 –​ вешалка; 19 − приспособление для очистки свечей; 20 − стенд для испытаний электрооборудования на герметичность; 21 − стенд для проверки приборов системы зажигания автомобилей; 22 − отопительно-вытяжная вентиляция; 23 − левый верстак;  24 − перегородка;  25 − стенд для мойки деталей;
26 − тумба; 27 − стенд для сборки-разборки карбюраторов и бензонасосов; 28 − прибор для проверки пружин диафрагм бензонасосов; 29 − вытяжная вентиляция; 30 − моечная камера; 31 − левая ниша; 32 − съемное сиденье; 33 − воздуховод отопительно-вентиляционной установки кузова; 34 ​– нагрузочное устройство
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Рисунок 15 − Размещение оборудования и имущества в кузове
мастерской проверки и ремонта автомобильного электрооборудования

и приборов питания МЭСП-АТ-М1

Мастерская не имеет собственной генераторной установки и может питаться электроэнергией от других подвижных мастерских, имеющих генератор, от передвижной электростанции или стационарных промышленных энергосистем.

Установленная мощность приемников электроэнергии – 7,1 кВт.

Масса мастерской в снаряженном состоянии с личным составом в кабине 
3 человека – 9,5 т.

Время развертывания (свертывания) мастерской силами трех человек – 10 мин.

В мастерской предусмотрено развертывание трех рабочих мест:
· мастера по ремонту электрооборудования;

· мастера по ремонту топливной аппаратуры карбюраторных двигателей;

· мастера по ремонту топливной аппаратуры дизельных двигателей.

2.4.4 Ремонтно-зарядная аккумуляторная станция СРЗ-А-М1

Станция предназначена для выполнения ремонта, заряда и разряда стартерных свинцовых аккумуляторных батарей в полевых условиях. Она позволяет выполнять следующие работы:

- определять техническое состояние, ремонтировать (с частичной или полной разборкой и заменой деталей) аккумуляторные батареи, включая пайку пластин в полублоки и опрессовку блоков;

· отливать свинцовые детали для ремонта батарей;

· приготавливать дистиллированную воду и электролит;

· заряжать аккумуляторные батареи при постоянной силе тока или напряжении и разряжать их;

· питать электроэнергией (переменным трехфазным током напряжением 220 В) собственные и другие приемники общей мощностью до 30 кВт от собственной генераторной установки.

Мастерская может быть использована в случае выхода из строя электростанции 30 кВт на автомобиле для питания ПАРМ-3М1.

Размещение оборудования и имущества в кузове мастерской МЭСП-АТ-М1 приведено на рисунке 16.

К основному оборудованию мастерской относится:

· электроустановка;

· зарядное автоматическое устройство;

· зарядно-распределительное устройство;
· дистилляторы;

· электропечь;

· тиски для опрессовки блоков пластин;

· трансформатор.
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1 − кузов КМ 131 или К 131; 2 − бидон для питьевой воды; 3 –​ передняя ниша; 4 − правая ниша; 5 ​– дистилляторы; 6 ​– зарядно-распределительное устройство; 7 − трансформатор; 8 –​ электропечь; 9 − правый верстак; 10 − тиски для опрессовки блоков пластин; 11 –  выносной стол; 12 –​ складной стул; 13 –​ канистра 20 л; 14 − аккумуляторный фонарь; 15 − детали для крепления оружия; 16 –​ ящик для аптечки; 17 − огнетушитель; 18 –​ наметы палатки; 19 –​ вешалка; 20 – отопительная установка палатки; 21 – воздуховод отопительной установки; 22 – ящик для документов; 23 – ящик для кольев палатки; 24 – слесарные тиски; 25 – левый верстак; 26 – ящик для пластин аккумуляторов; 

27 − форма для отливки бареток батарей; 28 –​ зарядное автоматическое устройство; 29 –​ подставки для дистилляторов; 30 ​– левая ниша; 31 − генератор; 32 ​– радиометр-рентгенометр; 33 − воздуховод отопительно-вентиляционной установки кузова
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Рисунок 16 − Размещение оборудования и имущества в кузове
ремонтно-зарядной аккумуляторной станции СРЗ-А-М1

В комплект СРЗ-А-М1 входит палатка П-21 (4,5×4,5) с отопительной установкой и вытяжной вентиляцией.

Аккумуляторные батареи заряжаются (разряжаются) в палатке. Зарядно-распределительное устройство позволяет включать в зарядную сеть 15 групп аккумуляторных батарей с пределами регулирования зарядного тока в четырнадцати группах от 4 до 20 А. В пятнадцатой группе – от 0,5 до 6 А.

Масса станции в снаряженном состоянии с личным составом в кабине
3 человека – 10 т.

В мастерской развертываются три рабочих места:

· два рабочих места электриков-аккумуляторщиков – в кузове-фургоне;

· одно место аккумуляторщика – в палатке.

2.5 Специальные установки

2.5.1 Электростанция 30 кВт на автомобиле ЗИЛ-131

Электростанция предназначена для обеспечения приемников электрической энергии ПАРМ-3М1 трехфазным переменным током напряжением 220 В, частотой 50 Гц в полевых условиях.

Общий вид электростанции и схема размещения оборудования на платформе электростанции указаны на рисунках 17 и 18.
Основное оборудование электростанции:

- электрический агрегат АД-30-Т/230 (генератор с приводом от дизельного двигателя ЯАЗ-204);

- понижающий трансформатор для снижения напряжения питания от внешней электрической сети с 380 В до 230 В;

· щит для подключения кабельной электрической сети.

Оборудование смонтировано на автомобиле ЗИЛ-131.

На платформе автомобиля имеются также ящик ЗИП электрического дизельного агрегата, четыре канистры для хранения запаса топлива и масла и малогабаритный заправочный агрегат МЗА-3 для заправки топливом дизельной силовой установки.

Платформа сверху укрывается брезентом, который по высоте на 400 мм больше обычного тента автомобиля, и имеет отверстие для выхода наружу выхлопной трубы дизеля.
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Рисунок 17 −​ Электростанция 30 кВт на автомобиле ЗИЛ-131
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1 − канистра 20 л; 2 − щит: 3 − люк; 4 ​– электрический дизельный агрегат  

АД-30-Т/230-А1Р; 5 − малогабаритный заправочный агрегат МЗА-3; 6 − понижающий трансформатор ТСЗМ-40-74 ОМ5 380/230 В; 7 ​– ящик ЗИП электрического дизельного агрегата
Рисунок 18 − Размещение оборудования на платформе электростанции 30 кВт
В полу платформы имеется люк для прохода кабелей, подключаемых к электростанции.

Для контроля сопротивления изоляции электростанции, кабелей и приемников электроэнергии имеется прибор постоянного контроля изоляции и устройства для заземления электроагрегата.

Электростанция имеет одно рабочее место дизелиста-электрика.

Общая масса электростанции в снаряженном состоянии (без личного состава) – 8,9 т.

2.5.2 Крановый самопогрузчик 4901

Крановый самопогрузчик предназначен для погрузки, выгрузки и транспортирования автомобильного имущества, других грузов и использования в производственном процессе как подъемно-транспортного средства.

Общий вид кранового самопогрузчика приведен на рисунке 19.
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Рисунок 19 −​ Крановый самопогрузчик 4901
Самопогрузчик имеет стреловой кран грузоподъемностью 760 кг с гидравлическим приводом механизма подъема, поворота, складывания стрелы и внешних опор.

Грузоподъемность крана:

- при вылете стрелы 5 м – 610 кг;

- при вылете стрелы 4 м – 760 кг.

Наибольшая высота подъема по крюку – 7,3 м.

Рабочий угол поворота стрелы – 2400.

Масса снаряженного самопогрузчика – 7,9 т.

2.5.3 Сварочный агрегат на одноосном прицепе

Сварочный агрегат предназначен для питания одного сварочного поста при ручной дуговой сварке, резке и наплавке металлов постоянным током.

Общий вид агрегата приведен на рисунке 20.
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Рисунок 20 ​ Сварочный агрегат на одноосном прицепе
Основное оборудование агрегата:

· сварочный генератор, спаренный с бензиновым двигателем ГАЗ-24Д;

· пульт управления;

· топливный бак;

· аккумуляторная батарея.

Агрегат смонтирован на шасси прицепа 1-П-2,5, на раме которого установлено запасное колесо и ящик для хранения инструмента, принадлежностей и запасных частей.

На агрегате закреплены защитный щит электросварщика, шанцевый инструмент и огнетушитель.

Во время транспортирования и хранения агрегат укрывается чехлом.

Агрегат имеет автоматический регулятор частоты вращения коленчатого вала двигателя для обеспечения постоянства вращения вала генератора.

Регулировка силы сварочного тока осуществляется дистанционным реостатом-регулятором с места работы сварщика.

Пределы регулирования сварочного тока от 15 до 350 А.

Генератор имеет пять ступеней регулирования и пять диапазонов сварочных токов: на 200–350 А; 95–240 А; 40–100 А; 25–45 А; 15–25 А.

Сварочные кабели подключаются к клеммам «–» и «+» нужного диапазона.

Масса агрегата на прицепе – 2,2 т.

2.5.4 Специальный автомобиль ЗИЛ-131 с краном-стрелой-двуногой

Спецавтомобиль предназначен для выполнения подъемно-транспортных работ и для вытаскивания застрявших или полузасыпанных автомобилей способом полуподъёма.

При перемещении ПАРМ-3М1 он используется для перевозки имущества склада материально-технического обеспечения.

Общий вид специального автомобиля с краном-стрелой-двуногой в рабочем положении приведен на рисунке 21.
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1 − стрела;  2 − растяжка;  3 − держатели растяжки;   4 − крепление растяжки; 

5 − крепление стоек стрелы; 6 ​– крепление плит, 7 − крепление поперечины;             8 − крепление грунтозацепов; 9 − подрессорник; 10 − опора стрелы; 11 − ролик троса лебедки; 12 − расчалка
Рисунок 21 –​ Специальный автомобиль ЗИЛ-131 с краном-стрелой-двуногой
в рабочем положении крана-стрелы
Кран-стрела имеет привод от лебедки базового автомобиля.

Грузоподъемность крана-стрелы – 1500 кг.

Наибольшее усилие на тросе лебедки на захвате стрелы-двуноги – 4,5 т.

Для опоры двуноги о грунт используются опорные плиты с грунтозацепами, для предохранения рессор от перегрузки – подрессорники.

В походном положении стойки стрелы-двуноги закрепляются на боковых бортах платформы, опорные плиты – на заднем борту платформы, а грунтозацепы и поперечина – под платформой.

Все остальные узлы и детали кран-стрелы укладываются в багажный ящик.

Для работы с краном-стрелой необходимо 2–3 человека.

Время подготовки крана-стрелы или кран-двуноги к работе 6–8 минут.

2.5.5 Водомаслогрейка ВМГ-40-51

Водомаслогрейка предназначена для нагрева воды, масла и заправки ими автомобильной техники при низкой температуре окружающего воздуха. Она может также использоваться для обеспечения горячей водой бытовых нужд.

Общий вид водомаслогрейки приведен на рисунке 22.
[image: image24.jpg]=M ==

/
o T TT W )eNSINENITMINIREAEINT
3 .
> AT
d - !
28t Tty - T ltog:
— = (e




Рисунок 22 − Водомаслогрейка ВМГ-40-51
Водомаслогрейка смонтирована на базе одноосного прицепа 1-АП-3, имеет жаротрубный, водогрейный котел с естественной вентиляцией, имеет котел для воды емкостью 950 л и два бака для масла по 150 л каждый.

Нагрев котла может осуществляться дровами через топку или дизельным топливом и керосином посредством форсунки.

Продолжительность нагрева воды до 95 0С и масла до 70 0С на твердом топливе 100–120 минут, на жидком топливе 50–55 минут.

2.5.6 Автоцистерна-заправщик АЦ3-4,3-131
Автоцистерна-заправщик предназначается для содержания и транспортирования запасов топлива для автомобильной мастерской, механизированной заправки автомобильной техники с замером его количества в полевых условиях.

Общий вид автоцистерны приведен на рисунке 23.
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Рисунок 23 ​− Автоцистерна-заправщик АЦ3-4,3-131
АЦЗ-4,3-131 имеет цистерну емкостью 3800 л, топливоперекачивающий насос с приводом от коробки отбора мощности базового автомобиля ЗИЛ-131, раздаточную систему с мерным устройством.

Время подготовки для заправки машин через четыре раздаточных рукава
 ​ 5 минут.

Время заполнения цистерны своим насосом 10–11 мин.

Масса в снаряженном состоянии (с цистерной, заполненной горючим плотностью 0,75) – 10,4 т.
2.6 Транспортные средства

2.6.1 Транспортные автомобили КамАЗ-4310

Транспортные автомобили предназначены для перевозки оборудования и имущества производственных отделений.

Они используются:

- два – под оборудование двух отделений Ц21Е (по одному на каждое отделение);

- по одному:  
- под палатки двух отделений Ц21Е;

- под оборудование отделения Ц-22Е;

- под оборудование отделения Ц23Е;

- под палатки отделений Ц22Е и Ц23Е.

2.6.2 Грузовые прицепы ГКБ-817 (2-П-5,5)

Прицепы предназначены для перевозки оборудования, возимых запасов автомобильного имущества и вещей личного состава.

Один из них используется под общее оборудование, два – под возимые запасы автомобильного имущества и один – под имущество личного состава.

Прицепы оборудованы дугами и тентом.

Схема укладки общего оборудования на платформе прицепа указывается на табличке с внутренней стороны заднего борта.

2.6.3 Грузовые автомобили ГАЗ-66-05

Автомобили предназначены для перевозки жилых палаток и запасов продовольствия.

2.6.4 Автомобиль типа УАЗ-469 и мотоцикл с коляской типа М-75

Автомобиль и мотоцикл предназначаются для обеспечения управления ремонтным подразделением, разведки маршрутов перемещения и районов размещения мастерских, организации связи, регулирования движения.

Инструментально-раздаточная мастерская, специальный автомобиль с краном-стрелой-двуногой, крановый самопогрузчик, автоцистерна-заправщик, два грузовых автомобиля типа ГАЗ-66, водомаслогрейка, легковой автомобиль, мотоцикл с коляской организационно входят в состав отделения (склада) материально-технического обеспечения.

Грузовые автомобили КамАЗ-4310 входят в состав взводов, оборудование и имущество которых перевозится в них.

2.7 Производственные и жилые палатки

В качестве помещений для размещения материальной части производственных отделений и выполнения разборочно-сборочных, тепловых, деревообделочных и других работ при ремонте машин в полевых условиях применяются палатки типа П-38, входящие в комплект имущества ПАРМ-3М1.

Для двух отделений разборочно-сборочных работ и текущего ремонта агрегатов Ц21Е и отделения тепловых работ Ц23Е применяются палатки П-38И размером 12×10 м, а для отделения деревообделочных, обойных и малярных работ Ц22Е – палатка П-38К размером 6×10 м.

Общий вид палатки приведен на рисунке 24, а типовые элементы каркаса и наметы палатки – на рисунке 25.
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Рисунок 24 – Палатка П-38И 12×10 м
Палатка состоит из типовых элементов: каркаса, наметов и освещения.

В комплект палатки входят инвентарь и принадлежности.

Типовые элементы каркаса и наметы палатки показаны на рисунке 25.
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:
1 − боковой намет со шторками; 2 − боковой намет с клапаном; 3 − боковой намёт; 4 − торцовый намет; 5 − средняя стойка; 6 ​– ферма; 7 − поддерживающий брус;     
8 − средняя верхняя труба; 9 –​ торцовый брус; 10 − средняя нижняя труба: 11 − боковая верхняя труба; 12 –​ боковая нижняя труба; 13 − окно; 14 − кол; 15 − растяжка; 16 − боковая стойка
Рисунок 25 − Типовые элементы каркаса и наметы палатки
В палатке размером 10×12 м имеются четыре боковых и два торцевых намета. Один боковой намет имеет раздвижные шторки для входа в палатку, а торцевые наметы – по две раздвижные шторы для въезда в палатку и выезда из нее машин.

В палатке размером 6×10 м имеется по два боковых и торцевых намета. Один торцовый намет имеет шторы для въезда и выезда машин, а другой – только окна.

При установке палаток сначала собираются каркасы, а затем на них устанавливаются и закрепляются наметы, которые по нижней кромке пристегиваются к нижним трубам каркаса ремнями, пришитыми к наметам.

Каркас палатки в собранном состоянии показан на рисунке 26.
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1 − ферма; 2 –​ поддерживающий брус; 3 ​– средняя верхняя труба; 4 –​ средняя нижняя труба; 5 − боковая нижняя труба; 6 ​– боковая верхняя труба; 7 –​ боковая стойка;
8 ​– торцовый брус; 9 ​– средняя стойка; 10 − растяжка; 11 –​ кол

Рисунок 26 − Каркас палатки
Сборку каркаса рекомендуется проводить в следующем порядке:

- разложить типовые элементы каркаса на грунте в соответствии с местом их установки и собрать фермы со стойками. Нижние концы стоек расположить в намеченных для них местах установки;

- смонтировать скобы для подвески элементов электроосвещения на поддерживающие брусья и трубы ферм;

- поднять крайнюю и соседнюю с ней фермы и соединить их между собой верхними боковыми трубами. Установить все последующие фермы и соединить их между собой;

- установить нижние боковые трубы и торцовые брусья;

- забить колья и закрепить каркас растяжками. С помощью захватов установить верхние средние трубы, нижние средние трубы и поддерживающие брусья.

Намет устанавливается в следующем порядке:

- развернуть на земле торцовые наметы, закрепить на них направляющие для раздвижных штор и установить на них шторы;

- надеть торцовые наметы на крайние фермы, натянуть и закрепить ремни к нижним трубам каркаса;

- перебросить боковые наметы с помощью захватов и лестницы через боковые и среднюю трубы и расправить их захватами по длине палатки между фермами. Надеть люверсы на стержни ферм, пропустить крюки боковых стоек через прорези в намете, предварительно сняв растяжки. Установить снова растяжки на место. Натянуть и закрепить ремни наметов к нижним трубам каркаса;

- проверить надежность закрепления кольев в грунте и подтянуть растяжки;

- вставить окна в карманы наметов и смонтировать освещение.

По окончании указанных работ вокруг палатки отрывается канавка для стока воды. В процессе развертывания палаток используются лестницы, захваты и веревки.

Разбирать палатку нужно в последовательности, обратной установке.

Гирлянды светильников подвешиваются к трубам каркаса с помощью крючков и скоб.

Отопление палаток производится отопительно-вентиляционными установками ОВУ75 или ОВУ50, которые осуществляют подогрев воздуха в теплообменнике за счет сгорания жидкого топлива и подают подогретый воздух внутрь палатки.

Для размещения личного состава ремонтного подразделения применяются жилые палатки УСТ-56 и УСБ-56.

Унифицированная санитарно-техническая палатка УСТ-56 приведена на рисунке 27.

Она имеет размеры по площади 4,87×4,87 м, устанавливается и удерживается в натянутом состоянии с помощью центрального и боковых кольев и растяжек.

В верхнем полотне палатки имеются клапаны для установки теплоизолирующих пластин с отверстиями для выхода дымоходных труб отопительных печей.
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Рисунок 27 – Унифицированная санитарно-техническая палатка УСТ-56
Унифицированная санитарно-барачная палатка УСБ-56 приведена на рисунке 28.
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Рисунок 28 – Унифицированная санитарно-барачная палатка УСБ-56

По конструкции и способу установки она аналогична палатке УСБ-56 и отличается от нее размерами (9,8×6,3 м) и количеством центральных кольев, растяжек и клапанов для пропускания дымоходных труб печей.

Палатки УСТ-56 и УСБ-56 имеют по два входа (по одному с каждой торцовой стороны), оборудованных тамбурами с внутренними и наружными шторами.

Тамбуры предназначены для сохранения тепла в палатке за счет попеременного открытия и закрытия штор при входе в палатку и выходе из нее.

Освещение палаток предусматривается светильниками, подвешенными внутри палатки. Светильники палаток укладываются при перемещении ПАРМ-3М1 в ящик и перевозятся на платформе электростанции 30 кВт.

2.8 Производственные отделения

Производственные отделения являются первичными организационно-производственными подразделениями ремонтной роты, специализирующимися на выполнении определенных видов работ.

Их материально-техническую базу составляют подвижные мастерские, специальные комплекты оборудования, приспособлений и инструмента, размещаемые для использования в производственных палатках или на открытых площадках.

Оборудование и имущество отделений, размещаемых в производственных палатках, перевозится в грузовых автомобилях КамАЗ-4310.

Производственными отделениями являются:

- два выездных отделения разборочно-сборочных работ;

- два отделения слесарно-механических работ;

- два отделения разборочно-сборочных работ и текущего ремонта агрегатов Ц21Е;

- отделение деревообделочных, обойных и малярных работ Ц22Е;

- отделение тепловых работ Ц23Е.

2.8.1 Выездное отделение разборочно-сборочных работ

Материальной частью отделения являются подвижные ремонтно-слесарные мастерские МРС-АТ-М1 (по две мастерских в каждом из двух отделений).

Выездные отделения могут использоваться как в общем производственном процессе ПАРМ-3М1, так и выполнять ремонтные работы в отрыве от основных сил и средств ремонтной роты самостоятельно, в составе выездных бригад или в составе сил и средств, выделяемых в состав передового эшелона или на отдельное направление.

В зависимости от типа ремонтируемых машин выездные отделения могут быть дополнительно доукомплектованы комплектом приспособлений и инструмента по ремонту гусеничных машин или ремонту четырехосных автомобилей и специальных колесных шасси.

2.8.2 Отделения слесарно-механических работ

Материальной частью отделений являются подвижные ремонтно-механические мастерские МРМ-М1 (по одной мастерской в каждом из двух отделений).

Отделения используются для выполнения работ при ремонте техники в составе основных средств ПАРМ-3М1 или в составе выездных бригад или передового эшелона.

2.8.3 Отделения разборочно-сборочных работ и текущего ремонта

агрегатов Ц21Е

Отделение оснащено комплектом оборудования, приспособлений и инструмента Ц21Е, размещаемого в палатке П-38И размером 12×10 м.

Размещение оборудования отделения приведено на рисунке 29.
В состав ПАРМ-3М1 входят два отделения Ц21Е, каждое из которых состоит из пяти специализированных по видам работ постов, оснащенных специальным оборудованием, приспособлениями и инструментом:

- два поста ремонта машин, оснащенных слесарными верстаками с тисками, комплектами съемников и приспособлений, приборов, специальных ключей. Недостающий инструмент, необходимый для ремонта машин, используется из состава мастерских МРС-АТ-М1;

- пост ремонта двигателей, оснащенный слесарным верстаком с тисками, в ящиках которого уложены специальные ключи и съемники, прибором для шлифовки клапанных гнезд, пневматической дрелью  для притирки клапанов, подставкой под двигатели и универсальным стендом ремонта двигателей, поворотная рама которого обеспечивает установку двигателя при ремонте в любом промежуточном положении;

- пост ремонта коробок передач, раздаточных коробок и карданных валов, оснащенный слесарным верстаком с тисками, в ящиках которого размещаются ключи, подставками для ремонта коробок передач и раздаточных коробок и двумя складными столами для ремонта агрегатов. Карданные валы ремонтируются на слесарном верстаке или складном столе; 

- пост ремонта мостов, тормозов и рулевых управлений, оснащенный стендом для ремонта мостов автомобилей, приспособлениями для разборки и сборки тормозных камер КамАЗ и специальными ключами и съемниками, размещенными в ящиках слесарного верстака и в ящике-чемодане.
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1 − палатка 12×10 м (П38И); 2 − электрооборудование (Ц21Е-25); 3 − подставка под двигатели (5150А); 4 − поддон (801А); 5 − универсальный стенд ремонта двигателей (4306А); 6 − стенд ремонта мостов автомобилей (5137А); 7 ​– подставка для ремонта коробок передач  (5153А);  8 ​– складной стол для ремонта агрегатов 
(ПАРМ-39); 9 − подставка для ремонта раздаточных коробок (5154А); 10 − выносной двухсекционный верстак (8219): 11 –​ мат для работы под автомобилем (7608А); 12 ​− стеллаж для деталей (226); 13 − ящик для ветоши (3001); 14 − выносной двухсекционный верстак (8215); 15 – ​ ящик (8410); 16 –​ подставка грузоподъемностью 5 т под раму автомобиля (5П2М); 17 − комплект отводных труб отработавших газов двигателей автомобилей (7325); 18 − тележка на 300 кг (794Г); 19 − ящик для укладки электрооборудования палатки (ПО1-3002Е); 20 ​– выносной двухсекционный верстак (8222); 21 –​ отопительно-вентиляционная установка (ОВУ75); 22 –​ кран 3 т (3521); 23 − выносной двухсекционный верстак (8217); 24 ​– слесарные тиски; 25 –​ щит для оружия и инвентаря (П38-42)
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Рисунок 29 − Размещение оборудования отделения разборочно-сборочных работ
и текущего ремонта агрегатов Ц21Е
Основное оборудование приведено на рисунках 30–40.
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Рисунок 30 – Кран 3т
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Рисунок 31 – Тележка на 300 кг с поддоном
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Рисунок 32 – Поддон
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Рисунок 33 – Подставка грузоподъемностью 6 т под раму автомобиля
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Рисунок 34 – Приспособление для снятия и установки коробок передач

грузовых автомобилей, мод. ЦПКТВ-П232
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1 –​ манометр; 2 − переходное соединение; 3 − шланг; 4 − соединительная головка; 5 − поворотное соединение; 6 − штуцер; 7 − ниппель; 8 ​– футляр
Рисунок 35 – Комплект приборов для проверки тормозов автомобилей

и автопоездов, мод. ЦПК.ТБ-К482
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Рисунок 36 – Подставка под двигатель
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1 − рама в сборе; 2 − кронштейн; 3 − винт; 4 − гайка; 5 − гайка-упор; 6 –​ шток;      
7 –​ съемный кронштейн; 8 − пиноль; 9 − штырь; 10 – стойка; 11 – поддон; 
10 – стойка с фиксатором
Рисунок 37 – Универсальный стенд ремонта двигателей
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1 –​ стойка: 2 − болт для крепления ремонтируемой коробки передач; 3 − болт для крепления подставки; 4 ​– опорный уголок; 5 –​ стол для ремонта агрегатов
Рисунок 38 – Подставка для ремонта коробок передач
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1 − фиксатор; 2 ​– стойка; 3 − стержень; 4 –​ кронштейн; 5 −  зажим; 6 ​– болт для крепления подставки; 7 − опорный уголок; 8 − стол для ремонта агрегатов
Рисунок 39 – Подставка для ремонта раздаточных коробок
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1 − упор; 2 ​– полубалка; 3 − левый раскос; 4 − скоба; 5 − стойка в сборе; 
6 ​– балка; 7 − правый раскос; 8 ​– стойка
Рисунок 40 – Стенд для ремонта мостов автомобилей

Для выполнения грузоподъемных работ отделение Ц21Е оснащено краном грузоподъемностью 3 т. Для транспортирования грузов на небольшие расстояния имеется тележка на 300 кг, которая приспособлена к использованию со сменными поддонами. Кроме того, в отделении есть подставки под раму автомобиля, подставки для работы под автомобилем, приспособление для снятия и установки коробок передач грузовых автомобилей и разборный стеллаж для хранения деталей и запасных частей, а для отвода отработавших газов при запуске двигателей машины в палатке имеется комплект отводных труб, обеспечивающих отвод отработавших газов двигателей автомобилей.

Оборудование каждого отделения перевозится на одном автомобиле         КамАЗ-4310. Схема укладки имущества отделения Ц21Е на платформу автомобиля приведена на рисунке 41.

Для перевозки производственных палаток двух отделений Ц21Е предусмотрен также один автомобиль КамАЗ-4310. 
2.8.4 Отделение деревообделочных, обойных и малярных работ Ц22Е

Материальной частью отделения является комплект оборудования, приспособлений и инструмента Ц22Е, размещаемого в производственной палатке П-38К размером 6×10 м.

Размещение оборудования отделения приведено на рисунке 42.
Основные образцы оборудования показаны на рисунках 43–47.

Оборудование отделения предназначено для ремонта деревянных платформ, кузовов-фургонов, подушек и спинок сидений кабин, изготовления прокладок и выполнения малярных работ.

Производственная площадь отделения составляет 60 м2.

Установленная мощность приемников электроэнергии – 3100 кВт.

Масса перевозимого имущества – 3100 кг.
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1 ​– отопительно-вентиляционная установка (ОВУ75); 2 ​– тумбочки верстаков 
(4 шт.); 3 − воздуховод со стяжкой; 4 − рукава из состава комплекта отводных труб отработавших газов двигателей автомобилей; 5 − колесо крана 3 т в сборе с вилкой (4 шт.); 6 − балка крана 3 т; 7 –​ ящик-чемодан с принадлежностями крана 3 т; 8 ​– ящик-чемодан с принадлежностями комплекта отводных труб; 9 − ящик для ветоши (3001); 10 ​– поддон (801А, 3 шт.); 11 − комплект съемников и приспособлений для ремонта автомобилей КамАЗ (мод. 801); 12 –​ стенд для ремонта мостов автомобилей (5137А); 13 –​ подставка для ремонта коробок передач (5I53A); 14 ​– подставка под двигатели (515ОА); 15 − подставка для ремонта раздаточных коробок (5154А); 16 − буксир жесткий (698); 17 ​– стойка крана 3 т (2 шт.); 18 ​– траверса из состава комплекта захватов для агрегатов; 19 − стеллаж для деталей (226); 20 − распределительный щит (038 8532); 21 –​ тележка на 300 кг (794Г или 794Д); 22 − преобразователь частоты тока (мод. ИЭ 9405-П, в ящике); 
23 –​ подставка грузоподъемностью 5 т под раму автомобиля (5112М, 4 шт.); 
24 − стол складной для ремонта агрегатов (ПАРМ-39, 2 шт.); 25 − универсальный стенд для ремонта двигателей (4306А); 26 − приспособление для снятия и установки коробок передач грузовых автомобилей (мод. ЦПКТБ-П232); 27 − ящик (8410, 4 шт.); 28 − настилы верстаков (4 шт.)

Рисунок 41 − Схема укладки имущества отделения Ц21Е

на платформу автомобиля № 14 (15)
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1 ​– палатка 6×10 м (П38К); 2 − электрооборудование (Ц22Е-25); 3 ​– канистра 

20 л; 4 − ящик-тумба (Ц22-01); 5 –​ заточный электрический станок; 6 − столярный верстак (37); 7 − тележка подкатная (Ц102-01); 8 − тиски слесарные; 9 − выносной двухсекционный верстак (М16); 10 − отопительно-вентилиционная установка (ОВУ75); 11 − звено узкоколейной железной дороги (Ц102-02); 12 − корзина для деталей (Б167); 13 − козлы для сборки бортов платформы автомобилей (227);     14 − ящик (8410); 15 − стол; (Ц22Г-0601); 16 − выносной двухсекционный верстак (8215); 17 ​– электрическая швейная машина (кл. 323); 18 − комбинированный деревообрабатывающий станок; 19 –​ щит для оружия и инвентаря (П38-42); 
20 − ящик для укладки электрооборудования палатки (П01-3001Е)
Рисунок 42 − Размещение оборудования отделения деревообделочных,
обойных и малярных работ Ц22Е
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Рисунок 43 – Комбинированный деревообрабатывающий станок, мод. К25-1
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1 − механизм для заточки ножей электрорубанка; 2 –​ ящик-тумба; 3 − заточный электрический станок
Рисунок 44 – Заточный электрический станок мод. ИЭ 9703
с механизмом для заточки ножей электрорубанка в рабочем положении
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  1 и 2 −​ регулировочные винты; 3 − винт крепления; 4 − подставка для пилы; 
5 −​ центрирующий механизм; 6 −​ башмак; 7 − стержень; 8 −​ подставка; 9 −​ универсальный кронштейн; 10, 12 и 13 −​ зажимные винты; 11 и 15 − регулировочные винты; 14 − стопорный винт; 16 − стержень; 17 −​ упорный винт; 18 −​ стержень фиксирующего механизма; 19 −​ винт пружинного фиксатора; 20 −​ заточной электрический станок
Рисунок 45 –  Механизм для заточки дисковых пил

В отделении можно выполнять деревообделочные станочные работы: фугование, сверление отверстий, строгание, обрезку досок, брусьев, выборку четверти, выборку пазов, а также механизированную и ручную заточку инструмента      (ножей, пил).

При развертывании отделения перед установкой палатки необходимо устанавливать деревообделочный станок на установленное место с помощью кранового самопогрузчика.
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1 –​ центральный винт; 2 − гайка; 3 − головка; 4 − направляющая; 5 ​– нож электрорубанка; 6 ​– каретка; 7 − прижим; 8 − головка; 9 − заточный электрический станок; 10 –​ станина
Рисунок 46 – Механизм для заточки ножей электрорубанка
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Рисунок 47 – Подкатные тележки на рельсовом пути
Отделение Ц22Е содержит пять постов:

- пост станочных работ, оснащенный комбинированным деревообрабатывающим станком и заточным электрическим станком;
- пост ремонта деревянных платформ и кузовов-фургонов, снабженный козлами для сборки бортов деревянных платформ, рельсовым путем и подкатными тележками. При ремонте кузовов-фургонов и деревянных платформ, имеющих значительные повреждения и снимаемых для ремонта с рамы автомобиля, их устанавливают на подкатные тележки, перемещающиеся по рельсовому пути. Инструмент этого поста уложен в ящиках верстака;

- пост столярных работ имеет столярный верстак, а комплект инструмента этого поста уложен в ящиках верстака. Столярные работы на посту выполняются с помощью ручного инструмента;

- пост обойных работ и изготовления прокладок предназначен для ремонта тентов, подушек и спинок сидений кабин и изготовления прокладок. Пост оснащен слесарным верстаком, электроножницами, электрической швейной машиной, комплектом пробойников, специальным ножом, молотком обойщика и комплектом слесарного инструмента. Инструмент и приспособления уложены в ящики верстака. Вырубка прокладок из картона и паронита по наружному и внутреннему контурам производится на швейной машине с помощью специальной иглы, а просечка в них отверстий диаметром от 5 до 21 мм под шпильки и болты выполняется пробойниками на листе из алюминиевого сплава, закрепленном на настиле верстака. Вырезка прокладок кольцевой формы производится с помощью специального циркуля;

- пост малярных работ предназначен для окраски и подкраски автомобилей, агрегатов и деталей. Он оснащен ручным пневматическим краскораспылителем, шлангом для подвода воздуха, кистями и щетками. Комплект инструмента маляра уложен в ящики верстака и отдельный ящик. Малярные работы выполняются, как правило, вне палатки.

Оборудование отделения Ц21Е перевозится на грузовом автомобиле             КамАЗ-4310. Схема укладки имущества на платформу автомобиля приведена на рисунке 48. Производственные палатки перевозятся на другом автомобиле совместно с палаткой отделения Ц23Е. Схема укладки палаток отделений Ц22Е и Ц23Е на платформу автомобиля приведена на рисунке 49.
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1 − звено узкоколейной железной дороги (Ц102-02, 3 шт.); 2 –​ настилы верстаков 

(2 шт.); 3 − захват для подъема стенда (700А-1-107); 4 − складной стол (Ц22Г06); 5 –​ комбинированный деревообрабатывающий станок (мод. K25I); 6 − распределительный) щит (Ц2-2508А); 7 − отопительно-вентиляционная установка (ОВУ75); 8 –​ электрическая швейная машина (кл. 323); 9 ​– козлы для сборки бортов (227, 2 шт.); 10 ​– тумбочки верстаков (2 шт.); 11 –​ ящики (Ц22ЕЯ1, Ц22ЕЯ2 и Ц22ЕЯЗ); 12 ​− столярный верстак (37); 13 ​– подкатная тележка (Ц10201, 2 шт);    
14 − поперечина к тележке (Ц105-01, 2 шт.); 15 –​ стяжка (Ц22Г-0001, 2 шт.)
Рисунок 48  ​– Схема укладки имущества отделения Ц22Е

на платформу автомобиля № 17
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1 –​ элементы каркаса и наметы палатки П38И (1 комплект); 2 − элементы каркаса и наметы палатки П38К (1 комплект); 3 − кол (П20-04, 28 штук) и растяжка          (П20-0000001, 28 штук)
Рисунок 49 ​– Схема укладки палаток отделений Ц22Е и Ц23Е
на платформу автомобиля № 16

2.8.5 Отделение тепловых работ Ц23Е

Материальной частью отделения является комплект оборудования, приспособлений и инструмента, размещаемого в производственной палатке П-38И размером 12×10 м.

Оборудование отделения предназначено для выполнения кузнечных, сварочных, медницких, жестяницких и вулканизационных работ при ремонте машин.

Размещение оборудования отделения приведено на рисунке 50.
Основное оборудование отделения показано на рисунках 51−61.
В отделении развертывается шесть постов:

- пост кузнечных работ оснащен кузнечным горном, наковальней с подставкой, слесарным верстаком с комплектом кузнечного инструмента, уложенным в его ящиках, приспособлением для разборки и сборки рессор и правочной плитой.

Кузнечный горн снабжен вытяжным зонтом. Труба вытяжного зонта пропускается через дымоходное устройство, вставленное в карман бокового намета палатки;

- пост газосварочных работ оснащен столом для сварочных работ с комплектом инструмента газосварщика в ящиках стола, двумя кислородными баллонами и ацетиленовым генератором;

- пост электросварочных работ оснащен электросварочным агрегатом на одноосном прицепе, в комплекте которого имеется набор принадлежностей и инструмента электросварщика. Электросварочный агрегат для работы размещается рядом с палаткой ближе к ее выходу;

- пост медницких работ оснащен слесарным верстаком, в ящиках которого уложен комплект инструмента медника, аппаратом для пайки с ножным мехом, приспособлением для двойной отбортовки и высадки концов трубок и ванной для проверки радиаторов и камер. 

Воздух к ванне для проверки радиаторов и камер подводится от передвижного компрессора;
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1 − палатка 12×10 м (П38И); 2 –​ вытяжной зонт (Ц23-02); 3 − кузнечный горн (6101); 4 ​– наковальня с подставкой (Ц402-11); 5 − ящик для угля (ПАРМ-74); 
6 − правочная плита (506); 7 − выносной двухсекционный верстак (8214); 8 ​– приспособление для сборки и разборки рессор (30М); 9 − ящик для укладки электрооборудования палатки (П01-3002Е); 10 − щит для оружия и инвентаря (П38-42); 11 − электрооборудование (Ц23Е-25); 12 − стенд для демонтажа шин автомобилей (038.5204);   13 − электровулканоаппарат (49102-3831000);  14 − ящик (8410); 
15 − электровулканизационный аппарат для ремонта наружных повреждений покрышек и камер, мод. 6140; 16 − вешалка для камер (Ц22-02М); 17 − выносной двухсекционный верстак (8216); 18 − ручная электрическая шлифовальная машина;      19 − кронштейн (49101-7037100); 20 − колодка для ремонта покрышек с креплением (ПМ1-41); 21 − ванна для проверки радиаторов и камер (8001); 22 –​ передвижной компрессор; 23 –​ пневмосистема (Ц23Г-00000010); 24 ​– слесарные тиски; 25 –​ отопительно-вентиляционная установка (ОВУ75); 26 − оправка (49121-3057901); 27 − ящик для ветоши (3001); 28 ​– ацетиленовый генератор;  29 ​– баллон для кислорода; 30 –​ крепление двух кислородных баллонов  (ПАРМ-126); 31 − стол для сварочных работ (288М); 32 –​ тележка на 300 кг (794Г); 33 ​– поддон (801А); 
34 − ящик (8410); 35 − защитный щит электросварщика (12У1.255-6122000-01); 
36 − складной стул (49101-3902000); 37 – диэлектрический мат (12У1.303-000001); 38 − сварочный агрегат на одноосном прицепе (12У1.303-0000000)
Рисунок 50 ​– Размещение оборудования отделения тепловых работ Ц23Е
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1 –​ основание; 2 − прижим; 3 –​ стержень; 4 – винт с барашком; 5 –​ рукоятка; 
6 – ​ губка; 7 – ходовой винт; 8 ​– скоба

Рисунок 51 – Приспособление для разборки и сборки рессор
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1 –​ винт; 2 ​– рычаг; 3 − манометр; 4 –​ крышка; 5 − корпус газообразователя; 
6 –​ водяной затвор; 7 − ручка; 8 − контрольный кран; 9 –​ предохранительный клапан; 10 –​ пробка; 11 –​ обратный клапан; 12 ​– корпус промывателя; 13 − контрольный кран; 14 ​– штуцер промывателя; 15 − штуцер газообразователя
Рисунок 52 – Ацетиленовый генератор, мод АСМ-1,25-3
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1 − вытяжная труба; 2 − зонт; 3 –​ откидные шторки; 4 − фиксатор складной опоры; 5 − полка; 6 − кабель подключения зонта; 7 − общий выключатель; 8 − рукоятка заслонки золосборника; 9 − рукоятка заслонки вентилятора; 10 – кабель подключения горна; 11 – вытяжные ножки; 12 – переключатель напряжения
Рисунок 53 – Кузнечный горн с вытяжным зонтом
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Рисунок 54 – Ванна для проверки радиаторов и камер в рабочем положении
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Рисунок 55 – Ванна для проверки радиаторов и камер
в транспортном положении
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1 − ножной мех; 2 –​ резервуар; 3 ​– пистолет
Рисунок 56 – Аппарат для пайки с ножным мехом
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Рисунок 57 – Рычажные ножницы для резки металла
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Рисунок 58 – Набор инструмента и приспособлений с гидроприводом
для правки кузовов автомобилей (примерный набор)
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Рисунок 59 – Электровулканизационный аппарат для ремонта наружных
повреждений покрышек и камер, мод. 6140
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Рисунок 60 – Электровулканоаппарат
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1 − винт; 2 − прижим; 3 − стойка; 4 − крестовина; 5 − станина; 6 ​– фиксатор; 
7 –​ втулка; 8 − палец; 9 − ручка; 10 − ручка; 11 − гайка
Рисунок 61 – Стенд для демонтажа шин автомобилей
- пост жестяницких работ оснащен слесарным верстаком, в ящиках которого уложен комплект инструмента жестянщика с рычажными ножницами для резки металла и набором инструмента и приспособлений с гидроприводом для правки кузовов автомобилей;
- пост вулканизационных работ оснащен слесарным верстаком, в ящиках которого уложен инструмент вулканизаторщика, электровулканизационным аппаратом для ремонта наружных повреждений покрышек и камер, электровулканоаппаратом, колодкой для ремонта покрышек, ванной для проверки радиаторов и камер, ручной электрической шлифовальной машиной, вешалкой для камер и стендом для демонтажа шин автомобилей.

Для перевозки оборудования Ц23Е предусмотрен автомобиль КамАЗ-4310.

Схема укладки имущества отделения на платформу приведена на рисунке 62.
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1 − тумбочки верстаков (4 шт.); 2 − электровулканизацнонный аппарат для ремонта наружных повреждений покрышек и камер (мод. 6140); 3  − вытяжной зонт (Ц23-01): 

4 − правочная плита (506); 5 − кузнечный горн (6101); 6 − ящик для угля (ПАРМ-74);

7 − поддон (801A, 2 шт.); 8 − наковальня с подставкой (Ц402-11); 9 − стенд для демонтажа шин автомобилей (038.5204); 10 − тележка на 300 кг (794Г или 794Д); 11 − отопительно-вентиляционная установка (ОВУ75); 12 − преобразователь частоты тока (мод. ИЭ 9405-П в ящике); 13 − распределительный щит (038.8532); 14 − щит для оружия и инвентаря 

(П38-42); 15 − кислородные баллоны в креплении; 16 − ацетиленовый генератор (мод. АСМ-1,25-3); 17 − стол для сварочных работ (228М); 18 − ванна для проверки радиаторов (8001, 2 шт.); 19 − передвижной компрессор (мод. СО-7А); 20 − ящик для ветоши (3001): 

21 − ящик (8410, 3 шт.): 22 − настилы верстаков (4 шт.)
Рисунок 62 − Схема укладки имущества отделения Ц23Е на платформу автомобиля № 18
2.9 Общее оборудование

В состав общего оборудования входят комплекты оборудования, приспособлений и инструмента четырехосных автомобилей, гусеничных машин, выездных отделений, общего пользования и смазочно-заправочного оборудования.

2.9.1 Комплект оборудования и инструмента

Комплект оборудования и инструмента для ремонта четырехосных автомобилей и комплект инструмента, приспособлений и оборудования для ремонта гусеничных машин и многоосных машин, который развертывается в производственной палатке отделения Ц21Е.

Каждый из комплектов размещается в контейнере-верстаке.

Размещение комплектов в контейнерах-верстаках приведено на рисунках 63 и 64.
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1 − комплект инструмента и принадлежностей для ремонта двигателей; 2 − комплект инструмента и принадлежностей для ремонта механической трансмиссии; 
3 − комплект инструмента и принадлежностей для ремонта ходовой части;                        4 − комплект инструмента и принадлежностей для ремонта механизмов управления и гидромеханической трансмиссии; 5 − плита-подставка; 6 − подставка на 10 т;                   7 − контейнер-верстак; 8 − скоба для демонтажа шин; 9 − эксплуатационная документация; 10 − затвор; 11 − прибор для проверки паровоздушных клапанов;                12 − ключ для гайки крепления ведомой шестерни в сборе; 13 − гидравлический домкрат; 14 − приспособление для разборки и сборки дифференциалов
Рисунок 63 − Комплект оборудования и инструмента
для ремонта четырехосных автомобилей
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1 − контейнер-верстак; 2 − ключ к пробкам для смазки втулок осей балансиров;     3 − стержень для выбивания пальцев гусеницы; 4 − плита-подставка; 5 − выносной ящик «Инструмент АТ-Т»; 6 − выносной ящик «Инструмент АТ-Т»; 7 −  выносной ящик «Инструмент АТ-С»; 8 − выносной ящик «Инструмент МТС»; 9 − выносной ящик «Инструмент АТС-59»; 10 − выносной ящик «Инструмент МТ-С»; 
11 − выносной ящик «Инструмент ГТ-Т»; 12 и 13 − узкие ящики «Контрольно-регулировочные приспособления»; 14 − выносной ящик «Комплект съемников»; 15 − балка (49271-58121000); 16 − труба-рычаг (49271-5812014); 17 − выносной ящик «Комплект съемников»; 18 − выносной ящик «Комплект съемников»; 

19 − узкий ящик «Документация; 20 − выносной ящик «Инструмент ГТ-С и 

ГТ-СМ»; 21 − раздвижной ящик «Инструмент двигателя типа В-2»; 22 −выносной ящик «Инструмент МТ-ЛБ»; 23 − выносной ящик «Инструмент АТС-59»; 
24 − выносной ящик «Инструмент МТ-Т»; 25 − гидравлический домкрат
Рисунок 64 − Комплект инструмента, приспособлений и оборудования

для ремонта гусеничных тягачей
2.9.2 Комплекты приспособлений и инструмента выездного отделения

Комплекты приспособлений и инструмента выездного отделения по ремонту многоосных автомобилей и гусеничных машин используются для доукомплектования ремонтно-слесарной мастерской МРС-АТ-М1, высылаемой в составе выездной бригады для ремонта специальных колесных шасси или гусеничных машин.
В комплект для многоосных машин входят специальный инструмент, приспособления и два укладочных ящика.

Комплект для гусеничных машин представляет собой специальный инструмент, приспособления, ящик и три ящика-чемодана.

2.9.3 Комплект смазочного оборудования

Комплект смазочного оборудования используется при выполнении смазочных и заправочных работ в полевых условиях.

В состав комплекта входят передвижной смазочный нагнетатель с электроприводом и бункером; смазочно-заправочный агрегат; маслораздаточный бак; заправочный инвентарь и набор специальных ключей и принадлежностей.

Комплект размещается на трех металлических поддонах, которые при выполнении смазочно-заправочных работ могут перемещаться тележкой на 300 кг.

Комплект смазочно-заправочного оборудования приведен на рисунках      65–69.
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Рисунок 65 − Передвижной смазочный  нагнетатель с электрическим приводом и бункером, мод. 390М
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Рисунок 66 – Смазочно-заправочный агрегат, мод. АЗ-1Э
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Рисунок 67 − Маслораздаточный бак, мод. 133М
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1 − ведро для воды с крышкой; 2 − ведро для горючего; 3 − воронка; 4 − сетка вставная для масла; 5 − шланг к воронке; 6 − сетка вставная для бензина;
7 − кружка
Рисунок 68 – Заправочный инвентарь
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1 – заправочный инвентарь; 2 – маслораздаточный бак; 3 – поддон №3; 4 – ящик;              5 – сказочно-заправочный агрегат; 6 – поддон № 2; 7 – канистра 20 л; 8 – выносной ящик; 9 – ящик для солидола; 10 – передвижной смазочный нагнетатель с электрическим приводом и бункером; 11 − канистра 5 л; 12 − поддон № 1
Рисунок 69 – Комплект смазочно-заправочного оборудования
2.9.4 Комплект оборудования общего пользования

Комплект оборудования общего пользования включает редко используемые приспособления и оборудование для выполнения работ при ремонте машин. Образцы оборудования показаны на рисунках 70–75.
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Рисунок 70 – Мотонасосный агрегат (мотопомпа, мод. МП-800Б)
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Рисунок 71 – Передвижной компрессор, мод. СО-7А
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Рисунок 72 – Стенд для сборки и регулировки сцепления автомобилей мод. Р207
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Рисунок 73 – Стенд для сборки, разборки и регулировки сцеплений дизельных автомобилей, мод. Р724
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1 – резак; 2 – рукав для жидкого горючего; 3 – рукав для кислорода; 4 – баллон для кислорода; 5 – кислородный редуктор для газопламенной обработки металлов; 6 – бачок для жидкого горючего
Рисунок 74 – Керосинорез
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Рисунок 75 – Приспособление для обработки накладок тормозных колодок
В состав комплекта входят мотонасосный агрегат; передвижной компрессор; два стенда для сборки и регулировки сцеплений автомобилей; комплект трафаретов букв, цифр и специальных знаков; керосинорез; приспособления для обработки накладок тормозных колодок и другое имущество.

Малогабаритное имущество из состава комплекта укладывается в ящик, схема его укладки приведена на рисунке 76.
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1 − резак керосинореза; 2 − редуктор кислородный для газопламенной обработки; 3 − пневматическая дрель для притирки клапанов; 4 − переходники к компрессометру; 5 − прибор для проверки рулевого управления автомобилей;
6 − комплект трафаретов букв; 7 − компрессометр; 8 − комплект трафаретов цифр; 9 − комплект трафаретов специальных знаков; 10 − бачок для жидкого горючего; 11 − компрессометр для карбюраторных двигателей 
Рисунок 76 – Укладка малогабаритного имущества комплекта оборудования
общего пользования в ящике (крышка не показана)
Для транспортирования общего оборудования предусмотрен один из грузовых прицепов.

Схема укладки общего оборудования на платформе прицепа приведена на рисунке 77.
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1 – передвижной компрессор (мод. СО-7А); 2 – ящик для укладки приспособлений общего пользования (8410); 3 – стенд для сборки, разборки и регулировки сцеплений дизельных автомобилей (мод. Р724); 4 – стенд для сборки и регулировки сцепления автомобилей (мод. Р207, в ящике 8408):                                      5 – приспособление для обработки накладок тормозных колодок; 6 – мотопомпа (мод. МП-800Б); 7 – шланг к мотопомпе; 8 – ящики №№ 1, 2, 3 и 4 комплекта приспособлений инструмента выездного отделения по ремонту гусеничных машин (1240-10M 40Е); 9 – ящики М 1 и 2 комплекта приспособлений и инструмента выездного отделения по ремонту четырехосных автомобилей и специальных шасси (1240-10М 50Е); 10 – контейнер (5145М); 11 – контейнер (5152М); 12 – подставка контейнеров 5142M и 5I52M; 13 – поддоны № 1, 2 и 3 комплекта смазочно-заправочного оборудования (1230М-9902); 14 – баллоны для кислорода в креплении
Рисунок 77 – Схема укладки общего оборудования на платформе
прицепа № 21
При погрузке оборудования и во время его транспортирования должно быть исключено попадание масла на баллоны для кислорода.

Контейнеры крепятся к бортам специальными цепными растяжками, а остальное оборудование и имущество крепится к бортам с помощью веревок.
2.10 Электрооборудование

Электрооборудование ПАРМ-3М1 предназначено для передачи электроэнергии приемникам электрической энергии, обеспечения электропривода технологического и другого оборудования, освещения производственных и жилых палаток.

В электрооборудование ПАРМ-3М1 входят:

· источники питания электроэнергией;

· кабельная электрическая сеть;

· электрооборудование подвижных мастерских;

· электрооборудование производственных отделений, размещаемых в палатках;

· система защиты личного состава от поражения электрическим током.

2.10.1 Источники питания электроэнергией

Основным источником питания электроэнергией в ПАРМ-3М1 является электростанция номинальной мощностью 30 кВт, напряжением 230 В, частотой 50 Гц.

Кроме того, подвижные мастерские МРС-АТ-М1 и МРМ-М1 имеют электроустановки мощностью по 16 кВт, напряжением 230 В с приводом от базового автомобиля. Они могут обеспечивать электроэнергией ее приемники в отрыве от ПАРМ-3М1.

Станция СРЗ-А-М1 оборудована электроустановкой мощностью 30 кВт, напряжением 230 В с приводом от двигателя базового автомобиля. Она может подключаться к электрической сети ПАРМ-3М1 в случаях, когда не производится заряд аккумуляторных батарей или когда суммарная потребляемая мощность ПАРМ-3М1 не превышает 13 кВт.

Питание ПАРМ-3М1 может осуществляться и от внешней электрической сети напряжением 220 или 380 В с глухозаземленной нейтралью. При этом подключение производится через электростанции 30 кВт. При питании от внешней электросети напряжением 380 В напряжение снижается до 220 В понижающим трансформатором, установленным на электростанцию.

2.10.2 Кабельная электрическая сеть ПАРМ-3М1

Кабельная электрическая сеть ПАРМ-3М1 предназначена для передачи трехфазного переменного тока напряжением 220 В от электростанции 30 кВт к подвижным мастерским и производственным отделениям, а также однофазного переменного тока напряжением 220 В к жилым палаткам.

Вариант схемы расположения кабельной электрической сети ПАРМ-3М1 приведен на рисунке 78.
В состав кабельной сети входят кабели, распределительные коробки, светильники.

Кабели различаются по армировке концов, количеству и сечению токопроводящих жил.

Конструкция вилок, розеток и распределительных коробок обеспечивает правильную фазировку и защиту сочлененных элементов от проникновения внутрь снега и брызг воды.

На корпусах вилок и розеток имеются рельефные надписи, указывающие предельно допустимые силу тока и напряжение. Все кабели и распределительные коробки маркированы.

Для хранения и транспортирования магистральных кабелей используются барабаны. Осветительные, соединительные кабели, кабели-переходники и светильники с кабелем укладываются в ящик.

Кабели следует прокладывать от электростанции к приемникам электроэнергии по двум самостоятельным магистральным линиям по внешнему контуру территории размещения ПАРМ-3М1 вилками в сторону электростанции по земле или подвешиваться на кольях.

В местах разветвления сети устанавливаются распределительные коробки.

При пересечении дорог и подъездных путей кабель закладывать в грунт на глубину не менее 0,2 м.
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1 – светильник с кабелем (Ц25А-2502); 2 – светомаскировочный колпак (П-38-27); 3 – кабель (1230-2503); 4 – кабель-переходник (1230-2506); 5 – распределительная коробка 25-25А (2511); 6 – кабель (1230-2504); 7 – распределительная коробка 60-25А (25-04А); 8 – магистральный кабель № 1 (ПАРМ-3М-2501); 9 – соединительный клапан 220 В  (Ц2-2515); 

10 – осветительный кабель (БА-2502); 11 – распределительная коробка 220 В (Ц2-2514М); 12 – кабель (ПАРМ-3М-2503); 13, 14 – барабаны; 15 – ящик (8410); 16 – комплект эксплуатационного ЗИП (1230-2502); 17 – распределительная коробка 15-15А (2511); 18 – кабель-переходник (1230-2501)

Рисунок 78 – Схема расположения кабельной электрической сети ПАРМ-3М1

Перед подключением кабельной электрической сети к электростанции необходимо проверить правильность ее раскладки и подсоединения к ней приемников электроэнергии.

Кабельная электрическая сеть укладывается и перевозится на платформе электростанции.

2.10.3 Электрооборудование производственных отделений

Электрооборудование производственных отделений, размещаемых в палатках, рассчитано на питание от электрических сетей трехфазного переменного тока напряжением 220, В частотой  50 Гц с изолированной нейтралью от основного источника электропитания – электростанции ПАРМ-3М1 или электроустановки подвижных мастерских МРС-АТ-М1, МРМ-М1 и СРЗ-А-М1.

Питание высокочастотного электроинструмента осуществляется от преобразователей частоты тока, а питание светильников местного освещения – от понижающих трансформаторов, установленных в распределительных щитах.

Электрооборудование каждого производственного отделения предназначено для передачи электроэнергии от распределительного щита к приемникам электрической энергии отделения, обеспечения электропривода технологического и другого оборудования и освещения палатки.

В состав электрооборудования каждого отделения входят:

· распределительный щит 25 А – 220 В;

· кабели и распределительные коробки;

· приемники электрической энергии.

Размещение элементов электрооборудования отделений приведено на рисунках 79, 80 и 81.

Распределительный щит 25 А – 220 В предназначен для подключения электрооборудования отделения к кабельной электрической сети ПАРМ-3М1, защиты проводов при коротких замыканиях и защиты личного состава от поражения электрическим током.

Распределительный щит приведен на рисунке 82.
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1 −​ распределительная панель 12 В (ПМ5Л-2501А); 2 − светильник 12 В (2516М); 
3 −​ кабель (Ц22-2503); 4 −​ распределительная коробка 15-15 А (2502А); 5 −​ кабель (Ц105-2502А); 6 − кабель-удлинитель 12 В (Ц21Г-2503); 7 − распределительный щит 25 А − 220 В (Ц2-2508А); 8 ​− провод со струбциной (Ц21Г-2502); 9 − преобразователь частоты тока; 10 − ящик (8410)
Рисунок 79 ​− Размещение элементов электрооборудования отделения 
разборочно-сборочных работ и текущего ремонта агрегатов Ц21Е
Внутри щита смонтированы:

- автоматический выключатель для включения и отключения электрооборудования отделения при коротких замыканиях и перегрузке;

- понижающий трансформатор 220/12 В для снижения напряжения тока с 220 до 12 В и питания электроэнергией потребителей через розетку 12 В;

- автоматический выключатель сети 12 В для автоматического отключения электрической сети на 12 В при коротких замыканиях и токах перегрузки;

- защитное отключающее устройство для защиты личного состава от поражения электрическим током при возникновении опасных напряжений на корпусе распределительного щита и корпусах приемников электроэнергии относительно земли вследствие повреждения изоляции.

В отделениях применяются кабели, распределительные коробки и панели.
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1 − распределительный щит 25 А – 220 В (Ц2-2508А); 2 − провод со струбциной (Ц21Г-2502); 3 − кабель (Ц22-2503); 4 − распределительная коробка 15-15 А (2502А); 5 − преобразователь частоты тока; 6 − осветительный кабель-удлинитель (Ц22Г-2503); 7 − распределительная панель 12 В (ПМ5Л-2501А)

Рисунок 80 – Размещение элементов электрооборудования отделения

деревообделочных, обойных и малярных работ Ц22Е

Электрооборудование производственных отделений должно развертываться в соответствии со схемами размещения элементов электрооборудования отделений.
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1 − распределительная коробка 15-15 А (2502А); 2 − кабель (Ц22-2503); 3 ​− распределительный щит 25 А ​ 220 В (Ц2-2508А): 4 ​− провод со струбциной (Ц21Г-2502); 
5 − преобразователь частоты тока; 6 − ящик (8410); 7 −​ светильник 12 В (2516M); 
8 ​− распределительная панель 12 В (ПМ5Л-2501А); 9 − кабель (Ц105-2502А); 
10 ​− кабель-удлинитель 12 В (Ц21Г-2503)

Рисунок 81 − Размещение элементов электрооборудования                                                       отделения тепловых работ Ц23Е
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1 − щит с автоматической защитой; 2 −​ сигнальная лампа «сеть включена»; 
3 − предохранитель; 4 − выключатель понижающего трансформатора; 5 ​− сигнальная лампа «автомат включен»; 6 −​ автоматический выключатель; 7 − понижающий трансформатор 220/12 В; 8 − розетка 12 В; 9 ​− розетка 220 В; 10 ​− заземлитель; 11 − контакт «земля»; 12 −​ розетка 4×15 А ​ 380 В; 13 −​ автоматический выключатель сети 12 В; 14 − кнопка «проверка автомата»; 15 −​ переключатель напряжения 220 (380) В; 16 ​− переключатель освещения; 17 −​ вилка ВВОД 220 В; 
18 − ящик-подставка; 19 − выключатель освещения; 20 ​− кнопка сигнал водителю
Рисунок 82 − Распределительный щит 25 А 220 В
2.10.4 Система защиты личного состава от поражения электрическим током

Электрооборудование ПАРМ-3М1 выполнено по схеме с изолированной нейтралью и оборудовано системой защиты личного состава от поражения электрическим током.

Система защиты включает:

- приборы контроля изоляции электростанции и подвижных мастерских;

- защитные отключающие устройства, смонтированные в щитах с автоматической защитой подвижных мастерских и распределительных щитах производственных отделений.

Металлические корпуса приемников электрической энергии и элементов электрооборудования имеют металлическую связь с защитным отключающим устройством распределительных щитов (в производственных отделениях) и с защитным отключающим устройством щитов с автоматической защитой (в подвижных мастерских). Электростанция оборудована прибором контроля изоляции всей кабельной электрической сети и приемников электрической энергии.

Благодаря применению понижающего трансформатора, прибор контроля изоляции электростанции контролирует состояние изоляции кабельной электрической сети при питании не только от электрического дизельного агрегата электростанции, но и от внешней электрической сети напряжением 380 В с глухозаземленной нейтралью.

Подвижные мастерские МРС-АТ-М1, МРМ-М1, СРЗ-А-М1 имеют приборы контроля изоляции, подключенные к каждой мастерской приемников электроэнергии.
При снижении величины сопротивления изоляции ниже критической, срабатывает реле прибора и подается световой сигнал.

Защитное отключающее устройство срабатывает только в том случае, если имеется замыкание одной фазы на корпус мастерской или приемника электрической энергии или другие корпуса и одновременно – другой фазы на землю, то есть когда между любым корпусом и землей возникает напряжение.

При замыкании одной фазы на корпус или на землю защитное                            отключающее устройство не срабатывает.

Напряжение срабатывания защитного отключающего устройства – не более 24 В, время срабатывания – не более 0,1 секунды.

Кабельная электрическая сеть на участках от электростанции до производственных отделений и подвижных мастерских не защищена защитными отключающими устройствами.

Совместная работа прибора контроля изоляции и защитного отключающего устройства обеспечивает повышение электробезопасности личного состава, но указанные устройства не исключают поражения электрическим током при одновременном касании двух токоведущих жил.
3 ПОДВИЖНАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ РЕМОНТНАЯ

           МАСТЕРСКАЯ ПАРМ-3А.1
ПАРМ-3А.1 является подвижной автомобильной ремонтной мастерской нового поколения.
Подвижные мастерские смонтированы в кузовах-фургонах КМ, установленных на шасси автомобиля Урал-43203.

3.1 Назначение ПАРМ-3А.1

ПАРМ-3А.1 предназначена для выполнения среднего и текущего ремонта в полевых условиях следующих марок автомобильной техники:

а) армейских автомобилей многоцелевого и общехозяйственного назначения: УАЗ–3151, УАЗ– 3741, УАЗ–3159, 2966; ГАЗ–3307, ГАЗ–66-11, ГАЗ–3937, ГАЗ–3308; ЗИЛ–131Н, ЗИЛ–4314, ЗИЛ–4331, ЗИЛ–433420; Урал–4320,                Урал–43206, Урал–5322; КамАЗ–434101, КамАЗ–43114, КамАЗ–4326, 

КамАЗ–5320, КрАЗ-260; МАЗ-5335 и их модификаций;

б) специальных колесных шасси и тягачей: ЗИЛ–135ЛМ; БАЗ–135МБ, 

БАЗ–5921, БАЗ–5922, БАЗ–5937, БАЗ–5939, БАЗ–6953, БАЗ–6909; МАЗ–537Г, МАЗ–543М, МАЗ–7930, МАЗ–7917, МАЗ–79221; КЗКТ-74281 и их модификаций;

в) гусеничных машин: 2С1, МТ-ЛБ, ГТ-Т, ГТ-СМ, ГТ-МУ, ГТ-ТМ, ГТ-352, ГМ-568, ГМ-569, ГМ-5955 и их модификаций.

ПАРМ-3А.1 поставляется в войска в пяти вариантах комплектации, отличающихся по маркам ремонтируемой автомобильной техники.

Варианты комплектации ПАРМ-3А.1 и марки ремонтируемой техники приведены в таблице 5.
Т а б л и ц а 5 – Варианты комплектации ПАРМ-3А.1 и марки ремонтируемой

автомобильной техники
	Номер

варианта

комплектации
	Марки ремонтируемой автомобильной техники

	1 
	Все марки автомобильной техники согласно пункту 3.1 настоящего учебного пособия


Продолжение таблицы 5
	Номер

варианта

комплектации
	Марки ремонтируемой автомобильной техники

	2 
	Армейские автомобили согласно подпункту 3.1а) и специальные колесные шасси ЗИЛ-135ЛМ; БАЗ-135МБ, БАЗ-5921, БАЗ-5922, 
БАЗ-5937, БАЗ-5939, БАЗ-6953, БАЗ-6909; МАЗ-537Г, МАЗ-543М, МАЗ-79630, МАЗ-7917, МАЗ-79221; КЗКТ-74281 и их модификации

	3 
	Армейские автомобили согласно подпункту 3.1а) и специальные колесные шасси ЗИЛ-135ЛМ; БАЗ-135МБ, БАЗ-5921, БАЗ-5922, 

БАЗ-5937, БАЗ-6953, БАЗ-6909; МАЗ-537Г, МАЗ-543М, МАЗ-79630, МАЗ-7917, МАЗ-79221; КЗКТ-74281 и их модификации, а также гусеничные машины МТ-ЛБ, 2С1 и их модификации

	4 
	Армейские автомобили согласно подпункту 3.1а) и специальные колесные шасси и тягачи МАЗ-537Г, МАЗ-543М, МАЗ-7930, МАЗ-7917, МАЗ-79221 и их модификации

	5 
	Армейские автомобили согласно подпункту 3.1а)


Варианты комплектации имеют следующие обозначения:

№ 1 – 0041-0000000;

№ 2 – 0041-0000000-01;

№ 3 – 0041-0000000-02;

№ 4 – 0041-0000000-03;

№ 5 – 0041-0000000-04.

3.2 Техническая характеристика ПАРМ-3А.1

Основные технические данные ПАРМ-3А.1 приведены в таблице 6.
Т а б л и ц а  6 – Основные технические данные ПАРМ-3А.1
	Наименование показателей
	Значение 
показателя

	1 Количество подвижных единиц с учетом комплектования в войсках, шт.:
	

	- для вариантов комплектации 1, 2, 3
	40

	- для варианта комплектации 4
	41

	- для варианта комплектации 5,
	38

	в том числе:
	

	  - подвижных мастерских
	12

	  - специальных установок
	6


Продолжение таблицы 6

	Наименование показателей
	Значение показателя

	  - транспортных средств:
	

	- для вариантов комплектации 1, 2, 3
	22

	- для варианта комплектации 4
	23

	- для варианта комплектации 5
	20

	2  Занимаемая площадь для размещения на местности, га

(1 га = 10000 м2)
	1,4

	3 Количество палаток и навесов, шт,
в том числе:
	

	-производственных палаток размером по площади 4,5×4,5 м (из состава М3А-М.1)
	1

	-сборно-разборных производственных сооружений размером 7×12 м (палаток ПП84)
	2

	-сборно-разборных производственных сооружений размером 7×24 м (палаток ПП1168)
	2

	- жилых палаток размером 4,64×4,64 м (УСТ-56)
	2

	- жилых палаток размером 9,6×6,1 м (УСБ-56)
	1

	- навесов (из состава мастерских МРС-АМ1)
	12

	4 Количество основных производственных рабочих
	55

	5 Количество одновременно ремонтируемых машин, шт.,

в том числе:
	18

	- размещаемых на открытых площадках
	7

	- размещаемых в палатках
	4

	- под навесами
	7

	6 Количество грузоподъемных средств, шт.

в том числе:
	

	- кран-укосины на 250 кгс
	6

	- кран-стрелы на 2000 кгс
	6

	- крановые манипуляторы машин технической помощи МТП-А2.1
	2

	- грузоподъемные тележка на 300 кгс
	1

	7 Грузоподъемность манипулятора МТП-А2.1, т (при вылете стрелы, м):
	

	- 5,4
	1,6

	- 3,8
	2,3

	- 2,1
	4,0

	8 Источники электроэнергии, род и напряжение потребляемого тока:
	

	- передвижные электростанции с генераторами трехфазного переменного тока 400 В, 50 Гц
	

	- электрическая сеть трехфазного переменного тока с глухозаземленной нейтралью 380 В, 50 Гц
	


Продолжение таблицы 6

	Наименование показателей
	Значение показателя

	- генераторы подвижных мастерских трехфазного переменного тока с изолированной нейтралью 40 В, 50 Гц
	

	9 Установленная мощность приемников электрической энергии, кВт
	268

	10 Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВА
	117

	11 Время развертывания, ч:
	

	- частичного (без развертывания производственных 
палаток)
	2

	- полного
	3

	12 Время полного свертывания, ч
	2

	13 Количество четырехосных платформ, необходимое для перевозки материальной части, шт.
	22


ПАРМ-3А.1 рассчитана на эксплуатацию в различных климатических и погодных условиях (при температуре окружающего воздуха от минус 45 до 

плюс 500С, относительной влажности воздуха до 98 % при температуре  плюс 250С, скорости ветра до 20 м/с, запыленности воздуха до 1,5 ч/м3 и высоте над уровнем моря до 3000 м).

3.3 Состав материальной части ПАРМ-3А.1

3.3.1 Подвижной состав

Состав материальной части мастерской приведен в таблице 7.

Он предусматривает возможность выделения четырех выездных отделений для обеспечения ремонта автомобильной техники на местах выхода ее из строя или в ремонтных подразделениях (частях) для восстановления средств подвижности вооружения.

Т а б л и ц а 7 – Состав материальной части ПАРМ-3А.1
	Наименование
	Тип базового шасси
	Количество

	1 Подвижные мастерские
	
	

	- мастерская ремонтно-слесарная МРС-АМ.1
	Урал-43203
	6


Продолжение таблицы 7

	Наименование
	Тип базового шасси
	Количество

	- мастерская ремонтно-механическая              МРМ-М3.1
	то же
	2

	- мастерская ремонта приборов системы питания МРП-АМ.1
	–“–
	1

	- мастерская зарядная аккумуляторная         М3А-М.1
	–“–
	1

	- мастерская инструментально-раздаточная МИР-АМ.1
	Урал-4320


	1

	2 Специальные установки:
	
	

	- электростанция 
	ГКБ-83011

(1-П-2,5)
	2

	- универсальный сварочный агрегат УСА-М1
	то же
	1

	- автотопливомаслозаправщик АТМ3-5-4320
	Урал-4320
	1

	- водогрейка ВГ-1500
	ГКБ-83011

(1-П-2,5)
	1

	- кухня прицепная КП-130.11
	то же
	1

	3 Транспортные средства:
	
	

	- автомобиль УАЗ-3151-01
	–
	1

	- автомобиль ГАЗ-3308
	–
	1

	- автомобиль транспортный АТ-2М.1
	Урал-4320
	1

	- автомобиль транспортный АТ-3М.1
	то же
	2

	- автомобиль транспортный АТ-4М.1
	–“–
	

	- автомобиль Урал-4320:
	
	

	- для вариантов комплектации 1, 2, 3, 4
	–
	3

	          - для вариантов комплектации 5
	–
	2

	- машина технической помощи МТП-А2.1
	Урал-4320
	2

	- прицеп транспортный ПТ-2
	ЧМЗАП-83351
	1

	- прицеп транспортный ПТ-3
	мод. 783Б
	1

	- прицеп транспортный ПТ-4
	ЧМЗАП-83351
	1

	- прицеп транспортный ПТ-5
	то же
	1

	- прицеп транспортный ПТ-6
	–“–
	2

	- прицеп транспортный ПТ-7
	–“–
	2

	- прицеп транспортный ПТ-8
	–“–
	1

	- прицеп транспортный ПТ-9 для вариантов комплектности 1, 2, 3, 4
	–“–
	1

	- прицеп автомобильный ЧМЗАП-83351: 
	
	

	           - для вариантов комплектности 1, 2, 3, 4
	–“–
	1

	           - для варианта комплектности
	–“–
	2


3.3.2 Состав выездных ремонтных отделений

Состав выездных ремонтных отделений в каждом конкретном случае определяется командиром ремонтного подразделения исходя из боевой обстановки и задач по восстановлению автомобильной техники.

В состав выездных отделений могут быть включены дополнительно к приведенным выше необходимые подвижные мастерские, специальные установки и транспортные средства.

3.3.3 Комплекты специального оборудования, приспособлений и

инструмента

Для ремонта многоосных и гусеничных машин выездные ремонтные отделения оснащаются комплектами специального оборудования, приспособлений и инструмента:

- для гусеничных машин – комплекты №1 и №3;

- для специальных колесных шасси – комплект № 2;

- для многоосных машин – комплект № 4;

- унифицированный инструмент и приспособления – комплект № 5.

3.3.4 Маркировка подвижных средств ПАРМ-3А.1

Для удобства организации управления при погрузке, перемещении, развертывании материальной части все подвижные средства ПАРМ-3А.1 имеют маркировку – порядковый номер.

Нумерация подвижных средств приведена в таблице 8.

Т а б л и ц а 8 – Нумерация подвижных средств ПАРМ-3А.1

	Сокращенное обозначение подвижного 
средства
	Количество единиц
	Порядковый

номер

	Подвижные мастерские:
	
	

	МРС-АМ.1
	6
	2, 3, 13, 15, 16, 40

	МРМ-М3.1
	2
	5, 18

	МРЭ-АМ.1
	1
	22


Продолжение таблицы 8

	Сокращенное обозначение подвижного 
средства
	Количество единиц
	Порядковый

номер

	МРП-АМ.1
	1
	9

	М3А-М.1
	1
	11

	МИР-АМ.1
	1
	32

	Транспортные автомобили:
	
	

	АТ-2М.1
	1
	24

	АТ-3М.1
	1
	26

	АТ-4М.1
	2
	7, 20

	МТП-А2.1
	2
	14, 41

	ГАЗ-3308
	1
	30

	УАЗ-3151
	1
	1

	Урал-4320:
	
	

	- для комплектаций 1, 2, 3, 4
	3
	34, 36, 38

	- для комплектации 5
	2
	34, 36

	Транспортные прицепы:
	
	

	ПТ-2
	1
	25

	ПТ-3
	1
	33

	ПТ-4
	1
	12

	ПТ-5
	1
	27

	ПТ-6
	2
	6, 19

	ПТ-7
	2
	8, 21

	ПТ-8
	1
	37

	ПТ-9
	1
	39

	ЧМЗАП-8335:
	
	

	- для комплектаций 1, 2, 3, 4
	1
	35

	- для комплектации 5
	2
	17, 35

	Специальные установки:
	
	

	электростанция
	2
	10, 23

	сварочный агрегат УСА-М1
	1
	4

	АТМ3-5-4320
	1
	28

	ВГ-1500
	1
	29

	КП-130
	1
	31


Порядковые номера нанесены на переднем бампере справа (по ходу         движения) и сзади под условным обозначением подвижных мастерских, на переднем бампере (по ходу движения) транспортных автомобилей, на переднем борту в правом нижнем углу (по ходу движения) транспортных прицепов и на капоте спереди в правом нижнем углу (по ходу движения) специальных установок.

          3.4 Организационная структура и производственные возможности

ремонтной роты автомобильной техники с материальной частью ПАРМ-3А.1
3.4.1 Организационная структура ремонтной роты с материальной

частью ПАРМ-3А.1

В ремонтную роту входят:

- управление;

- взвод ремонта автомобилей;

- взвод  ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин;

- взвод специальных работ;

- отделение материально-технического обеспечения;

- отделение регламентированных работ и технической диагностики.

Схема организационной структуры ремонтной роты с материальной частью ПАРМ-3А.1 приведена на рисунке 83.

Взвод ремонта автомобилей состоит из трех отделений:

- выездного отделения ремонта автомобилей на базе двух подвижных мастерских МРС-АМ.1;

- выездного отделения ремонта автомобилей на базе одной подвижной мастерской МРС-АМ.1 и одной машины технической помощи МТП-А2.1;

- отделения ремонта автомобилей на базе материальной части, размещаемой в производственной палатке ПП-168 (7×12 м) подвижной мастерской МРМ-М3.1.

Взвод ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин включает:

- выездное отделение ремонта многоосных машин на базе двух подвижных мастерских МРС.АМ.1;

- выездное отделение ремонта гусеничных машин на базе одной подвижной мастерской МРС.АМ.1 и одной машины технической помощи МТП-А2.1;

- отделение ремонта автомобилей на базе материальной части, размещаемой в производственной палатке ПП-168 (7×12 м) и подвижной мастерской 

МРМ-М3.1.





Рисунок 83 − Схема организационной структуры ремонтной роты 

с материальной частью ПАРМ-3А.1, лист 2

Взвод специальных работ включает:

- отделение ремонта кабин, радиаторов и шин с материальной частью, размещаемой в производственной палатке ПП-84 (7×12 м) и сварочным агрегатов УСА-М1;

- отделение деревообделочных и обойных работ с материальной частью, размещаемой в производственной палатке ПП-84 (7×12 м);

- отделение ремонта приборов электрооборудования и систем питания на базе подвижных мастерских МРП-АМ.1, М3А-М.1, МРЭ-АМ.1. В отделение входят также две электростанции на 30 кВт на одноосных прицепах.

Отделение материально-технического обеспечения имеет инструментально-раздаточную мастерскую МИР-АМ.1, автотопливомаслозаправщик АТМ3-5-4320. водогрейку ВГ-1500, походную кухню КП-130.11, грузовые автомобили под запасы автомобильного имущества, комплекты оборудования для выездных бригад, под продовольствие, жилые палатки, общее имущество и вещи личного состава.

Отделение регламентированных работ и технической диагностики базируются на двух подвижных мастерских МТО-АМ.1 или ее модификацию с комплектом диагностического оборудования и придается к мастерской ПАРМ-3А.1 по отдельному требованию. 

3.4.2 Деление ПАРМ-3А.1 по подвижным единицам

Материальная часть ПАРМ-3А.1 делится по подвижным единицам в соответствии с организационной структурой ремонтной роты. Схема деления мастерской по подвижным единицам приведена на рисунке 84.

Нумерация подвижных единиц по схеме соответствует их нумерации, приведенной в таблице 8.

3.4.3 Производственная возможность ПАРМ-3А.1

Суточная производственная мощность мастерской приведена в таблице 9.

Количество среднего и текущего ремонта приведено для цикла ремонта      не более 12 часов в сутки.


Рисунок 84 – Схема деления ПАРМ-3А.1 по подвижным единицам

Т а б л и ц а 9 – Суточная производственная мощность ПАРМ-3А.1

	Вид ремонта автомобильной техники
	Количество проводимых ремонтов
	Нормативная трудоемкость одного ремонта, чел.-ч

	Текущий ремонт:
	
	

	- автомобилей
	26
	30

	- гусеничных машин
	2−3
	40

	- специальных колесных шасси и тягачей
	1
	45

	Средний ремонт:
	
	

	- автомобилей
	8
	120


3.5 Подвижные мастерские с кузовами-фургонами

3.5.1 Мастерская ремонтно-слесарная МРС-АМ.1

Мастерская предназначена для выполнения разборочно-сборочных слесарно-подгоночных работ при текущем и среднем ремонте армейских автомобилей в полевых условиях.

Общий вид мастерской МРС-АМ.1 приведен на рисунке 85.
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Рисунок 85 – Мастерская ремонтно-слесарная МРС-АМ.1

Оборудование МРС-АМ.1 позволяет выполнять следующие виды работ: подъемно-транспортные, разборочно-сборочные, слесарно-подгоночные, электросварочные, малярные, обойные, смазочно-заправочные, медницко-жестяницкие, заряд и техническое обслуживание аккумуляторных батарей, ремонт и регулировку приборов систем питания и электрооборудования, ремонт деталей склеиванием.

Основные технические данные приведены в таблице 10.

Т а б л и ц а 10 – Технические данные МРС-АМ.1

	Показатели
	Значения

	1. Полная масса мастерской, кг
	13795

	2. Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	3. Максимальная скорость движения, км/ч
	85

	Источники электроэнергии:
	

	- генератор трехфазного переменного тока мощностью 16 кВт с приводом от двигателя базового автомобиля 
	400 В, 50 Гц

	- электрическая сеть трехфазного переменного тока с глухозаземленной нейтралью 
	380 В, 50 Гц

	- передвижные электростанции трехфазного переменного тока с изолированной нейтралью 
	400 В, 50 Гц

	Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	13,93

	Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВА
	5,86

	Время развертывания (свертывания) силами 5 человек, мин
	30

	Наибольшая глубина преодолеваемого брода, м
	0,7


Схема размещения оборудования и имущества МРС-АМ.1 приведена на рисунке 86.

3.5.2 Мастерская ремонтно-механическая МРМ-М3.1

Мастерская предназначена для выполнения токарно-фрезерных, шлифовальных, сверлильных и слесарных работ.

Основные технические данные мастерской приведены в таблице 11.

Т а б л и ц а 11 – Основные технические данные МРМ-М3.1
	Показатели
	Значения

	Полная масса мастерской, кг
	12950

	Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	Угол поперечной статической устойчивости, градус
	35,6

	Максимальная скорость движения, км/ч
	85

	Источники электроэнергии:
	

	- трехфазный переменный ток с изолированной нейтралью от генератора с приводом от двигателя базового автомобиля
	400 В, 50 Гц

	- трехфазный переменный ток от электрической сети с глухозаземлённой нейтралью
	380 В, 50 Гц

	- трехфазный переменный ток с изолированной нейтралью от передвижных электростанций с изолированной нейтралью
	400 В, 50 Гц


Продолжение таблицы 11

	Показатели
	Значения

	Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	5,82

	Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВА
	3,95

	Время развертывания (свертывания) силами 2 человек, мин
	15
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1 − стеллаж; 2 − дорожка; 3 – бидон для питьевой воды; 4 – кружка эмалированная;  5 – измеритель мощности дозы ИМД-21БА; 6 − ящики; 7 − сиденье; 8 – антенна в упаковке; 9 – линейка 1000; 10 – верстак правый; 11 – выпрямитель                            В-ОПЕД-22-24/12-1; 12 – ящик укладочный; 13 – кувалда тупоносая; 14 – электрооборудование; 15 – выпрямитель сварочный ВД-252; 16 − огнетушитель;17 − кран-укосина; 18 − дорожка; 19 − труба – (2 шт.) (из комплекта установки отопительной); 20 − маскировочный комплект МКТ-2Л; 21 − наметы; 22 – детали крепления оружия; 23 – линейка для проверки схождения передних колес автомобилей; 24 − сумка; 25 – установка отопительная; 26 – ящик № 1; 27 – приспособление для снятия и установки коробок перемены передач грузовых автомобилей П-232; 28 − приспособление для разборки и сборки сцепления; 29 − стакан; 30 – вентиляция вытяжная;     31 – светильник типа УАС-1; 32 – стул складной; 33 – стол выносной; 34 – ящик для аптечки; 35 – станок точильно-шлифовальный 3Е631; 36 – ящик для документов;         37 – балка «Б1»; 38 – балка «Б2» – 2 шт.; 39 − тиски; 40 – машина ручная сверлильная электрическая ИЭ-1049Э; 41 – штатив для электросверлилки; 42 – верстак левый; 43 – оправка «6»; 44 – ящик со сменными частями прибора мод. К235М; 
45 – гамак подвесной – (2 шт.); 46 – машина шлифовальная угловая МШУ-1,6-230 или ИЭ-2112; 47 − ниша; 48 – комплект аккумуляторщика мод Э412; 49 – приспособление для проверки герметичности воздушного тракта двигателя; 50 – чехол для камер; 51 – мат для работы под автомобилем; 52 − воздуховод; 53 – ящик укладочный Я2; 54 – привод генератора; 55 – детали крепления телефонного аппарата; 
56 – антенное устройство

Рисунок 86 – Размещение оборудования и имущества в мастерской МРС-АМ1

Размещение оборудования и имущества в кузове-фургоне МРМ-М3.1 приведено на рисунке 87.
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1 – станок токарно-винторезный ИТ-1Е; 2 – универсальная планшайба; 3 – ящик длинный; 4 – экран; 5 – чехол; 6 – патрон поводковый; 7 – чехол; 8 – фрезерное приспособление; 9 – чехол; 10 – шлифовальное приспособление; 11 – чехол;             12 – гамак подвесной; 13 – кронштейн для крепления оружия; 14 – патрон трехкулачковый; 15 – патрон четырехкулачковый; 16 – ящик для ветоши; 17−огнетушитель; 18 – дорожка; 19 – ремни крепления; 20 – верстак; 21 – крючки вешалочные; 22 – тиски; 23 – станок настольно-сверлильный вертикальный ТМНС-12; 24 – светильник УАС-4 или фонарь ФАС-4; 25 – электрооборудования станка ТМНС-12; 26 – стеллаж; 27 – ящик для документов; 28 – бидон для питьевой  воды; 29 – кружка эмалированная без крышки; 30 – станок точильно-шлифовальный 3Е631; 31 – тумба; 32 – ящик для аптечки; 33 – люнеты; 
34 – детали крепления телефонного аппарата; 35 – ванна; 36 – шомпол; 37 – кабели; 38 – умывальник; 39 – привод генератора; 40 – тиски; 41 – сиденье; 42 – дорожка; 43 – тумба

Рисунок 87 – Размещение оборудования и имущества

в кузове-фургоне МРМ-М3.1

3.5.3 Мастерская ремонта приборов системы питания топливом
МРП-АМ.1

Мастерская предназначена для выполнения текущего ремонта и регулировки систем питания топливом автомобильной техники в полевых условиях.

Оборудование мастерской позволяет выполнять следующие виды работ:

- проверку работоспособности карбюраторов и топливных насосов;

- разборку, сборку и регулировку карбюраторов и топливных насосов и ремонт их с заменой деталей;

- проверку и регулировку карбюраторов и уровня топлива в поплавковых камерах непосредственно на машинах;

- правку, гибку, развальцовку и пайку топливных трубок;

- разборку, мойку и дефектовку форсунок и насосов-форсунок;

- притирку торцовых поверхностей деталей форсунок и топливоподкачивающих насосов дизельных двигателей;

- прочистку сопловых отверстии
 форсунок и насосов-форсунок;

- испытание и регулировку форсунок и насосов-форсунок;

- ремонт форсунок, насосов-форсунок, топливных фильтров, топливоподкачивающих насосов методом замены деталей;

- частичную разборку топливных насосов высокого давления с целью 

контроля, сортировки и замены деталей насосной секции;

- проверку на герметичность и пайку поплавков;

- мойку, дефектовку, сушку карбюраторов, топливных насосов и других деталей и сборочных единиц;

- проверку давления в топливных системах;

- проверку компрессии в цилиндрах;

- исправление (прогонку) резьбы.

Техническая характеристика МРП-АМ.1 приведена в таблице 12.

Т а б л и ц а 12 – Технические данные МРП-АМ.1

	Показатели
	Значения

	Полная масса мастерской, кг
	13818

	Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	Угол поперечной статической устойчивости, градус
	34,2

	Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	3,03

	Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВА
	2,38

	Время развёртывания (свертывания) силами 3 человек, мин
	3,5 (7)


Мастерская МРП-АМ.1 не имеет собственной генераторной установки. Для ее электропитания она может быть подключена к передвижным электростанциям или к другим подвижным мастерским, имеющим собственные генераторные установки трехфазного переменного тока напряжением 400 В, частотой 50 Гц, а также от электросетей трехфазного тока напряжением 380 В и частотой 50 Гц.

Размещение основного оборудования и имущества в кузове-фургоне показано на рисунке 88.

3.5.4 Мастерская заряда и ремонта аккумуляторов МЗА-М.1

Мастерская предназначена для ремонта и заряда (разряда) стартерных свинцово-кислотных аккумуляторных батарей автомобильной техники.

Оборудование мастерской позволяет выполнять следующие основные работы:

- определять техническое состояние аккумуляторных батарей;

- ремонтировать аккумуляторные батареи с частичной и полной разборкой и заменой деталей;

- отливать свинцовые детали, необходимые для ремонта;

- приготавливать дистилированную воду и электролит;

- приводить сухозаряженные батареи в рабочее состояние;

- заряжать аккумуляторные батареи при постоянной величине силы тока или напряжения, а также комбинированным способом и разряжать их;

- контролировать и регулировать режим заряда (разряда) аккумуляторных

батарей;

- питать электроэнергией (переменным трехфазным током частотой 50 Гц и напряжением 400 В) как собственные, так и другие приемники с общей нагрузкой на электроустановку до 30 кВт от генератора с приводом от двигателя базового шасси. 
Размещение основного оборудования в кузове-фургоне в походном положении показано на рисунке 89.

Основные технические данные М3А.М.1 приведены в таблице 13.
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1 – стеллаж; 2 – бидон 10-23аТ; 3 – вороток Б910-0165; 4 – дорожка резиновая;      5 – стенд мойки деталей; 6 – стенд для сборки и разборки карбюраторов и бензонасосов; 7 – прибор для проверки пружин диафрагм бензонасосов; 8 – вентиляция вытяжная; 9 – верстак правый; 10 – стенд для проверки работоспособности карбюраторов и бензонасосов; 11 – светильник УАС-4 или фонарь ФАС-4;                12 – полка; 13 – электрооборудование; 14 – огнетушитель транспортный ОУ-2;    15 – маскировочный комплект МКТ-2Л; 16 – мат для работы под автомобилем;   17 – перегородка; 18 – крышка люка; 19 – вешалка; 20 – дорожка резиновая;        21 – полка; 22 – грелка ГСЭ-1200; 23 – табурет – (2 шт.); 24 – ящик для аптечки;    25 – ящик – (3 шт.); 26 – прибор для испытания и регулировки форсунок ДД-2110; 27 – ящик для документов; 28 – тиски 7827-0256; 29 – комплект ванн; 30 – полка; 31 – инвентарь заправочный; 32 – канистра КС-10 – (2 шт.); 33 – канистра             КС-20 – (4 шт.); 34 – ниша; 35 – кронштейн крепления оружия; 36 – умывальник; 37 – воздуховод отопителя; 38 – измеритель мощности дозы ИМД-21БА

Рисунок 88 – Размещение оборудования и имущества в кузове-фургоне мастерской ремонта приборов системы питания топливом МРП-АМ.1
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1 – кружка (2 шт.); 2 – дистиллятор (2 шт.); 3 – вентилятор; 4 – канистра КС-20; 

5 – устройство зарядно-распределительное; 6 – установка отопительная; 

7 – вентиляция вытяжная палатки; 8 – бидон 10-23аТ; 9 – умывальник; 

10 – вентиляция вытяжная; 11 – верстак; 12 – тиски 7827-0253; 13 – кувалда тупоносая; 14 – кронштейн крепления оружия; 15 – электрооборудование; 

16 – подставка для аккумуляторных батарей; 17 – огнетушитель транспортный ОУ-2; 18 – стеллаж разборный; 19 – наметы палатки; 20 – огнетушитель транспортный ОУ-2; 21 – вешалка; 22 – верстак; 23 – привод генератора; 

24 – ящик для аптечки; 25 – тиски для опрессовки блоков пластин; 

26 – маскировочный комплект МКТ-2Л; 27 – ящик для документов; 28 – чехол; 

29 – чехол; 30 – установка канистр и ванн; 31 – электропечь; 32 – насос для перекачки серной кислоты; 33 – вытяжная вентиляция; 34 – ящик; 35 – дорожка резиновая; 36 – доска для выемки блоков из аккумуляторов; 37 – подставка 

(2 шт.); 38 – ниша; 39 – измеритель мощности дозы ИМД-21; 40 – устройство зарядное типа УЗА-200-60; 41 – съемник; 42 – воздуховод отопителя; 43 – стул складной (2 шт.); 44 – стол складной; 45 – ящик для кольев палатки; 46 – бак топливный (из состава установки отопительной); 47 – ниша

Рисунок 89 – Размещение оборудования и имущества в кузове-фургоне мастерской заряда и ремонта аккумуляторов М3А-М.1

Т а б л и ц а 13 – Технические данные М3А-М.1

	Показатели
	Значения

	Полная масса мастерской, кг
	12900

	Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	Угол поперечной статической устойчивости, градус
	34,2

	Максимальная скорость движения, км/ч
	85


Продолжение таблицы 13
	Показатели
	Значения

	Установленная мощность приёмников электроэнергии, кВт

	29,2

	Потребляемая мощность приёмников электроэнергии, кВА
	22,05

	Количество рабочих мест:

- в кузове-фургоне

- в палатке

- на площадке огневых работ
	3

2

1

	Размеры палатки, м:

- длина

- ширина

- высота
	4,5

4,5

3,1

	Время развёртывания (свёртывания) силами 3 человек, мин
	3


3.5.5 Мастерская ремонта электрооборудования МРЭ-АМ.1

Мастерская предназначена для проверки, ремонта и регулировки приборов электрооборудования автомобильной техники.

Оборудование мастерской позволяет выполнять следующие виды работ:

- разборку и сборку, дефектовку генераторов, стартеров, реле-регуляторов и распределителей;

- проверку и регулировку генераторов до 6,5 кВт, стартеров до 11 кВт, реле-регуляторов и реле-прерывателей указателей поворотов;

-  проверку диодов и выпрямителей блоков генераторов переменного тока;

- проверку изоляции электрооборудования;

- измерение сопротивления в цепях;

- контроль технического состояния и испытание изоляции якорей генераторов, стартеров и электродвигателей постоянного тока;

- проверку и регулировку приборов системы зажигания на бесперебойность искрообразования;

- ремонт электропроводки;

- проверку датчиков температуры.

Технические характеристики МРЭ-АМ.1 приведены в таблице 14.

Т а б л и ц а 14 – Технические характеристики МРЭ-АМ.1

	Показатели
	Значения

	Полная масса мастерской, кг
	12270

	Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	Угол поперечной статической устойчивости, градус
	35,1

	Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	26,45

	Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВА
	9,08

	Наибольшая глубина преодолеваемого брода, м
	0,7

	Время развертывания (свертывания) силами 3 человек, мин
	10 (11)


Мастерская не имеет своей генераторной установки и может быть запитана от передвижных электростанций, генераторов подвижных мастерских трехфазного переменного тока частотой 50 Гц напряжением 400 В или от электрической сети трехфазного тока частотой 50 Гц напряжением 380 В.

Размещение оборудования и имущества в кузове-фургоне МРЭ-АМ.1 указано на рисунке 90.

3.5.6 Мастерская инструментально-раздаточная МИР-АМ.1

Мастерская предназначена для хранения, выдачи и учета инструмента, запасных частей и материалов, применяемых при ремонте автомобильной техники в полевых условиях, а также для заточки (заправки) инструмента (резцов, сверл, зубил и т. д.), а также для укладки и перевозки комплекта телефонной связи, технической библиотеки, плоских и панорамных автомобильных стекол из комплектов автомобильного имущества №1 и 3 и комплекта запасного инструмента из состава мастерской ПАРМ-3А.1.

Основные технические данные приведены в таблице 15. План размещения оборудования и имущества приведены на рисунке 91.
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1 ​− сиденье съемное; 2 − вентиляция вытяжная; 3 ​− верстак правый; 4 − установка для пропитки катушек парафином; 5 − ящик; 6 ​− стенд СПЗ-14; 7 −​ светильник 

УАС-4 (фонарь «ФАС-4»); 8 −​ кувалда тупоносая; 9 − электрооборудование; 

10 − маскировочный комплект МКТ-2А; 11 − огнетушитель транспортный ОУ-2; 12 − комплект ванн; 13 − ящик укладочный Я № 1; 14 − ковер  2 (1200(1000) 

(2 шт.); 15 − вешалка; 16 − кронштейн крепления оружия; 17 − умывальник; 

18 −​ стойка С-IV-8 (160(100); 19 −​ тиски 7200-0201 или 7200-0203; 20 −​ ящик для аптечки; 21 − штатив для электросверлилки; 22 – табурет – (2 шт.); 23 ​− ящик 

для документов; 24 ​− тиски; 25 − бидон 10-23аТ;  26 − верстак левый; 

27 − приспособление для очистки свечей мод. Э-203-0;  28 − измеритель мощности дозы ИМД-21БА; 29 − приспособление для разборки и сборки генераторов и стартеров; 30 − гамак подвесной – (2 шт.); 31 − дорожка резиновая; 32 − ящик укладочный Я № 2; 33 − полка; 34 −​ воздуховод отопителя; 35 – стенд для проверки приборов электрооборудования 

Рисунок 90 ​− Размещение оборудования в кузове-фургоне мастерской

ремонта электрооборудования МРЭ-АМ.1

Т а б л и ц а 15 – Основные технические данные МИР-АМ.1

	Показатели
	Значения

	Полная масса мастерской, кг
	127000

	Полная масса буксируемого прицепа, кг
	7000

	Установленная мощность приемников электроэнергии, кВт
	3,32

	Потребляемая мощность приемников электроэнергии, кВт
	2,3

	Время развертывания (свертывания) силами 3 человек, мин
	10 (11)
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1 – табурет; 2 – верстак правый; 3 – гамак подвесной; 4 – сиденье съемное; 

5 – ящик № 41; 6 – тиски 7827-0256; 7 – ящик укладочный Я №1; 8 – маскировоч-

ный комплект МКТ-2Л; 9 – ящик для библиотеки; 10 – топор; 11 – светильник УАС-4 (фонарь ФАС-4); 12 – электрооборудование; 13 – ящик для ветоши; 

14 – огнетушитель ОУ-2; 15 – ящик укладочный из состава комплекта; 

16 – кронштейн крепления оружия; 17 – крючки вешалочные; 18 – ящик для картотеки (2 шт.); 19 – ящик № 40; 20 – верстак левый; 21 – ящик для документов; 22 – рейсшина РДД-750 ГОСТ 7286-81; 23 – доска чертежная II-3-В; 24 – бидон 10-23аТ; 25 – лист, фанера ФСФ.АВ/5,0; 26 – ящик для аптечки; 27 – станок точильно-шлифовальный 3Е631; 28 – измеритель мощности дозы ИМД-21БА;

29 – ниша; 30 – канистра КС-20; 31 – умывальник; 32 – воздуховод отопителя; 

33 – стол откидной

Рисунок 91 – Мастерская инструментально-раздаточная МИР-АМ.1

Мастерская не имеет собственной электроустановки и запитывается от передвижных электростанций, подвижных мастерских или электросетей трехфазного переменного тока 400 В или 380 В, 50 Гц.

3.6 Специальные установки

3.6.1 Электростанция 30 кВт
Электростанция предназначена для питания приемников электростанции подвижных ремонтных средств переменным трехфазным током напряжением           400 В частотой 50 Гц.

Технические характеристики приведены в таблице 16.

Т а б л и ц а 16 –Технические характеристики электростанции

	Показатели
	Значения

	Полная масса электростанции, кг
	3514

	Заправочный объем агрегата, л:

- топливо в топливных баках

- масло в системе смазки

- охлаждающая жидкость в системе охлаждения
	98

15

22

	Наибольшая глубина преодолеваемого брода, м
	1,4

	Угол поперечной статической устойчивости, градус
	34,5

	Максимальная скорость движения, км/ч
	80


Общий вид электростанции приведен на рисунке 92.
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Рисунок 92 – Электростанция

3.6.2 Сварочный агрегат УСА-М1

Агрегат предназначен для ручной электродуговой сварки и резки легированных и углеродистых сталей, чугуна на постоянном токе и аргонодуговой сварки алюминия и его сплавов на переменном токе.

Технические характеристики агрегата приведены в таблице 17.

Т а б л и ц а 17 – Технические характеристики УСА-М1

	Показатели
	Значения

	Шасси
	Прицеп автомобильный 

1-П-2,5

	Агрегат 
	АДД-4004

	Полная масса, кг
	2764

	Номинальный сварочный ток, А, при:

- при ручной дуговой сварке от АДД-4004

- ручной дуговой и аргонодуговой сварке от ТДМ -401
	до 430

до 120

	Номинальное рабочее напряжение, В
	36

	Пределы регулирования сварочного тока, А, при:

- при ручной дуговой сварке от АДД-4004

-  ручной дуговой и аргонодуговой сварке от ТДМ -401
	60–430

70–120

	Номинальная продолжительность цикла сварки, мин
	5

	Количество сварочных постов
	2


Общий вид электросварочного агрегата показан на рисунке 93. Размещение оборудования, инструмента, принадлежностей приведено на рисунке 94.
[image: image93.jpg]



Рисунок 93 – Универсальный сварочный агрегат  УСА-М1
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1 – стул складной; 2 – пенал для редуктора; 3 – рукавицы специальные для защиты от механических воздействий  тип В; 4 – сумка для техдокументации;               5 – щетка ЩТРз проволока стальная углеродистая пружинная ГОСТ 9389-75;        6 – ящик раздвижной; 7 – ящик; 8 – щиток сварщика ручной; 9 – щиток сварщика наголовный; 10 – упоры противонакатные; 11 – канистра КС-10; 12 – костюм мужской для защиты от повышенных температур, тип А; 13 – ведро для воды;          14 – ведро для горючего; 15 – рукав; 16 – кабель «6»; 17 – кабель-переходник «8»; 18 – кабель «030»; 19 – кабель «1»; 20 – кабель с электрододержателем;                     21 – кабель «3»; 22 – кабель со струбциной «4»; 23 – кабель «РСТ»; 24 – кабель «333»;   25 – горелка АГНИ-03; 26 – ковер 2-1000×800;   27 – штырь заземления; 28 – блок управления

Рисунок 94 – Размещение оборудования в отсеках шкафа сварочного агрегата УСА-М1 (двери не показаны)

3.6.3 Автотопливозаправщик АТМЗ-5-4320

Автотопливозаправщик предназначен для транспортирования и временного хранения горючего и масел, механизированной заправки автомобильной техники в полевых условиях (рисунок 95).

Основные технические данные:

- базовый автомобиль






 – Урал-4320;

- эксплуатационная вместимость:

- цистерны








 – 5000;
- маслобака








 – 300;

- канистр для масел и специальных жидкостей


– 120;

- полная масса заправщика, кг




– 14950.
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Рисунок 95 – Автотопливозаправщик АТМЗ-5-4320
3.6.4 Водогрейка ВГ-1500

Водогрейка (рисунок 96) предназначена для нагревания воды, ее транспортирования и хранения в нагретом состоянии. Она может использоваться в целях дегазации, дезактивации и для нужд быта.
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Рисунок 96 – Водогрейка ВГ-1500
Основные технические данные водогрейки:

- тип 

– передвижная, с искусственной циркуляцией;

- объем котла, л








     – 1500;

- объем топливного бака, л







     –  60;

- масса водогрейки с заполненными емкостями, кг


     – 4160;

- топливо:

- твердое
   – дрова;

- жидкое    – дизельное топливо или осветительный керосин;

- продолжительность наполнения емкостей водой:

- ручным насосом, мин







       – 34;

- насосным агрегатом, мин






       – 10;

- продолжительность нагрева воды до 950С:

- на твердом топливе, мин






      – 110;

- на жидком топливе, мин






       – 50.

3.6.5 Кухня прицепная КП-130.11

Кухня (рисунок 97) предназначена для обеспечения трехразового приготовления и транспортировки горячей пищи из двух блюд и кипятка подразделениям, численностью до 130 человек в полевых условиях как на месте, так и в движении.
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Рисунок 97 – Кухня прицепная КП-130.11
Основные технические данные:

- количество котлов:

- для приготовления первых блюд

 – два по 80 л каждый;

- для приготовления вторых блюд

– один по 70 л каждый;

- для кипятка





– один с рабочей на 80 л.
Виды топлива:

- жидкое  – дизельное топливо или керосин;

- твёрдое – дрова.

Время закипания пищи в котлах:

- на жидком топливе


 – 55 – 65 мин;

- на твердом топливе
 

 – 65 – 90 мин.

Расход топлива на трехразовое приготовление пищи – 35 кг.

Масса в снаряженном состоянии – 1890 кг.

3.7 Машина технической помощи МТП-А2.1
Машина технической помощи МТП-А2.1 предназначена для обеспечения продвижения подразделений, эвакуации автомобилей марок УАЗ, ГАЗ, ЗИЛ, Урал, КамАЗ, оказания помощи водителям в движении и на привалах в устранении повреждений и отказов, дозаправке горючим, смазочными материалами и специальными жидкостями.

МТП-А2.1 изображена на рисунке 98.

Ее основные технические характеристики приведены в таблице 18.

Т а б л и ц а 18 – Технические данные МТП-А2.1

	Показатели
	Значения

	Масса в снаряженном состоянии, кг
	12895

	Полная масса при перевозке на платформе груза, кг
	17800

	Полная масса при максимальной нагрузке на стрелу транспортного устройства
	16395

	Наибольшая глубина преодолеваемого брода, м
	1,0

	Максимальная скорость эвакуации, км/ч
	не более 50
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1 – балласт; 2 – опора передняя; 3 – шасси автомобиля Урал-4320-1060-31; 4 – радиостанция А-5УВ; 5 – манипулятор крановый МКС-4032-1; 6 – комплект специальной обработки БКСО; 7 – трап выдвижной; 8 – ниша левая; 9 – ящик транспортный; 10 – транспортное устройство; 11 – балласт; 12 – буксир-штанга;          13 – платформа; 14 – буксир двойной жесткий; 15 – огнетушитель транспортный ОУ-5; 16 – ниша правая; 17 – сошник; 18 – стеллаж; 19 – опора (из комплекта манипулятора кранового МКС-4032-1); 20 – камеры запасные; 21 – чехол; 22 – колесо запасное (из комплекта шасси автомобиля); 23 – маскировочный комплект МКТ-2Л;  24 – труба

Рисунок 98 – Машина технической помощи МТП-А2.1

МТП-А2.1 обеспечивает следующие виды работ:

- запуск двигателей автомобилей при помощи розеток внешнего запуска;

- подготовку к вытаскиванию и вытаскивание застрявших и опрокинутых автомобилей с максимальным усилием 14 т (с использованием блоков-полиспастов);

- подготовку неработоспособных автомобилей к транспортированию буксированием или в полупогруженном положении;

- транспортирование автомобилей с поврежденной ходовой частью в полупогруженном положении массой до 8,6 т;

- транспортирование автомобилей с исправной ходовой частью буксированием массой до 10 т;

- устранение повреждений и отказов, замену неработоспособных деталей и узлов автомобилей, на выполнение которых требуется не более 60 мин;

- перевозку запасных частей, материалов, горючего, смазочных материалов и специальных жидкостей и дозаправку ими автомобилей.

3.8 Транспортные средства общего назначения

Транспортные средства общего назначения предназначены для перевозки материальной части и включают в себя транспортные автомобили и транспортные прицепы. Общий вид транспортного автомобиля и транспортных прицепов приведен на рисунках 99, 100, 101 и 102.
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Рисунок 99 – Транспортный автомобиль АТ-2М.2, АТ-3М.1, АТ-4М.1
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Рисунок 100 – Транспортный прицеп ПТ-2, ПТ-5, ПТ-6, ПТ-7, ПТ-8, ПТ-9
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1 – прицеп ЧМЗАП-83352; 2 – агрегат смазочно-заправочный; 3 – огнетушитель транспортный; 4 – трап

Рисунок 101 – Транспортный прицеп ПТ-4
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Рисунок 102 – Транспортный прицеп ПТ-3

3.8.1 Распределение транспортных средств общего назначения

Транспортные автомобили и прицепы распределяются за подразделениями следующим образом:

- взвод ремонта автомобильной техники    – АТ-4М.1 (№ 7), ПТ-6 (№ 6), ПТ-7 (№ 8), ПТ-4 (№ 12);

- взвод ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин – АТ-4М.1 (№ 20), ПТ-6 (№ 19), ПТ-7 (№ 21);

- взвод специальных работ – АТ-2М.1 (№ 24), АТ-3М.1 (№ 26), ПТ-2 
(№ 25), ПТ-5 (№ 27);

- отделение материального обеспечения – УАЗ-3151 (№ 1), ГАЗ-3308 
(№ 30), Урал-4320 (№ 34), Урал-4320 (№ 36), ПТ-3 (№ 33), ПТ-8 (№ 37), ПТ-9 
(№ 39), прицеп ЧМЗАП-8335 (№ 35).

Для четвертой комплектации, кроме того, – прицеп ЧМЗАП-8335 (№ 17).

3.8.2 Назначение транспортных средств общего назначения

Назначение транспортных средств общего назначения:
- транспортный автомобиль АТ-4М.1 предназначен для перевозки имущества отделения ремонта автомобилей и буксировки транспортного прицепа ПТ-7;

- транспортный автомобиль АТ-2М.1 предназначен для перевозки, хранения оборудования и имущества отделения ремонта кабин, радиаторов и шин, общего оборудования и электрооборудования взвода спецработ, а также для выполнения транспортных операций в составе ПАРМ-3А.1;

- транспортный автомобиль АТ-3М.1 предназначен для перевозки, хранения оборудования и имущества отделения деревообделочных и обойных работ, общего оборудования и электрооборудования взвода спецработ;

- автомобиль УАЗ-3151 предназначен для использования в качестве транспортного средства для личного состава управления и ремонтной роты;

- автомобиль грузовой ГАЗ-3308 предназначен для перевозки продовольствия. При необходимости может использоваться для перевозки личного состава;

- автомобили Урал-4320 (порядковые номера 34, 36, 38) с автомобильными прицепами ЧМЗАП-8335 (порядковые номера 17, 35) предназначены для перевозки до четырех комплектов № 3 автомобильного имущества;

- транспортный прицеп ПТ-6 (№ 6) предназначен для транспортирования пожарного щита и палатки отделения ремонта автомобилей;

- прицеп ПТ-6 (№ 19) – для той же цели для отделения ремонта автомобилей взвода ремонта автомобилей многоосных и гусеничных машин;

- транспортный прицеп ПТ-7 (№ 8) предназначен для транспортирования оборудования отделения ремонта автомобилей;

- прицеп ПТ-7 (№ 21) – для транспортирования оборудования отделения ремонта автомобилей взвода ремонта автомобилей многоосных и гусеничных машин;

- прицеп ПТ-2 предназначен для транспортирования и хранения составных частей палаток ПП84 и пожарного щита взвода спецработ, а также для транспортирования грузов в составе мастерской (без оборудования и имущества на платформе);

- прицеп ПТ-5 предназначен для транспортирования и хранения оборудования поста разборки-сборки колес и ремонта шин автомобилей, общего оборудования и имущества взвода спецработ.

Схемы укладки оборудования и имущества в автомобили и прицепы приведены на щитках, прикрепленных к задним бортам грузовых платформ.

3.9 Производственные палатки

3.9.1 Палатка ПП-168
Палатка ПП-168 (рисунок 103) предназначена для размещения технологического оборудования рабочих постов, укрытия ремонтируемых изделий и создания условий обитаемости для ремонтников в полевых условиях.

Основные технические данные палатки приведены в таблице 19.

Одна палатка ПП-168 является сборно-разборным сооружением отделения ремонта автомобилей взвода ремонта автомобилей, другая – отделения ремонта автомобилей взвода ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин.
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1 – люк для ОВУ-75; 2 – вентиляционный клапан; 3 – люк для ОВУ-75; 4 – шторка окна в поднятом состоянии

Рисунок 103 – Палатка ПП-16

Т а б л и ц а 19 – Основные технические данные палатки ПП-168

	Показатели
	Значения

	Тип
	Каркасная, 
с тентовой оболочкой, с 2 тамбурами

	Освещение: естественное

                     искусственное
	Через окна и гирляндами светильников

	Вентиляция и отопление: отопительно-вентиляционная установка ОВУ-75
	2

	Габаритные размеры:

- длина

- ширина

- высота по коньку

- высота по боковой стенке
	24

7

5,65

3,6

	Полезная площадь, м2
	168

	Количество торцевых проемов для въезда (выезда), шт.
	2

	Размеры торцевого проема для въезда (выезда), м:

- ширина

- высота
	3,8

4,0

	Количество дверных проёмов для входа (выхода), шт.
	2

	Размеры дверного проема для входа (выхода), м:

- ширина

- высота
	1,63

1,94


Продолжение таблицы 19
	Показатели
	Значения

	Время развертывания (свертывания) силами 26 человек, мин
	70(60)

	Напряжение питающей цепи освещения, В
	220

	Потребляемая мощность для освещения, кВт
	4,0

	Масса, кг
	3540


3.9.2 Палатки ПП-84

Палатки ПП-84 – каркасные с тентовой оболочкой, сборно-разборные. Одна из двух палаток предназначена для размещения технологического оборудования рабочих постов отделения ремонта кабин, радиаторов и шин, другая – отделения деревообделочных и обойных работ (рисунок 104).

Палатки служат также для создания условий обитаемости для производственников и рабочего температурного режима в полевых условиях. Технические данные приведены в таблице 20.

Т а б л и ц а 20 – Основные технические данные палатки ПП-84

	Показатели
	Значения

	Габаритные размеры:

- длина

- ширина

- высота по коньку
	12

7

4,1

	Полезная площадь, м2
	84

	Освещение
	Через окна и гирляндами светильников

	Отопление
	Отопительно-вентиляционная установка ОВУ-75

	Вентиляция: 

- естественная

- принудительная
	При открытых вентиляционных клапанах ОВУ-75 и вентиляторами на окнах

	Напряжение питающей цепи освещения, В
	220

	Потребляемая мощность для освещения, кВт
	2

	Время развертывания (свертывания) силами 7 человек, мин
	70(50) 


[image: image104.jpg]



1 – вентиляционный клапан; 2 – гирлянда освещения; 3 – каркас; 4 – рукав для отопительно-вентиляционной установки ОВУ-75; 5 – рамка для установки вентилятора; 6 – тентовая оболочка

Рисунок 104 – Палатка ПП-168

3.9.3 Палатка из состава М3А-М.1

Палатка 5995-20000000 (типа ПРМ-20) входит в комплект подвижной мастерской М3А-М.1 предназначена для размещения рабочих мест по заряду (разряду) аккумуляторных батарей. Общий вид палатки приведен на рисунке 105.

Т а б л и ц а 21 –Технические данные палатки из состава М3А-М.1

	Показатели
	Значения

	Габаритные размеры:

- длина

- ширина

- высота
	4,5

4,5

3,1

	Время развертывания (свертывания) силами 4 человек, мин
	20

	Напряжение питающей цепи освещения, В
	220

	Потребляемая мощность для освещения, кВт
	1,2

	Освещение:

- естественное

- принудительное
	Через окна и 
гирляндами
 светильников
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1 − намет верхний (Н); 2 − вентиляционный клапан; 3 − крюк каркаса; 4 − люки для отопительно-вентиляционной установки; 5 − дверь; 6, 16 − окно;                        7, 17 − шторка окна; 8 − намет торцевой верхний (НБВ1); 9 − каркас палатки;          10 − намет торцевой (НТ-1); 11 − намет торцевой нижний (НБН1); 12 − колья   

(8 шт.); 13 − растяжка (Р); 14 − намет боковой нижний (НБН); 15 − намет боковой верхний (НБВ); 16 – окно; 17 – штора 
Рисунок 105 – Палатка из состава М3А-М.1

3.9.4 Жилые палатки УСТ-56 и УСБ-56

Технические данные палаток указаны в разделе 2.7. Общий вид палаток приведен на рисунках 27 и 28.
4 ОРГАНИЗАЦИЯ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ПОДВИЖНЫХ 

АВТОМОБИЛЬНЫХ РЕМОНТНЫХ МАСТЕРСКИХ

ДИВИЗИОННОГО УРОВНЯ

4.1 Принципы и характер использования авторемонтных мастерских

В составе материальной части ПАРМ-3М1, ПАРМ-3А.1 и организационной структуре  ремонтных рот на базе этих мастерских заложены высокие тактико-технические возможности, которые могут быть максимально использованы лишь при рациональном применении мастерской и высоком уровне организации ремонтного производства.

При использовании мастерских могут находить применение следующие принципы:

- подчиненности задач и организации ремонта техники задачам, решаемым в войсках, замыслу и развитию их действий;

- приоритетности в сосредоточении основных сил и средств ремонтных органов на направлении частей, действующих на главном направлении;

- централизованности использования, обеспечивающей наибольшую управляемость и производительность;

- автономности, позволяющей самостоятельно решать задачи в отрыве от других органов технического обеспечения;

- делимости, позволяющей выделять из основного состава части сил и средств и выездных бригад;

- территориальности, дающей возможность использования сил и средств в интересах частей независимо от их принадлежности и подчиненности.

Характер использования мастерских определяется:

- принадлежностью ремонтного подразделения к определенному роду войск и его подчиненностью;

- характером боевых действий и условиями обстановки;

- продолжительностью работы на одном месте, частотой и продолжительностью перемещений;

- объемом и особенностями конкретных задач по восстановлению неисправной техники.

В общевойсковых соединениях в бою подвижная автомобильная ремонтная мастерская для работы размещается на местности в районах наибольшего скопления неисправной техники, как правило, на СППМ соединения  за частями первого эшелона в соответствии с замыслом и решением по техническому обеспечению и перемещается в полном составе или эшелонами в зависимости от характера действий и темпа продвижения войск.

В соединениях и частях подвоза (автомобильных бригадах и полках, бригадах и полках материального обеспечения) передвижная ремонтная мастерская размещается в районах размещения этих соединений и частей, в погрузочно-выгрузочных районах, в районах дневного и ночного отдыха.

Степень развертывания материальной части определяется характером действий соединения или части, наличием времени для работы мастерской на одном месте.

На марше соединений и частей из мастерской может выделяться часть средств для технического замыкания колонн. Если соединение или часть совершает марш по нескольким маршрутам, то из состава мастерской может выделяться часть средств на отдельные из этих маршрутов.

При маршах на большие расстояния, при перегруппировке войск или перевозке войск и грузов маятниковым способом из состава мастерской может выделяться часть средств для организации пунктов (постов) технической помощи на маршрутах.

В общевойсковых соединениях из состава мастерской  ремонтного подразделения может выделяться часть сил и средств в первый эшелон или на отдельные направления действий войск, а также выделяться в выездные бригады на ограниченные сроки для комплексного ремонта техники непосредственно в районах её выхода из строя или для усиления ремонтных подразделений нижестоящего звена. Варианты состава эшелонов и выездных бригад приведены на рисунке 106.

1 ЭШЕЛОН


2 ЭШЕЛОН (ВАРИАНТ)

Выездные бригады (вариант)

Рисунок 106 – Варианты состава эшелонов и выездных бригад

при использовании ПАРМ-3М1

Возможность выделения части средств мастерской и выездных бригад обеспечивается наличием однотипных производственных отделений, четырех подвижных мастерских МРС-АТ-М1, двух МРМ-М1 в ПАРМ-3М1, шести подвижных мастерских МРС-АМ.1, двух МРМ-М3.1 в ПАРМ-3А.1 и наличием в подвижных мастерских собственных электроустановок.

В состав первого эшелона при необходимости может быть выделен из состава ремонтной роты один из взводов по ремонту автомобильной техники. Он может усиливаться техническими средствами других подразделений.

Одновременно может выделяться до четырех выездных бригад, которые могут укомплектовываться приспособлениями и инструментом выездного отделения по ремонту гусеничных, четырехосных машин и специальных колесных шасси.

При форсировании водных преград, преодолении сложных участков на маршрутах движения войск из состава мастерской может выделяться часть средств для технического прикрытия этих объектов.

В период развертывания, боевого слаживания, пополнения войск мастерская развертывается для ремонта и технического обслуживания машин в районе сосредоточения соединения или части.

При решении специальных задач с участием частей и подразделений различного назначения и принадлежности мастерская может быть использована в интересах частей и подразделений по территориальному принципу.

4.2 Организация производственного процесса в ПАРМ-3М1

Производственный процесс в ПАРМ-3М1 организуется в интересах выполнения среднего и текущего ремонта автомобилей, гусеничных и многоосных машин, и специальных колесных шасси.

При среднем ремонте заменяется не менее двух, но не более половины основных агрегатов, кроме кузова легкового автомобиля, рамы грузового автомобиля, корпуса гусеничной машины. При этом проверяется техническое состояние и, при необходимости, проводится текущий ремонт остальных агрегатов, механизмов и приборов, а также крепежные, слесарно-механические, сварочные, кузнечные, медницкие, жестяницкие, вулканизационные, столярные, обойные, малярные и другие работы, проверка и ремонт приборов электрооборудования и системы питания, ремонт и обслуживание аккумуляторных батарей.

При текущем ремонте замене может подлежать не более одного основного агрегата, а остальным может проводиться текущий ремонт.

Ремонт машин в ПАРМ-3М1 проводится на готовых новых или заранее отремонтированных агрегатах. Капитальный ремонт агрегатов в мастерской не проводится.

При разборке машин объём разборочных работ ограничивается снятием или разборкой тех узлов, механизмов, приборов, которые требуют замены или подлежат ремонту.

Для сборки используются отремонтированные или новые агрегаты, узлы, приборы и детали.

Важнейшей составной частью производственного процесса является технологический процесс ремонта машин.

Схема технологического процесса среднего ремонта машин на готовых агрегатах в ПАРМ-3М.1 приведена на рисунке 107.

При среднем ремонте машин изготавливаются при необходимости лишь простейшие детали.

Производственный процесс объединяет в себе кроме технологической составляющей части и другие составляющие: планирование, организацию, материально-техническое обеспечение производственного процесса, контроль, учет и отчетность при ремонте техники и другие.

Производственный процесс организуется в основном агрегатным методом.

Схема движения машин, агрегатов, деталей и ремонтных материалов приведены на рисунке 108.

Разборочно-сборочные работы выполняются на специализированных рабочих местах.


Рисунок 107 –  Схема технологического процесса текущего и среднего ремонта машин
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Рисунок 108 – Схема движения машин, агрегатов, деталей и ремонтных

материалов в процессе среднего ремонта машин в ПАРМ-3М1

При ведении боевых действий с использованием ядерного и химического оружия детали, поступающие в ремонт, подвергаются дозиметрическому контролю на пункте дозиметрического контроля, который может совмещаться с контрольно-распределительным пунктом (КРП). Для КРП может использоваться палатка П-20 из состава подвижной мастерской МРС-АТ-М1.

Мойка и специальная обработка осуществляется на пункте мойки и специальной обработки, где организуются две раздельные площадки, оснащенные мотопомпой МП-800Б, радиометром-рентгенометром и комплектом специальной обработки.

Вода и жидкости нейтрализуются и сливаются в колодцы, вырытые в грунте, которые потом засыпаются.

После спецобработки машины подвергаются повторному контролю.

Приемка машин в ремонт проводится на площадке приемки, где развертывается пост с использованием приспособлений, приборов и инструмента из подвижной мастерской МРС-АТ-М1.

На каждую машину составляется ведомость дефектации, определяющая объем ремонта, после чего машины направляются в ремонт или на площадку хранения ремонтного фонда.

Для буксировки ремфонда используются штатные грузовые автомобили или находящиеся на ходу машины ремфонда.

Ремонт машин производится в палатках производственных отделений, в палатках подвижных мастерских МРС-АТ-М1, где одновременно могут быть поставлены для ремонта восемь машин, и дополнительно на постах около палаток, где можно разместить для ремонта также восемь машин. Схема размещения рабочих постов производственных отделений приведена на рисунках 109, 110, 111.

В палатках ремонтируются машины, требующие наибольшего объема работ.

Для снятия агрегатов с машин и установки их на  машины используются козловые краны и краны-стрелы подвижных мастерских МРС-АТ-М1 и спецавтомобиля.
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Агрегаты, требующие капитального ремонта, после слива, смазки и очистки от грязи сдаются на склад и обмениваются на новые или капитально отремонтированные.
Для ремонта кабин, оперения и платформ непосредственно на машинах используется оборудование производственных отделений Ц22Е, Ц23Е и подвижной мастерской МРС-АТ-М1.

Деревянные платформы и кузова-фургоны, требующие снятия их с автомобиля для ремонта, устанавливаются на подкатные тележки отделения Ц22Е и подаются в палатку. В этом отделении проводится изготовление и замена досок и брусьев, ремонт тентов, подушек и спинок сидений, изготовление прокладок из картона и паронита.

Металлические кузова подаются для ремонта в отделение Ц23Е, где устанавливаются на подставки, изготовленные из подручных материалов.

Рессоры, радиаторы, топливные баки, глушители, трубопроводы, автошины ремонтируются в отделении Ц23Е. В этом отделении проводятся также кузнечные, газосварочные и электросварочные работы.

Электросварочный агрегат на одноосном прицепе устанавливается вне производственной палатки возле нее.

Ацетиленовый генератор и кислородные баллоны устанавливаются также вне палатки на безопасном удалении.

Посты электросварочных и газосварочных работ организуются в палатке.

Рама машины и тягово-сцепное устройство ремонтируются в отделении Ц21Е специалистами и инструментом отделения тепловых работ Ц23Е.

Электропроводка, приборы электрооборудования и систем питания проверяются и ремонтируются в мастерской проверки и ремонта электрооборудования и приборов систем питания МЭСП-АТ-М1.

Аккумуляторные батареи при необходимости снимаются с машин, ремонтируются и заряжаются в аккумуляторной ремонтной зарядной станции                 СРЗ-А-М1 и в подвижных мастерских МРС-АТ-М1.

Одновременно в ПАРМ-3М1 можно заряжать 72 батареи типа 6-СТ-90       (56 шт. в СРЗ-А-М1 и 16 шт. в мастерских МРС-АТ-М1).

Доставка агрегатов на рабочие места осуществляется с помощью кранового самопогрузчика или ручной тележки.

После установки на машину отремонтированных или новых агрегатов, механизмов и приборов, крепежных, регулировочных и заправочных работ, проводится испытание, проверка работоспособности машин и агрегатов, проводится их окраска или подкраска (средствами отделения Ц22Е).

Исправные машины направляются на площадку хранения отремонтированных машин и выдаются представителям воинских частей.

Постановка задач мастерской на ремонт может осуществляться в виде плана - задания, письменными или устными распоряжениями.

Форма плана-задания приведена в приложении А.

Планирование ремонта осуществляется по этапам и рубежам боевых задач соединения или части, а также – суточное планирование.

Основным планирующим документом является план-график, разрабатываемый командиром ремонтной роты. Форма этого документа приведена в приложении Б.

Учёт ремонтируемых машин ведется в книге учета ремонта (обслуживания, обработки) вооружения, техники и имущества.

При работе ПАРМ-3М.1 на сборном пункте поврежденных машин (СППМ) учет машин, поступающих на СППМ, ведется, кроме того, в книге учета машин, поступивших на СППМ. Форма этой книги приведена в приложении Г.

На каждую машину, поступившую в средний ремонт, оформляется дело, в котором должны находиться все документы, относящиеся к ремонту:

· наряд на ремонт;

· акт технического состояния;

· паспорт машины;

· ведомость дефектации;

· копии накладных на запчасти, использованные при ремонте машин;

· доверенность на получение машины из ремонта;

· акт приёмки отремонтированной машины;

· другие документы, относящиеся к ремонту машины.

Обеспечение автомобильным имуществом осуществляется из возимых запасов агрегатов, запасных частей и материалов в виде комплектов № 1 и № 3 или россыпью по номенклатуре.

При мастерской содержатся запасы автомобильного имущества на 4 суток работы мастерской и на складе (в транспорте) соединений – на 6 суток.

Запасы автомобильного имущества по мере их расходования должны пополняться. Содержащееся на складе автомобильное имущество подлежит учёту в установленном порядке.

Для защиты, охраны, обороны, организации спецобработки, связи могут по решению командира соединения выделяться общевойсковые и специальные подразделения.

Руководство ремонтным производством в мастерской осуществляет командир ремонтной роты. Он принимает решения по организации ремонта машин, размещению, перемещению мастерской, организует руководство через соответствующих командиров подчиненными подразделениями, работу выездных бригад, материально-техническое обеспечение производства, материальное и медицинское обеспечение личного состава, охрану и оборону района размещения, связь и представляет донесения и отчёты о состоянии ремонтной мастерской и работе ремонтной роты.

При принятии решений по использованию мастерской, управлению ремонтным производством и в других направлениях деятельности командир ремонтной роты, действуя в соответствии с распоряжениями старших начальников, должен учитывать условия обстановки, состояние и возможности ремонтного подразделения и принимать меры по поддержанию на должном уровне боевой и технической готовности роты и ее живучести.

Организация применения ремонтных подразделений и ремонта машин в мастерской не терпит шаблона и должна соответствовать характеру действий соединения или части, в интересах которой она используется.

4.3 Размещение подвижной автомобильной ремонтной мастерской     ПАРМ-3М1 на местности

4.3.1 Общие положения
ПАРМ-3М1 в ходе боя размещается и перемещается в зависимости от расположения и продвижения боевых порядков соединения по решению заместителя командира по вооружению или начальника автомобильной службы соединения.

В исходном положении для наступления она размещается за боевыми порядками частей первого эшелона на направлении действий частей, действующих на главном направлении.

При выдвижении соединения мастерская следует за его вторым эшелоном, часть средств из состава мастерской может выделяться для обеспечения первого эшелона.

В ходе наступления мастерская перемещается в зависимости от темпа наступления соединения обычно один раз в одни-двое суток, одним или двумя эшелонами.

На марше ПАРМ-3М1 следует по одному из маршрутов за колонной главных сил соединения. Часть средств она выделяет для технического замыкания колонн.

Район размещения ПАРМ-3М1 указывается старшим начальником, а конкретное место размещения в этом районе выбирается командиром ремонтной роты.

Кроме основного района размещения назначается запасной район.

4.3.2 Выбор места размещения мастерской

Участок местности для развертывания мастерской должен обеспечивать:

- скрытность расположения от противника, естественную маскировку;

- укрытие материальной части мастерской и ремонтного фонда, минимальные затраты на инженерное оборудование района;

- наличие подъездных путей, возможность движения машин в районе в любую погоду;

- рациональное и рассредоточенное расположение подвижных мастерских, спецустановок, производственных отделений, транспортных средств и ремфонда;

- наличие площадок для удобного размещения палаток, оборудования и машин;

- надежную охрану и оборону;

- наличие воды для бытовых и технических нужд;

- возможность быстрого вывода материальной части мастерской из района по тревоге.

Потребная площадь для размещения ПАРМ-3М1 определяется условиями местности и боевой обстановки. При благоприятных условиях размещения она может составлять 3–5 гектаров (30–50 тыс. м2).

Минимальная ширина участка должна составлять 100–150 м.

Для выбора места размещения ПАРМ-3М1 может проводиться рекогносцировка маршрута движения и района размещения.

При отсутствии такой возможности район для размещения мастерской выбирается по карте.

4.3.3 Схема размещения ПАРМ-3М1 на местности

Размещение материальной части должно быть таким, чтобы пути движения ремонтируемых машин и транспортных автомобилей были короткими и с наименьшими пересечениями.

Вариант размещения мастерской на местности приведен на рисунке 112.

В технологической последовательности размещаются:

- пункт дозиметрического и химического контроля – не далее 200–300 м от водоема;

- пункт мойки и специальной обработки – у водоема. Он может размещаться и на некотором удалении от основного состава мастерской;

- площадка приемки машин в ремфонд;

- площадка хранения ремонтного фонда.
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Рисунок 112, лист 1 – Схема размещения ПАРМ-3М1 на местности 
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Рисунок 112, лист 2 – Схема размещения ПАРМ-3М1 на местности
Производственные отделения размещаются так, чтобы обеспечивался свободный въезд машин в палатки и выезд из них. Отделения Ц22Е и Ц23Е размещаются вблизи отделений Ц21Е.

Подвижные мастерские МРС-АТ-М1 и МРМ-М1 размещаются у отделений Ц21Е.

Возле производственных палаток и подвижных мастерских должны быть подготовлены площадки для ремонтируемых машин и дополнительных постов.

Электростанция размещается недалеко от СРЗ-А-М1 для быстрого переключения приемников электроэнергии на питание от СРЗ-А-М1 в случае выхода электростанции из строя.

Электросварочный агрегат устанавливается рядом с отделением Ц23Е ближе к входу в палатку.

Водомаслогрейка размещается с учетом использования воды для технических и бытовых нужд.

Склад материально-технического обеспечения размещается с учетом удобства доставки агрегатов, запасных частей и материалов к местам ремонта.

Автоцистерна и площадка для масел, смазок и специальных жидкостей размещается на удалении не менее 40 м от подвижных мастерских и палаток.

Площадки приемки из ремонта и хранения отремонтированных машин подготавливаются в заключении технологического процесса.

Транспортные автомобили могут размещаться возле производственных отделений или отдельно, но так, чтобы не создавать помех движению машин и обеспечивать удобство подачи их под загрузку.

Жилые палатки, кухня, транспортные автомобили и прицепы под палатки и имущество личного состава располагаются недалеко от жилых палаток.

При частичном развертывании ПАРМ-3М1 в технологической последовательности размещаются лишь те производственные элементы, которые обеспечивают ремонт машин, а незадействованные технические и транспортные средства размещаются в естественных укрытиях вблизи от них.

Дежурные огневые средства и средства наблюдения размещаются в местах, обеспечивающих выгодные условия для предотвращения проникновения разведывательных и диверсионных групп, внезапного нападения наземного противника и десантов, для обеспечения своевременного занятия огневых рубежей и вступления в бой.

4.4 Развёртывание и свёртывание мастерской

При прибытии мастерской в назначенный район она размещается в месте, обеспечивающем скрытность от наблюдения противника, выбирается место размещения мастерской, определяются места расположения производственных палаток, подвижных мастерских, транспортных и других средств на местности.

В случае заблаговременной рекогносцировки района, место размещения ПАРМ-3М1 занимается сходу.

4.4.1 Порядок развертывания мастерской

Работы по развертыванию мастерской организуются, как правило, по принципу: каждое подразделение развертывает производственные палатки и оборудование своими силами.

Расставлять  оборудование,  собирать  краны  целесообразно   группами  из

 3–4 человек. Могут создаваться сводные бригады из личного состава ремонтной роты и прикомандированных водителей для расчистки площадок, оборудования подъездных путей и организации обороны.

На полное развёртывание ПАРМ-3М1 отводится не более 2 часов.

Полное развёртывание мастерской проводится в следующем порядке:

- подготовить места (площадки) для подвижных мастерских, специальных установок, палаток и транспортных средств;

- организовать пункт дозиметрического и химического контроля и пункт мойки и спецобработки;

- расставить подвижные мастерские и специальные установки на отведенные для них места, а транспортные средства под выгрузку палаток и оборудования;

- развёрнуть подвижные ремонтные мастерские и специальные установки и приступить к неотложному ремонту машин;

- выгрузить каркасы и наметы палаток и разложить в местах их сборки и установки;

- выгрузить оборудование;

- развернуть палатки;

- привести в рабочее положение и разместить оборудование;

- подготовить оборудование к работе;

- подключить приемники электроэнергии к распределительным щитам;

- развернуть кабельную сеть и подготовить к работе электростанцию;

- подключить   распределительные   щиты  к  кабельной  электросети  

ПАРМ-3М1;

- дооборудовать окопы и щели и выполнить мероприятия по защите, охране и обороне, организации оповещения и связи;

- развернуть работу склада материально-технического обеспечения, организовать приготовление пищи для личного состава и создания хозяйственно-бытовых условий;

- приступить к ремонту машин силами всех подразделений;

- дооборудовать подъездные пути.

4.4.2 Порядок свертывания мастерской

Свёртывание ПАРМ-3М1 проводится параллельно со свертыванием работ по ремонту машин. Поэтому в процессе свертывания часть личного состава  может быть занята завершением начатого ремонта машин.

Материальная часть мастерской свертывается в следующем порядке:

- отключить от кабельной электросети подвижные мастерские и остальные приемники электроэнергии;

- уложить в ящики верстаков инструмент и приспособления;

- перевести оборудование в транспортное положение и разобрать палатки;

- свернуть и уложить кабельную электросеть на платформу электростанции;

- привести в походное положение крана-стрелы мастерских МРС-АТ-М1, кран-стрелу-двуногу и крановый самопогрузчик;

- погрузить оборудование и имущество на платформы автомобилей и прицепов;

- вывести подвижные мастерские, спецустановки и транспортные средства в место формирования колонны мастерской для перемещения в новый район.

Погрузку тяжелого оборудования необходимо проводить с помощью подъемно-транспортных средств.

При загрузке транспортных средств необходимо соблюдать схему укладки имущества на платформах автомобилей и прицепов.

На свертывание ПАРМ-3М1 отводится не более двух человек.

4.4.3 Распоряжение на развертывание (свертывание) мастерской

 Командир ремонтной роты отдает распоряжение на развертывание мастерской, в которой указывает:

1) сведения о противнике (ориентировочное удаление линии соприкосновения с противником частей и подразделений, характер и активность действий противника);

2) сведения о своих войсках (характер действий, места размещения и сроки перемещения органов управления, подразделений и частей технического и тылового обеспечения, с которыми необходимо взаимодействовать и другие);

3) задачи ремонтной роты по ремонту машин (ориентировочный объем и сроки ремонтных работ, сроки возможных перемещений и готовности выездных бригад и другие);

4) задачи подчиненным подразделениям на развертывание мастерской:

- места расположения подвижных мастерских, специальных установок, производственных отделений, склада, транспортных средств, жилых палаток;

- сроки развертывания мастерской и начала работ по ремонту машин;

- состав бригад по выгрузке и развертыванию материальной части, расчистке площадок и подъездных путей;

- организацию производственного процесса, состав и сроки готовности выездных бригад.

5) организацию всестороннего обеспечения (мероприятия по маскировке, защите, охране, обороне, объем и сроки инженерных работ, порядок пополнения запасов автомобильного имущества, заправки техники горючим, организации медицинской помощи, питания и отдыха личного состава и другие);

6) организацию управления (сигналы и порядок оповещения, организации связи, места сбора и пути выхода по тревоге, порядок взаимодействия с другими частями и подразделениями);

7) своего заместителя, порядок и сроки представления донесений (докладов), свое место нахождения.

В распоряжении, исходя из задач ремонтной роты и обстановки, могут содержаться и другие сведения и задачи, а сведения и задачи, которые доводились ранее, могут не указываться или, при необходимости, кратко уточняться.

Распоряжение на свертывание мастерской отдается применительно к распоряжению на развертывание, при этом доводятся или уточняются предстоящие задачи, порядок рекогносцировки маршрута и нового района размещения мастерской и другие.

4.5 Перемещение ПАРМ-3М1 своим ходом

Перемещение ПАРМ-3М1 в новый район может осуществляться в полном составе или по эшелонам

4.5.1 Построение походного порядка мастерской

При перемещении мастерской колонна формируется с учётом следующих правил:

- подразделения ремонтной роты по возможности не должны дробиться;

- более тяжелые машины, машины с прицепами должны размещаться ближе к голове колонны;

- в хвосте колонны размещаются технические и транспортные средства подразделений обеспечения;

- в замыкании колонны должно быть необходимое количество мастерских и транспортных средств в качестве тягачей для буксировки машин в случае необходимости.

Личный состав ремонтной роты размещается в кабинах автомобилей и кузовах-фургонах подвижных мастерских.

Перевозка людей в кузовах прицепов не разрешается.

Порядок построения колонны ПАРМ-3М1 при перемещении  в полном составе приведен на рисунке 113.

Порядок построения походной колонны мастерской должен учитывать условия боевой обстановки, состояние дорог и колонных путей, подготовленность водителей и другие факторы.

В хвосте колонны мастерской необходимо иметь нештатного санитарного инструктора с медицинской сумкой или аптечкой для оказания первой медицинской помощи пострадавшим.

Для организации движения мастерской в случае отсутствия централизованного регулирования движения на маршруте из состава ремонтной роты могут назначаться регулировщики, которые обеспечиваются средствами регулирования движения. Они следуют в одной из машин в голове колонны и выставляются на коротких остановках на перекрестках, развилках дорог и путей, где необходимо регулирование движения.

Для сбора регулировщиков назначается одна из машин в хвосте колонны.

Этот способ регулирования движения наиболее целесообразен при самостоятельном движении ремонтной мастерской по маршруту или при отставании ее на марше от основных сил соединения.

При перемещении ПАРМ-3М1 двумя эшелонами в первый эшелон включается, как правило, один взвод по ремонту автомобильной техники. В состав второго эшелона включается остальной состав мастерской.


Один из вариантов построения колонн ПАРМ-3М1 при перемещении двумя эшелонами приведен на рисунке 114.

Один из взводов по ремонту автомобильной техники, выделенный в первый эшелон, может быть усилен дополнительными техническими средствами других подразделений.

В состав первого эшелона выделяется необходимое количество автомобильного имущества и средств материального, медицинского обеспечения личного состава, средств боевого обеспечения и связи.

4.5.2 Распоряжение на перемещение мастерской

Командир ремонтной роты перед перемещением мастерской в новый район отдает распоряжение или приказ.

В распоряжении (приказе) он указывает:

1) сведения о противнике, характер его воздействия на подразделения технического обеспечения;

2) сведения о своих войсках, характере их действий, размещении органов управления подразделений технического обеспечения;

3) задачи мастерской, район сосредоточения, сроки прибытия в район и готовности к работе, пункты регулирования и время их прохождения и другие задачи, поставленные старшим начальником;

4) задачи подразделениям на марше, маршрут и скорость движения, время прохождения исходного пункта, порядок построения и движения колонны, дистанции между машинами на остановках и в движении, места и время привалов, время начала движения и задачи, которые предстоит выполнить по прибытию в новый район;

5) задачи по обеспечению движения, организации замыкания колонны, дозаправки техники, регулирования движения на маршруте, защиты, охраны и обороны, питания и отдыха личного состава;

6) порядок оповещения, управления, связи, пользования приборами ночного видения, меры безопасности и дисциплины марша;


7) своего заместителя, порядок и сроки докладов о готовности к движению и выполнении отданных распоряжений перед началом и в ходе марша, свое место нахождения на марше и своего заместителя, порядок и срок представления донесений.

Исходя из обстановки в распоряжении могут содержаться другие вопросы, а некоторые могут упускаться или кратко уточняться.

4.6 Использование ПАРМ-3М1 в техническом замыкании колонн

В период подготовки соединения (части) к длительному маршу ПАРМ-3М1 развертывается в районе сосредоточения соединения. В этот период наряду с выполнением ремонта автомобильной техники проводится пополнение запасов автомобильного имущества, укомплектование машин дополнительными емкостями для повышения запаса хода машин по горючему, средствами повышения проходимости, вытаскивания и буксирования техники.

Излишнее автомобильное имущество и поврежденные машины, которые не могут быть восстановлены силами мастерской, передаются в ремонтные органы вышестоящего звена.

При передвижении соединения ПАРМ-3М1 используется для технического замыкания походных колонн на марше.

Силы и средства, выделенные в состав замыкания походных колонн соединения (части), оснащаются средствами вытаскивания застрявших, буксирования неисправных и постановки на колеса опрокинутых машин.

Личный состав обучается быстрым и слаженным действиям по оказанию водителям остановившихся машин технической помощи.

Личному составу выдаются продукты питания и средства приготовления и разогрева пищи на случай невозможности обеспечения горячей пищей из-за отставания или отрыва колонны замыкания от основного состава колонны.

Из состава ремонтников подготавливаются регулировщики для организации самостоятельного движения колонны походного замыкания в отрыве от основных сил соединения (части), а также регулирования пропуска машин мимо колонны на остановках.

Для сил и средств, выделенных из ПАРМ-3М1 на отдельные маршруты определяется порядок подчиненности, управления в ходе марша, а также место и время возвращения их в общий состав мастерской.

В состав замыкания походных колонн кроме средств технического замыкания включаются средства заправки техники горючим, санитарные автомобили, радиостанции.

Для усиления охраны и обороны колонны замыкания могут выделяться боевые машины, огневые наземные и зенитные средства.

Для средств замыкания устанавливается предельная продолжительность ремонтных работ, проводимых на одном месте на марше.

Это обусловлено целью недопущения чрезмерного отставания замыкания от основных сил соединения и обеспечения прибытия средств замыкания в район  привала (района отдыха) до начала движения колонн соединения из этого района.

4.7 Перевозка материальной части ПАРМ-3М1 по железной дороге

Перевозка ПАРМ-3М1 по железной дороге осуществляется в соответствии с Наставлением по перевозке войск железнодорожным, морским, речным и воздушным транспортом.

4.7.1 Расчеты на перевозку

Для перевозки ПАРМ-3М1 необходимо 19 железнодорожных платформ в двухосном исчислении. Для определения четырехосных платформ надо умножить количество двухосных платформ на переходный коэффициент 0,73.

При подсчете количества платформ пользуются величиной относительной длины груза, которая равна: для УАЗ-469 – 0,4;   ГАЗ-66 – 0,6;  ЗИЛ-131 – 0,7; 

КамАЗ-4310 – 0,8; прицепов ГКБ-817 – 0,6; одноосных прицепов – 0,3; подвижных мастерских – 0,7.

Для предварительного расчета погрузки эшелона подбирают технику по группам так, чтобы сумма их относительной длины равнялась 1, или 2, или 3, что соответствует одной платформе, сцепу из двух или трех платформ.

Потребное количество крытых вагонов для перевозки личного состава рассчитывается из нормы 32–36 человек в двухосный вагон.

Заявка на потребное количество подвижного состава подается представителю службы Военных сообщений.

Для погрузки (выгрузки) создается команда, в которой проводятся занятия по изучению правил и способов погрузки и крепления техники.

Мастерская перед погрузкой располагается в районе ожидания недалеко от станции погрузки и прибывает к месту погрузки лишь непосредственно перед погрузкой.

4.7.2 Размещение и крепление техники на подвижном составе

Подвижные мастерские, специальные установки и транспортные средства устанавливаются на подвижном составе согласно расчету на погрузку, при этом они должны вписываться по высоте и ширине в установленные железнодорожные габариты.

В подвижных мастерских с кузовами-фургонами по высоте в шинах снижается давление до 0,5 кг/см2.

Для рационального использования железнодорожного подвижного состава автомобили и прицепы можно устанавливать над сцепом.

Подвижные мастерские и автоцистерны устанавливать над сцепом не разрешается.

Между автомобилями должны оставаться зазоры: для машин, установленных на одной платформе – не менее 5 см, а установленных над сцепом – не менее 22 см со стороны радиатора.

Машины крепятся на платформе с помощью упорных брусков и растяжек из мягкой стальной проволоки диаметром 4–8 мм.

Машины и прицепы, установленные над сцепом за переднюю ось машина или прицеп жестко не крепится, а вдоль передних колес прибиваются направляющие бруски размером 75×75×400 мм.

Количество нитей в растяжке должно обеспечивать надежное крепление автомобилей и прицепов с учетом динамических нагрузок, которые могут достигать особенно значительных величин при формировании состава.

Для автомобилей КамАЗ-4320, подвижных мастерских на базе ЗИЛ-131 с кузовами-фургонами  растяжки в  соответствии  с весом  машины должны  иметь 6 нитей из шестимиллиметровой проволоки; автомобилей ЗИЛ-131, ГАЗ-66, прицепов ГКБ-817 – из четырех нитей; водомаслогрейки ВМГ-40-51, автомобиля УАЗ-469, сварочного агрегата и прицепной кухни – из двух.

При применении проволоки другого диаметра количество нитей определяется условиями равнопрочности. Например, три нити диаметром 5 мм проволоки равнопрочны двум нитям диаметром 6 мм.

Растяжки должны закручиваться до состояния прочного крепления машины или прицепа без слабины.

Машины затормаживаются стояночным тормозом. Аккумуляторные батареи отключаются от бортовой сети.

В зимнее время из системы охлаждения машин должна быть слита вода.

Для личного состава, под кухню и караул выделяются людские вагоны. Они размещаются в середине эшелона.

Устанавливается связь начальника караула с машинистом локомотива и с начальником эшелона.

Начальником эшелона при самостоятельной перевозке мастерской по железной дороге назначается, как правило, командир ремонтной роты.

После завершения погрузки материальной части проверяется правильность размещения, крепления, маскировки техники представителями железной дороги, оформляются транспортные документы, производится посадка личного состава.

О готовности эшелона к отправлению начальник эшелона докладывает военному коменданту железнодорожной станции.

На остановках в пути следования уточняется через помощника военного коменданта или дежурного железнодорожной станции продолжительность стоянки, проводится проверка крепления техники на подвижном составе, подтяжка ослабших креплений, устранение других обнаруженных недостатков, смена караулов и часовых на постах, пополнение запасов воды, средств освещения вагонов, топлива для печей и других материальных средств, а также выдачи пищи личному составу.

На железнодорожных станциях, где есть представительство военных сообщений, начальник эшелона докладывает дежурному помощнику военного коменданта, встречающему эшелон, обо всех недостатках, обнаруженных во время движения эшелона, а также подает через него необходимые заявки на обеспечение эшелона всем необходимым на последующих станциях.

По прибытии эшелона на станцию назначения, выгрузка техники и имущества производится в последовательности обратной погрузке.

Подвижной железнодорожный состав и участок железнодорожного пути очищаются от мусора, остатков крепежных материалов и сдаются представителям железнодорожной станции.

Начальник эшелона оформляет путевые и отчетные документы и представляет их в железнодорожную комендатуру и штаб части.

5 ОСОБЕННОСТИ ОРГАНИЗАЦИИ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ

ПАРМ-3А.1

Организация использования ПАРМ-3А.1 принципиально не отличается от организации использования ПАРМ-3М1, однако при ее применении имеются особенности, связанные с отличиями в составе материальной части, организационной структуре ремонтных подразделений.

Отличительные особенности касаются схемы размещения материальной части на местности, организации рабочих мест, состава выездных бригад, построения походного порядка на марше.

5.1 Размещение ПАРМ-3А.1 на местности

Принципиальная схема размещения производственных подразделений
 ПАРМ-3А.1 на местности и организация маршрутов перемещения объектов ремонта приведена на рисунках 115–120.

Номера позиций, их наименование и количество указаны в таблицах 22–26. 

Т а б л и ц а 22 – Перечень материальной части мастерской ПАРМ-3А.1

	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	1
	Мастерская ремонтно-слесарная МРС-АМ1
	6
	

	2
	Навес
	12
	Из комплекта 
мастерской 
МРС-АМ1

	3
	Прицеп транспортный ПТ-4 (агрегат смазочно-заправочный)
	1
	

	4
	Машина технической помощи МТП-А2.1
	2
	

	5
	Палатка ПП164
	2
	Из состава взводов ремонта AT и AT, СКШ и ГМ

	6
	Мастерская ремонтно-механическая МРМ-М3.1
	2
	

	7
	Автотопливомаслозаправщик АТМЗ-5-4320
	1
	


Продолжение таблицы 22

	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	8
	Автомобиль транспортный АТ-2М.1
	1
	

	9
	Автомобиль транспортный АТ-ЗМ.1
	1
	

	10
	Прицеп транспортный ПТ-5
	1
	

	11
	Прицеп транспортный ПТ-2
	1
	

	12
	Автомобиль УАЗ-3151
	1
	

	13
	Автомобиль Урал-4320-31
	3
	

	14
	Прицеп автомобильный ЧМЗАП-83352
	2
	

	15
	Прицеп транспортный ПТ-8
	1
	

	16
	Прицеп транспортный ПТ-9
	1
	

	17
	Автомобиль грузовой ГАЗ-3308
	1
	

	18
	Прицеп транспортный ПТ-7
	2
	

	19
	Кухня автоприцепная KII-13011


	1
	

	20
	Прицеп транспортный ПТ-6
	2
	

	21
	Автомобиль транспортный АТ-4М.1
	2
	

	22
	Унифицированная санитарно-барачная палатка УСБ-56
	1
	

	23
	Унифицированная санитарно-техническая палатка УСТ-56
	2
	

	24
	Палатка 4,5×4,5 м
	1
	Из состава 
мастерской
 М3А-М.1

	25
	Электростанция
	2
	

	26
	Мастерская заряда и ремонта аккумуляторов МЗА-М.1
	1
	

	27
	Мастерская ремонта электрооборудования 
МРЭ-АМ.1
	1
	

	28
	Водогрейка ВГ-1500
	1
	

	29
	Мастерская ремонта приборов системы питания топливом МРП-АМ.1
	1
	

	30
	Прицеп транспортный ПТ-3
	1
	

	31
	Мастерская инструментально-раздаточная МИР-АМ.1
	1
	

	32
	Палатка ПП84
	1
	Из состава отделения ремонта кабин, радиаторов и шин



Продолжение таблицы 22

	Номер позиции на рисунке 115
	Наименование
	Количество
	Примечание

	33
	Сварочный агрегат УСА-М1
	1
	Из состава отделения ремонта кабин, радиаторов и шин

	34
	Палатка ПП84
	1
	Из состава отделения деревообделочных и обойных работ

	35
	Измеритель мощности дозы ИМД-21БА
	2
	Из состава мастерской МРС-АМ1

	36
	Установка моечная М217
	1
	Из состава оборудования специального назначения

	37
	Бортовой комплект специальной обработки БКСО
	1
	Из состава мастерской МРС-АМ1


5.2 Организация развертывания ПАРМ-3А.1

Порядок развертывания ПАРМ-3А.1 принципиально мало отличается от порядка развертывания ПАРМ-3М1. Однако из-за разницы в составе материальной части и производственной структуре организация производственных отделений и постов, рабочих мест имеются значительные отличия. Размещения производственных подразделений ПАРМ-3А.1 и организация маршрутов перемещения объектов ремонта приведены на рисунке 116.

5.2.1 Развертывание взвода ремонта автомобилей

При частичном развертывании приводятся в действие выездные отделения ремонта автомобилей и необходимое производственное оборудование. В этом случае развертывание кабельная электрическая сеть подвижных мастерских 
МРС-АМ.1 и электроснабжение идет главным образом от электроустановок самих мастерских МРС-АМ.1.
При полном развёртывании ремонтного взвода автомобилей кроме выездных отделений приводится в действие и отделение ремонта автомобилей.

При развёртывании взвода ремонта автомобилей необходимо:

- произвести расстановку транспортных автомобилей, прицепов, мастерских, машины технической помощи. При этом транспортный ПТ-6 устанавливается у места развертывания палатки ПП-168, а подвижные мастерские МРС-АМ.1 и машина технической помощи МТП-А2.1 на местах развертывания согласно схеме размещения (рисунок 117).

Мастерская МРС-АМ.1 буксирует транспортный прицеп ПТ-4 к месту развертывания поста смазки и далее устанавливается на своем месте развертывания. Транспортный автомобиль АТ-4М.1 с транспортным прицепом ПТ-77 перемещается к площадке палатки ПП-168 для разгрузки оборудования отделения ремонта автомобилей;

- развернуть пост смазки;

- развернуть мастерскую МРМ-М3.1;

- развернуть и подготовить к работе мастерскую МРС-АМ.1 и машину технической помощи МТП-А.2.1 выездных отделении
 ремонта автомобилей;

- подготовить площадку под палатку ПП-168;

- установить палатку ПП-168 отделения ремонта автомобилей без шторок для обеспечения въезда транспортного автомобиля АТ-4М.1 и транспортного прицепа ПТ-7;

- выгрузить оборудование и вывести транспортный автомобиль АТ-4М.1 с транспортным прицепом ПТ-7 из палатки ПП-168;

- навесить шторки;

- расставить производственный инвентарь и оборудование согласно схеме размещения оборудования и рабочих мест, приведенной на рисунке 114. Перечень технических средств и основного оборудования приведен в таблице 23;

- разложить и закрепить на верстаках и столах по специализированным постам съемное оборудование, приспособления, приборы и инструмент, подготовить его к работе;

- развернуть электрооборудование и произвести маскировку.
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Рисунок 116, лист 1 – Размещение производственных подразделений ПАРМ-3А.1 на местности и организация маршрутов перемещений объектов 
ремонта (вариант)


Рисунок 116, лист 2 – Размещение производственных подразделений ПАРМ-3А.1 на местности и организация маршрутов перемещений объектов 
ремонта (вариант)


Рисунок 116, лист 3 – Размещение производственных подразделений ПАРМ-3А.1 на местности и организация маршрутов перемещений объектов 
ремонта (вариант)









Т а б л и ц а 23 – Перечень составных частей и основного комплектующего 
оборудования взвода ремонта AT
	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Отделение ремонта автомобилей (выездное)

	1, 2
	Навесы
	2
	Из комплекта мастерской 
МРС-АМ1

	3
	Мастерская МРС-АМ1
	1
	

	4
	Машина технической помощи МТП-А2.1
	1
	

	
	Отделение ремонта автомобилей (выездное)
	
	

	3
	Мастерская МРС-АМ.1
	2
	

	1, 2
	Навесы
	4
	Из комплекта мастерской 
МРС-АМ1

	Отделение ремонта автомобилей

Пост смазки

	5
	Прицеп транспортный ПТ-4 (с установленным агрегатом смазочно-заправочным)
	1
	

	
	Пост ремонта двигателей
	
	

	6
	Комплект ванн
	1
	

	7
	Устройство для притирки клапанов модели Р177
	1
	

	8
	Устройство для шлифовки клапанных гнезд двигателей модели Р176
	1
	

	9
	Ящик укладочный Я10
	1
	

	10
	Подставка под двигатели 03-112
	1
	

	11
	Ящик укладочный Я9
	1
	

	12
	Стенд для сборки и регулировки сцеплений автомобилей, модели ЦКБ Р207
	1
	

	13
	Стенд для сборки и разборки V – образных двигателей модели Р-776
	1
	

	14
	Стенд для разборки, сборки и регулировки сцеплений дизельных автомобилей модели Р724
	1
	

	15
	Тиски
	1
	


Продолжение таблицы 23
	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	16
	Верстак В4
	1
	

	17
	Приспособление для выпрессовки гильзы блока цилиндров 05-69
	1
	

	Пост ремонта машин

	18
	Верстак ВЗ
	1
	

	15
	Тиски
	2
	

	19
	Машина ручная сверлильная электрическая модели ИЭ-1049Э
	1
	

	20
	Гайковерт ручной ударный электрический модели ИЭ-3115Б
	1
	

	22
	Канистра КС-20
	2
	В кассете 11-81

	23
	Комплект отводных труб отработавших газов двигателей автомобилей
	1
	

	24
	Верстак В2
	1
	

	25
	Прибор для проверки пневмопривода тормозной системы модели К235М
	1
	

	26
	Набор инструментов и приспособлений с гидроприводом для правки кузовов автомобилей модели И332
	2
	

	27
	Поддон для слива масла
	1
	

	28
	Мат для работы под автомобилем
	2
	

	29
	Подставка под раму автомобиля
	4
	

	30
	Тележка для замены агрегатов
	1
	

	34
	Ящик укладочный Я3
	1
	

	35
	Подставка для работы под автомобилем 03-131
	1
	

	36
	Ящик транспортный Я1
	1
	

	37
	Гайковерт гаражный для гаек колес грузовых автомобилей и автобусов модели ИЗЗО
	2
	

	38
	Приспособление для снятия и установки коробок перемены передач грузовых автомобилей, модели ЦПКТБП-232
	1
	


Продолжение таблицы 23
	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Пост ремонта мостов, тормозов и

рулевых управлений

	31
	Стенд для разборки и сборки мостов автомобилей 09-02
	1
	

	19
	Машина ручная сверлильная электрическая модели ИЭ-1049Э
	1
	

	15
	Тиски
	1
	

	32
	Верстак В1
	1
	

	20
	Гайковерт ручной ударный электрический, модели ИЭ-3115Б
	1
	

	33
	Приспособление для разборки и сборки тормозных камер КамАЗ
	1
	

	Пост ремонта коробок перемены передач, раздаточных коробок,

коробок отбора мощности и карданных валов

	39
	Подставка для ремонта раздаточных коробок 09-05
	1
	

	40
	Стол складной для ремонта агрегатов (C1, C2)
	2
	

	41
	Подставка для ремонта КПП 03-200
	1
	

	42
	Ящик для ветоши
	1
	

	43
	Ящик укладочный Я5
	1
	

	44
	Стеллаж
	1
	

	
	Общее оборудование
	
	

	45
	Установка универсальная для запуска двигателей в холодное время модели Э312

Э312-
	1
	

	46
	Отопительно-вентиляционная установка ОВУ-75
	2
	

	47
	Палатка ПП168
	1
	

	48
	Компрессор гаражный С 412М
	1
	

	49
	Щит пожарный
	1
	Состоит из ящика для песка Я6 и пожарного инвентаря в ящике Я7

	50
	Ящик укладочный Я4
	1
	


Продолжение таблицы 23
	Номер позиции на рисунке 117
	Наименование
	Количество
	Примечание

	51
	Ящик укладочный Я2
	1
	

	52
	Тележка
	1
	

	53
	Поддон
	3
	

	54
	Мастерская МРМ-МЗ.1
	1
	

	55
	Ящик укладочный Я11
	1
	

	56
	Ящик укладочный Я12
	1
	

	57
	Шкаф силовой
	1
	На ящике Я8

	58
	Огнетушитель порошковый ОП-5-02
	2
	

	59
	Кронштейн огнетушителя
	2
	


5.2.2 Развертывание взвода ремонта автомобилей, многоосных и

гусеничных машин

Перечень технических средств и основного оборудования приведён в таблице 24.

Т а б л и ц а 24 – Перечень составных частей и основного комплектующего 

оборудования взвода ремонта AT, СКШ и ГМ

	Номер позиции на рисунке 118
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Отделение ремонта СКШ (выездное)

	1, 2
	Навесы

в том числе:

4,5×2,5 м

6,0×2,5 м
	4

2

2
	Из комплекта 
мастерской 
  МРС-АМ1


Продолжение таблицы 24

	Номер позиции на рисунке 118
	Наименование
	Количество
	Примечание

	3
	Мастерская МРС-АМ1
	2
	

	4
	Машина технической помощи МТП-А2.1
	1
	

	Отделение ремонта гусеничных машин (выездное)

	3
	Мастерская МРС-АМ1
	1
	

	1, 5
	Навесы
	2
	Из комплекта мастерской
МРС-АМ1

	Отделение ремонта автомобилей

Пост ремонта машин

	6
	Инвентарь заправочный
	1
	

	7
	Канистра КС-20
	2
	В кассете 11-81

	8
	Мат для работы под автомобилем
	2
	

	9
	Поддон для слива масла
	1
	

	10
	Тиски
	2
	

	18
	Верстак ВЗ
	1
	

	19
	Машина ручная сверлильная электрическая, модели ИЭ-1049Э
	1
	

	20
	Комплект отводных труб отработавших газов двигателей автомобилей
	1
	

	21
	Прибор для проверки пневмопривода тормозной системы модели К 235М
	1
	

	22
	Верстак В2
	1
	

	23
	Гайковерт ручной ударный электрический модели ИЭ-3115Б
	1
	

	24
	Гайковерт гаражный для гаек колес грузовых автомобилей и автобусов, модели ИЗЗО
	2
	

	25
	Подставка для работы под автомобилем 03-131
	1
	

	26
	Подставка под раму автомобиля
	4
	

	27
	Тележка для замены агрегатов
	1
	

	31
	Ящик укладочный ЯЗ
	1
	


Продолжение таблицы 24

	Номер позиции на рисунке 118
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Пост ремонта двигателей

	32
	Ящик транспортный Я1
	1
	

	33
	Набор инструментов и приспособлений с гидроприводом для правки кузовов автомобилей модели И332
	2
	

	34
	Приспособление для снятия и установки коробок    перемены передач грузовых автомобилей модели ЦПКТБП-232
	1
	

	10
	Тиски
	1
	

	11
	Верстак В4
	1
	

	12
	Приспособление для выпрессовки гильзы блока     цилиндров 05-69
	1
	

	13
	Подставка под двигатели 03-112
	1
	

	14
	Комплект ванн
	1
	

	15
	Устройство для притирки клапанов, модели Р177
	1
	

	16
	Стенд для сборки и разборки V-образных двигателей, модели Р776
	1
	

	17
	Устройство для шлифовки клапанных гнезд двигателей, модели Р176
	1
	

	Пост ремонта мостов, тормозов и рулевых управлений

	28
	Стенд для разборки и сборки мостов автомобилей 09-02
	1
	

	19
	Машина ручная сверлильная электрическая, модели ИЭ-1049Э
	1
	

	10
	Тиски
	1
	

	29
	Верстак В1
	1
	

	23
	Гайковерт ручной ударный электрический, модели ИЭ-3115Б
	1
	

	30
	Приспособление для разборки и сборки тормозных камер КамАЗ
	1
	


Продолжение таблицы 24

	Номер позиции на рисунке 118
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Пост ремонта коробок перемены передач, раздаточных коробок,

коробок отбора мощности и карданных валов

	35
	Подставка для ремонта раздаточных коробок 09-05
	1
	

	36
	Стол складной для ремонта агрегатов (Cl, С2)
	2
	

	37
	Подставка для ремонта КПП 03-200
	1
	

	38
	Ящик для ветоши
	1
	

	39
	Стеллаж
	1
	

	40
	Ящик укладочный Я5
	1
	

	Общее оборудование

	41
	Ящик укладочный Я4
	1
	

	42
	Отопительно-вентиляционная установка ОВУ-75
	2
	

	43
	Установка универсальная для запуска двигателей в холодное время, модели Э312
	1
	

	44
	Тележка
	1
	

	45
	Поддон
	3
	

	46
	Палатка ПП168
	1
	

	50
	Ящик укладочный ЯП
	1
	

	52
	Ящик укладочный Я12
	1
	

	58
	Щит пожарный
	1
	Состоит из ящика для песка Я6 и пожарного 
инвентаря в ящике Я7

	59
	Шкаф силовой
	1
	На ящике Я8

	60
	Мастерская МРМ-М3.1
	1
	

	61
	Ящик укладочный Я2
	1
	

	62
	Огнетушитель порошковый ОП-5-02
	2
	

	63
	Кронштейн огнетушителя
	2
	


Продолжение таблицы 24

	Номер позиции на рисунке 118
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Комплект № 1 для гусеничных машин

	53
	Контейнер К1
	1
	Из состава ОМТО

	54
	Контейнер К2
	1
	Из состава ОМТО

	55
	Ящик укладочный ЯГ
	1
	Из состава ОМТО

	Комплект № 2 для специальных колесных шасси

	57
	Контейнер-верстак КВ1
	1
	Из состава ОМТО

	56
	Ящик укладочный Я7
	1
	Из состава ОМТО

	Комплект № 3 для гусеничных машин

	51
	Контейнер Кб
	1
	Из состава ОМТО

	49
	Ящик укладочный Я5
	1
	Из состава ОМТО

	Комплект № 4 для многоосных машин

	47
	Контейнер-верстак КВ2
	1
	Из состава ОМТО

	48
	Ящик укладочный Я4
	1
	Из состава ОМТО        |

	Комплекты унифицированного инструмента и приспособлений

	Поставляется в укладочных средствах комплектов №1–4


Размещение материальной части взвода, рабочих мест указаны на 
рисунке 118.

Последовательность развертывания взвода ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин аналогична развертыванию взвода ремонта автомобилей, приведённому в разделе 5.2.1.

Развёртывание материальной части проводится с учётом отличий в составе основного оборудования:

- на посту ремонта двигателей не устанавливаются стенды ЦКБ Р207 и Р724 с компрессором С412М;

- не разворачивается пост смазки;

- при развертывании отделения ремонта многоосных машин и отделения ремонта гусеничных машин выгружаются из транспортного прицепа ПТ-9 (№ 39) и передаются для работы в мастерские МРС-АМ.1 (№ 15, 16 и 40) контейнеры и укладочные ящики:
а) контейнер К5 и укладочный ящик Я9 с комплектом №2 для специальных колёсных шасси

б) контейнер К8 и укладочный ящик Я3 с комплектом № 4 для многоосных машин;

в) контейнер К3, К4 и укладочный ящик Я2 с комплектом № 1 для гусеничных машин;

г) контейнер К7и укладочный ящик Я6 с комплектом № 3 для гусеничных машин;

- при развёртывании отделения ремонта автомобилей выгружаются из прицепа ПТ-9 (№ 39) и устанавливаются в палатке ПП-168 следующие укладочные средства:

а) контейнеры К1, К2, К6;

б) контейнеры-верстаки КВ1 и КВ2;

в) ящики укладочные Я1, Я4, Я5 и Я7.

В этих укладочных средствах содержатся комплекты инструмента и приспособлений соответствующего назначения.

5.2.3 Развертывание взвода специальных работ

При частичном развертывании приводятся в действие сварочный агрегат УСА-М1, подвижные МРЭ-АМ.1, МРП-АМ.1, М3А-М1 и необходимое производственное оборудование.

При полном развертывании приводится в действие вся материальная часть.

Полное развертывание взвода специальных работ необходимо производить в следующей последовательности:

- подготовить площадки под палатки ПП-84 и отметить места под стойки каркасов палаток;

- произвести расстановку мастерских, специальных установок, транспортных автомобилей и транспортных прицепов. При этом транспортный прицеп ПТ-2 устанавливается между местами развертывания палаток ПП-84.

Подвижные мастерские МРП-АМ.1 и МРЭ-АМ.1 буксируют электростанции к месту развертывания отделения ремонта приборов электрооборудования и системы питания и устанавливают на места развертывания. Мастерская М3А-М.1 буксирует смазочно-заправочный агрегат на транспортном прицепе ПТ-4 к месту развертывания взвода ремонта автомобильной техники на место развертывания.

Транспортный автомобиль АТ-2М.1 после установки транспортного прицепа ПТ-2 на место развертывания следует к подготовленной площадке под палатку ПП-84 отделения ремонта кабин, радиаторов и шин для выгрузки оборудования.

Транспортный автомобиль АТ-3М.1 с транспортным прицепом ПТ-5 следуют к подготовленной площадке под палатку ПП-84 отделения ремонта кабин, радиаторов и шин для выгрузки шиномонтажного стенда и отопительно-вентиляционной установки, а потом перемещаются к подготовленной площадке под палатку ПП-84 отделения деревообделочных и обойных работ для выгрузки отопительно-вентиляционной установки ОВУ-75. После разгрузки прицеп ПТ-5 устанавливается между площадками палаток так, чтобы обеспечить выгрузку кассет с каркасами палаток ПП-84. Затем автомобиль АТ-3М.1 следует к месту развертывания отделения деревообделочных и обойных РАО для выгрузки оборудования;

- развернуть и подготовить к работе мастерские МРЭ-АМ.1, М3А-М.1, МРП-АМ.1;

- подготовить к работе электростанции и сварочный агрегат УСА-М1;

- установить палатки ПП-84 отделения ремонта кабин, радиаторов и шин и отделения деревообделочных и обойных работ;

- произвести выгрузку оборудования отделений с автомобилей АТ-2М.1 и АТ-3М.1;

- развернуть посты отделений, расставить инвентарь, оборудование по постам, разложить на верстаках и столах съемное оборудование, приспособления, приборы и инструмент, подготовить их к работе;

- развернуть электрооборудование и проверить его на функционирование;

- произвести маскировку;

- установить после завершения работ по развертыванию взвода специальных работ транспортные автомобили АТ-2М.1, АТ-3М.1 и транспортные прицепы ПТ-2, ПТ-5 на площадку для транспортных средств.





Рисунок 118, лист 2 – Отделение ремонта многоосных машин (выездное)
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Рисунок 118, лист 3 – Отделение ремонта гусеничных машин 


Рисунок 118, лист 4 – Отделение ремонта автомобилей (выездное)
Перечень технических средств и основного оборудования отделения специальных работ приведены в таблице 25, а схема их размещения и рабочих мест указаны на рисунке 119.

Т а б л и ц а 25 – Перечень технических средств и основного оборудования 
отделения специальных работ

	Номер позиции на рисунке 119
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Отделение деревообделочных и обойных работ

Пост станочных работ

	2
	Ковер 1−750×750
	2
	

	5
	Станок деревообрабатывающий модели СД-1
	1
	

	7
	Ящик укладочный Я13
	1
	

	27
	Вентилятор
	1
	

	30
	Ящик-тумба Я16
	1
	Из состава машины заточной       ИЭ-9703Б

	31
	Машина заточная ИЭ-9703Б без механизма для заточки долбежных и пильных цепей
	1
	

	Пост малярных работ

	15
	Канистра КС−20
	2
	В кассете 11-81

	16
	Краскораспылитель КРП−11
	1
	

	17
	Компрессор гаражный модели С 412
	1
	Из состава взвода ремонта AT

	18
	Шланг 100−18
	1
	

	19
	Ножницы ручные электрические ножевые                НРЭН-520-2.8
	1
	

	20
	Верстак В5
	1
	

	21
	Машина швейная походная класс 323
	1
	

	Пост ремонта платформ, кузовов-фургонов и столярных работ

	6
	Корзина для деталей 03−173
	1
	

	22
	Ящик укладочный Я14
	1
	

	23
	Верстак столярный 37
	1
	


Продолжение таблицы 25

	Номер позиции на рисунке 119
	Наименование
	Количество
	Примечание

	24
	Машина ручная сверлильная электрическая с внутренним конусом ИЭ-1049Э
	1
	

	25
	Пила электрическая дисковая ДП-1500
	1
	

	26
	Гайковерт ручной ударный электрический ИЭ-3115Б
	1
	

	27
	Вентилятор
	1
	

	28
	Тиски 7827-0257
	1
	

	29
	Верстак В6
	1
	

	Общее оборудование отделения

	12
	Шкаф силовой
	1
	На ящике Я24

	13
	Ящик укладочный Я15
	1
	

	32
	Ящик укладочный Я28
	1
	

	Отделение ремонта кабин, радиаторов и шин

Пост газосварочных работ

	7
	Вентилятор
	1
	

	28
	Тиски 7827-0257
	1
	

	33
	Баллон для кислорода 40-150Д
	2
	В кассете 11-54

	34
	Бак для карбида

Карбид, г
	1
	

	35
	Ящик для газосварочного имущества ЯП
	1
	

	36
	Генератор ацетиленовый АСП-10
	1
	

	37
	Стол сварщика С2
	1
	

	38
	Стул складной
	1
	

	97
	Бачок для жидкого горючего БГ-03
	1
	

	98
	Резак РК-02
	1
	

	Пост кузнечных работ

	39
	Горн кузнечный
	1
	

	40
	Вентиляция поста кузнечных работ
	1
	

	41
	Наковальня с подставкой
	1
	

	42
	Приспособление для сборки и разборки рессор 03-71
	1
	

	43
	Верстак В2
	1
	

	44
	Плита правочная 03-204
	1
	


Продолжение таблицы 25

	Номер позиции на рисунке 119
	Наименование
	Количество
	Примечание

	68
	Ящик укладочный Я6
	1
	

	83
	Корпус
	1
	

	Пост разборки-сборки колес и ремонта шин автомобилей

	27
	Вентилятор
	1
	

	45
	Наконечник с манометром 458М2
	1
	

	46
	Стенд шиномонтажный для грузовых автомобилей и автобусов модели Ш 515
	
	

	47
	Ящик укладочный Я2
	1
	

	58
	Вешалка для камер
	1
	

	49
	Ящик укладочный ЯЗ
	1
	

	50
	Аппарат электровулканизационный для ремонта 
наружных повреждений покрышек и камер 
модели 6140
	2
	

	51
	Стеллаж складной СЗ
	1
	

	52
	Верстак ВЗ
	1
	

	48
	Колодка 03-169 с доской
	1
	

	60
	Борторасширитель модели Ш 202
	1
	

	59
	Машина ручная шлифовальная пневматическая прямая ИП-2009Б или машина радиально-шлифовальная пневматическая ИП-2020 в кронштейне 03-168
	1
	

	61
	Ящик укладочный Я17
	1
	

	94
	Ванна для проверки герметичности
	1
	

	Пост ремонта радиаторов

	27
	Вентилятор
	1
	

	28
	Тиски 7827-0257
	1
	

	53
	Верстак В4
	1
	

	55
	Аппарат паяльный
	1
	

	56
	Лампа паяльная ПЛ-72М
	1
	

	57
	Ванна для проверки герметичности с комплектом принадлежностей
	1
	

	63
	Ящик укладочный Я9
	1
	Из состава поста газосварочных работ


Продолжение таблицы 25

	Номер позиции на рисунке 119
	Наименование
	Количество
	Примечание

	Пост ремонта кабин

	27
	Вентилятор
	1
	

	28
	Тиски 7827-0257
	1
	

	65
	Ящик укладочный Я1
	1
	

	69
	Щит
	1
	

	70
	Ящик укладочный Я4
	1
	

	71
	Ящик укладочный Я5
	1
	

	72
	Набор И 332
	1
	

	73
	Ящик транспортный Я10
	1
	

	74
	Машина ручная сверлильная электрическая с внутренним конусом ИЭ-1049Э
	1
	

	75
	Ножницы ручные электрические ножевые         НРЭН-520-2.8
	1
	

	76
	Пневморезак ИП-4126
	1
	Из комплекта для ремонта кабин

	77
	Верстак В1
	1
	

	82
	Ножницы рычажные по металлу
	1
	

	Пост электросварочных работ

	27
	Вентилятор
	1
	

	28
	Тиски 7827-0257
	1
	

	37
	Стол сварщика С1
	1
	

	38
	Стул складной
	1
	

	79
	Ширма электросварщика
	1
	

	80
	Агрегат сварочный УСА-М1
	1
	

	Общее оборудование отделения

	10
	Ящик укладочный Я7
	1
	

	11
	Ящик укладочный Я8
	1
	

	54
	Пневмосистема
в том числе:
	1
	

	62
	- установка компрессорная модели К-11
	1
	

	64
	Шкаф силовой
	1
	На ящике Я25


Продолжение таблицы 25

	Номер позиции на рисунке 119
	Наименование
	Количество
	Примечание

	67
	Ящик укладочный Я12
	1
	

	78
	Ящик для ветоши
	1
	

	81
	Ящик укладочный Я27
	1
	

	84
	Тележка
	1
	

	85
	Поддон
	2
	

	86
	Тележка грузоподъемная 07-05 с комплектом грузоподъемных принадлежностей
	1
	

	Отделение ремонта приборов электрооборудования
 и системы питания

	88
	Электростанция
	2
	

	89
	Мастерская МРЭ-АМ.1
	1
	

	90
	Палатка 4,5×4,5
	1
	Из состава мастерской МЗА-М.1

	91
	Мастерская М3А-М.1
	1
	

	92
	Мастерская МРП-AM.1
	1
	

	Общее оборудование взвода

	1
	Отопительно-вентиляционная установка ОВУ-75
	2
	

	3
	Ящик укладочный Я23
	1
	

	4
	Ящик укладочный Я22
	1
	

	8
	Ящик укладочный Я21
	1
	

	9
	Ящик укладочный Я20
	1
	

	14
	Палатка ПП84
	2
	

	66
	Станок отрезной СОТМ-1М
	1
	

	87
	Ящик укладочный Я26
	1
	

	
	Щит пожарный
	1
	

	
	в том числе:
	
	

	93
	- ящик для песка Я18
	
	

	94
	- ящик Я19
	
	

	95
	Огнетушитель порошковый ОП-5-02
	3
	

	96
	Кронштейн огнетушителя
	3
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5.2.4 Развертывание отделения материально-технического обеспечения

При частичном развертывании приводятся в действие автотопливозаправщик АТМЗ-5-4320, мастерская МИР-АМ.1, частично развертывается технический склад на базе транспортного прицепа ПТ-3, устанавливаются автомобили Урал-430 с прицепом ЧМЗАП-8335, с которых при необходимости выдаются агрегаты и запасные части на посты ремонта.

Расположение отделения указано на рисунке 120. Перечень материальной части отделения указан в таблице 22.

Для полного развертывания отделения необходимо произвести расстановку подвижных средств отделения. При этом прицеп ПТ-8 устанавливается на месте развертывания палаток и после выгрузки палаток УСТ-56 и УСБ-56 следует на площадку транспортных средств.

Транспортный прицеп ПТ-9 после выгрузки на месте развертывания взвода ремонта автомобилей, многоосных и гусеничных машин комплектов инструмента устанавливается на площадке транспортных средств.

Мастерская МИР-АМ.1 и прицеп ПТ-3 устанавливаются на месте развертывания технического склада рядом с площадкой для складирования агрегатов. 

Водогрейка устанавливается рядом с МИР-АМ.1. 

Автопливозаправщик Урал-4320 и прицепы ЧМЗАП-8335 с комплектами автомобильного имущества устанавливаются рядом с площадкой для складирования агрегатов, выдача агрегатов производится с платформ. 

Автомобили ГАЗ-3308 размещаются поблизости от жилой зоны.

5.3 Развёртывание рабочих мест в ПАРМ-3А.1

Для организации производственного процесса одной из важных задач является развертывание рабочих мест.

5.3.1 Организация рабочих мест взвода ремонта автомобилей

Перечень развертываемых рабочих мест взвода ремонта автомобилей приведен в таблице 26. В таблице указаны также виды выполняемых работ на этих  местах.
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Т а б л и ц а 26 – Перечень развертываемых взводом ремонта AT рабочих мест при текущем и среднем ремонте
	Номера рабочих мест на          рисунке 118
	Выполняемые работы

	
	при текущем ремонте
	при среднем ремонте

	1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8
	Дефектация агрегатов, приборов, механизмов, деталей. Слесарно-монтажные и ремонтно-слесарные работы

	9, 10, 11
	Проверка, ремонт и регулировка приборов системы питания

	12, 13, 14
	Проверка, ремонт и регулировка электрооборудования

	15, 16, 17
	Подъемно-транспортные  работы

	18, 19, 20, 21, 22, 23
	Обслуживание и заряд аккумуляторных батарей. Вулканизация мест повреждения камер

	24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31
	Замена неисправного агрегата, прибора, механизма, детали. Крепежные и регулировочные работы по машине, агрегату, прибору, механизму и системе

	32, 33, 34, 35, 36, 37
	Снятие и установка дверей кабины и оперений

	38, 39, 40, 41, 42
	Электросварочные  работы. Правка и заварка металлических кабин и оперения без снятия их с машины, а также – пробоин и вмятин на платформе и корпусе

	43
	Подача неисправной автомобильной техники на посты ремонта машин. Подготовка к вытаскиванию застрявшей и опрокинутой автомобильной техники

	44, 45, 46, 47, 48, 49, 50
	Ремонтно-слесарные работы

	51, 52
	Замена поврежденных стекол, досок, стоек. Снятие и установка сильно поврежденной деревянной платформы

	53, 54, 55
	Подкраска поврежденных мест машины. Окраска машины, агрегатов

	56, 57
	Транспортные работы

	58, 59, 60
	Снятие и установка колес, отдельных изношенных или поврежденных агрегатов, отдельных деталей кабин и оперения, механизмов, деталей

	61
	Токарные, фрезерные, сверлильные, шлифовальные, заточные 

работы


Продолжение таблицы 26

	Номера рабочих мест на            рисунке 118
	Выполняемые работы

	
	при текущем ремонте
	при среднем ремонте

	62, 63
	Частичная разборка и сборка двигателя, замена или ремонт отдельных изношенных или поврежденных узлов, механизмов и деталей, крепежные и регулировочные работы

	64
	Слив отработанных масел 
	Заправка агрегатов. Смазка консистентными смазками


Материальная часть взвода позволяет организовать девять машиномест, из них: два машиноместа в палатке П-168, три машиноместа под навесами 4,5×2,5 м или 6×2,5 м мастерских МРС-АМ.1 и четыре машиноместа на открытых площадках.

5.3.2 Организация рабочих мест взвода ремонта автомобилей,

многоосных и гусеничных машин

Перечень организуемых рабочих мест и виды выполняемых на них работ приведены в таблице 27.

Т а б л и ц а 27 – Перечень развертываемых взводом ремонта AT, СКШ и ГМ 
рабочих мест и виды выполняемых работ при текущем и среднем ремонтах на
 этих рабочих местах

	Номера рабочих мест на  рисунке 119
	Выполняемые работы

	
	при текущем ремонте
	при среднем ремонте

	1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8
	Дефектация агрегатов, приборов, механизмов, деталей. Слесарно-монтажные и ремонтно-слесарные работы

	9, 10, 11
	Проверка, ремонт и регулировка приборов системы питания

	12, 13, 14
	Проверка, ремонт и регулировка электрооборудования

	15, 16, 17
	Подъемно-транспортные работы

	18, 19, 20, 21, 22
	Обслуживание и заряд аккумуляторных батарей. Вулканизация мест повреждения камер


Продолжение таблицы 27

	Номера рабочих мест на  рисунке 118
	Выполняемые работы

	
	при текущем ремонте
	при среднем ремонте

	23, 24, 25, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36
	Замена неисправного агрегата, прибора, механизма, детали. Крепежные и регулировочные работы по машине, агрегату, прибору, механизму и системе. Снятие и установка дверей кабины и оперений работы

	37, 38, 39, 40, 41
	Электросварочные работы. Правка и заварка металлических кабин и оперения без снятия их с машины, а также – пробоин и вмятин на платформе и корпусе

	42
	Подача неисправной автомобильной техники на посты ремонта машин. Подготовка к вытаскиванию застрявшей и опрокинутой автомобильной техники

	43, 44, 45, 46, 47, 48, 49
	Ремонтно-слесарные  работы

	50, 51
	Замена поврежденных стекол, досок, стоек. Снятие и установка сильно поврежденной деревянной платформы

	52, 53, 54
	Подкраска поврежденных мест машины. Окраска машины, 
агрегатов

	55, 56
	Транспортные работы

	57, 58, 59
	Снятие и установка колес, отдельных изношенных или поврежденных агрегатов, отдельных деталей кабин и оперения, приборов, механизмов, деталей. вСнятие и установка кабины, деревянной платформы с рамы автомобиля

	60
	Токарные, фрезерные, сверлильные, шлифовальные, заточные работы

	61
	Частичная разборка и сборка двигателя, замена или ремонт отдельных изношенных или поврежденных узлов, механизмов и деталей, крепежные и регулировочные работы


Проверка и регулировка сцеплений двигателей организуются на посту ремонта двигателей взвода ремонта автомобилей, а слив и замена смазочных материалов ремонтируемой техники производится на посту того же взвода.

Оснастка из комплектов № 1−4 и комплекта унифицированного инструмента и приспособлений используется по назначению на соответствующих рабочих местах с последующих возвратом на штатное место.

5.3.3 Организация рабочих мест взвода специальных работ

Перечень организуемых рабочих мест и виды выполняемых на них работ взвода специальных работ приведены в таблице 28.

Т а б л и ц а 28 – Перечень развертываемых взвода специальных работ виды
выполняемых на них работ

	Номера рабочих мест

на рисунке 118
	Выполняемые работы

	Пост станочных работ

	1
	Пиление, строгание, шлифование досок, выборка четверти и шпунта, раскрой досок на брусья

	2
	Заточка режущего инструмента, разводка зубьев круглых пил

	Площадка для малярных работ

	7
	Окраска деталей и узлов, подкраска автомобилей

	Пост обойных работ

	5
	Пошив верха подушек, спинок сидений, тентов, тканевых покрытий

	6
	Раскрой тканевого материала, деталей верха подушек и спинок, изготовление прокладок, ремонт и обивка подушек и спинок сидений

	Пост ремонта платформ, кузовов-фургонов и столярных работ

	3
	Частичная разборка и сборка бортов платформы и деревянных узлов кабины для замены поврежденных досок, брусьев и деталей оковки, сборка элементов каркаса кабины упрощенного типа, заделка стекол

	4
	Столярные работы по изготовлению деревянных деталей для кузовов-фургонов, рамок сидений и каркаса кабин упрощенного типа

	Пост кузнечных работ

	9
	Изготовление заготовок для деталей, правка деталей рам, кабин, платформ, кузовов-фургонов

	Пост разборки-сборки колес и ремонта шин автомобилей

	10
	Вулканизация мест повреждения покрышек и камер шин и их испытания на герметичность

	11
	Разборка шин колес автомобилей и накачка их воздухом


Продолжение таблицы 28

	Номера рабочих мест

на рисунке 119
	Выполняемые работы

	Пост ремонта радиаторов

	12
	Выявление мест трещин и пробоин радиаторов, топливных и масляных баков, трубопроводов, отбортовка и высадка концов трубок, испытание отремонтированных радиаторов топливных и масляных баков на герметичность

	Пост ремонта кабин

	13
	Ремонт кабин, деталей оперения правкой, заваркой, установкой заплаток, вырезка и замена стекол, ремонт стеклоочистителей, стеклоподъемников, замков дверей

	15
	Заготовительные работы на отрезном станке СОТМ-1М из стальных прокатных материалов (заготовки используются на других местах)

	Пост электросварочных и газосварочных работ

	14
	Электросварочные работы

	8
	Газовая сварка

	Мастерская М3А-М.1

	28
	Пайка, наплавка, опрессовка свинцовых деталей аккумуляторных батарей

	29
	Определение технического состояния, частичная или полная разборка-сборка аккумуляторных батарей с заменой деталей

	30
	Отливка свинцовых деталей аккумуляторных батарей

	31
	Приготовление дистиллированной воды

	32
	Приготовление электролита, приведение сухозаряженных батарей в рабочее состояние, слив электролита из батарей

	33
	Заряд-разряд, контроль и регулировка режима заряда (разряда) аккумуляторных батарей

	Мастерская МРЭ-АМ.1

	17
	Разборка-сборка, дефектовка и ремонт генераторов, стартеров, реле-регуляторов, распределителей, очистка от нагара и проверка свечей зажигания на бесперебойность искрообразования

	18
	Проверка и регулировка генераторов, стартеров, реле-регуляторов, реле-прерывателей и указателей поворотов. Проверка диодов и выпрямительных блоков генераторов переменного тока

	19
	Ремонт электропроводки и паяльные работы. Проверка датчиков температуры, пропита катушек парафином


Продолжение таблицы 28

	Номера рабочих мест

на рисунке 119
	Выполняемые работы

	20
	Проверка и регулировка приборов системы зажигания двигателей. Проверка изоляции и измерения сопротивления в цепях. Контроль технического состояния и испытание изоляции якорей генераторов, стартеров и электродвигателей постоянного тока

	34
	Мойка деталей и узлов приборов электрооборудования

	МРП-АМ.1

	22
	Мойка и сушка деталей системы питания двигателей

	23, 24
	Работы по ремонту топливной аппаратуры карбюраторных двигателей

	25
	Работы по ремонту поплавков карбюраторов

	26
	Работы по ремонту топливной аппаратуры дизельных двигателей

	27
	Слесарные работы

	Электростанции

	16, 21
	Обеспечение потребителей ПАРМ-3А.1 электроэнергией


5.3.4 Организация работы отделения материально-технического

обеспечения

Поступающие на технический склад агрегаты и узлы из комплектов автомобильного имущества № 1 и 3 выдаются на посты ремонта для замены вышедших из строя или отправляемых в капитальный ремонт.

Агрегаты, требующие капитального ремонта, доставляются на площадку для складирования агрегатов и укладываются отдельно.

Доставка агрегатов на посты и с постов осуществляется с помощью тележки или транспортных средств взводов или машин технической помощи МТП-А2.1.

Инструмент и приспособления, вышедшие из строя, заменяются запасными, получаемыми из мастерской МИР-АМ.1.

Для производственных и хозяйственных нужд организуется обеспечение горячей водой с использованием водогрейки ВГ-1300.

Смазочные материалы и специальные жидкости отпускаются со склада горючего в подразделения для выполнения смазочно-заправочных работ. Заправка подвижных средств (мастерских, транспортных автомобилей) производится 
автотопливозаправщиком АТМЗ-4320.

Приготовление пищи для личного состава ремонтной роты проводится на базе кухни КП-130, перевозка продовольствия – на автомобиле ГАЗ-3308. Под пункт питания используется палатка УСТ-56.

5.4 Перемещение ПАРМ-3А.1

5.4.1 Перемещение ПАРМ-3А.1 своим ходом

Схема построения походного порядка мастерской в полном составе приведена на рисунке 121.

При перемещении ПАРМ-3А.1 двумя эшелонами в первом эшелоне, как правило, следует взвод ремонта автомобилей, взвод (или часть взвода) специальных работ, часть отделения материально-технического обеспечения.

Схема построения походного порядка при перемещении ПАРМ-3А.1 двумя эшелонами приведена на рисунке 122.

При перемещении ПАРМ-3А.1 как одним, так и двумя эшелонами в техническое замыкание выделяются мастерские МРС-АМ.1 и машины технической помощи МТП-А2.1.

5.4.2 Транспортирование ПАРМ-3А.1 по железной дороге

Мастерская ПАРМ-3А.1 вписывается в габарит погрузки российских железных дорог без особой подготовки.

Перевозка материальной части и личного состава в порядке, аналогичном перевозке ПАРМ-3А.1, изложенном в разделе 4.7.

Порядок установки подвижных средств ПАРМ-3А.1 на железнодорожных платформах приведен в таблице 29.

Расстояние между подвижными средствами, установленными над сцепом платформ и незакрепленными на этой платформе от продольного перемещения, должно быть не менее 270 мм, а с противоположной стороны – не менее 50 мм.

[image: image118.jpg]I'TVALIN I'NV-0dN 0zey-Iredg

&!I:QP,L,

0CErS-ENIV  00SI-Id  SOEE-EVI  OSI-IDI I'NV-dUN ozer-redg CEeS-IIVEWh  0ZepTredg w.Ed
S
T T L) Tyl .DLE_ _ﬂ.;:._ = T T
A L1 I'WE-IV I'We-Iv  semmersodonre ["Wy-CdN I'W-1V 9-LII I'EN-IWdIN
N N\ \J?
Lz -Lu —|)mu *MLW @ r”__l\w ﬁfa E__Eu 61|
I'IN-VEN I'NV-DdN INARIN I'NV-)dN I'INV-0dN msw.imsﬂv
vl & T TR * TEY AT
masoeu% I'NV-IIdN 'LV I"EN-WdN IN-VOA  TNV-OdN I'NV-D)dN  ISIEEVA

i? g e~ & o (7@





 ПЕРВЫЙ ЭШЕЛОН















Рисунок 122 – Схема построения ПАРМ-3А.1 на марше при перемещении
двумя  эшелонами

Т а б л и ц а 29 – Порядок установки подвижных средств ПАРМ-3А.1 на
железнодорожных платформах

	Номер платформы
	Перевозимые подвижные единицы

	1
	УАЗ-3151, МРС-АМ1

	2
	MPC1-AM1, УСА-М1

	3
	MPM-М3.1, ПТ-6

	4
	АТ-4М.1, ПТ-7

	5
	МРП-АМ.1, электростанция

	6
	М3А-М.1, ПТ-4

	7, 8
	МРС-АМ1, МРС-АМ1, МТП-А2.1

	9
	МРС-АМ1, ЧМЗАП-83352

	10
	МРМ-М3.1, ПТ-6

	11
	АТ-4М.1, ПТ-7

	12
	МРЭ-АМ.1, электростанция

	13
	АТ-2М.1, ПТ-2

	14
	АТ-3МЛ, ПТ-5

	15
	АТМЗ-5-4320, ВГ-1500

	16
	ГАЗ-3308, КП-130.11

	17
	МИР-АМ.1, ПТ-3

	18
	Урал-4320-31, ЧМЗАП-83352

	19
	Урал-4320-31, ПТ-8

	20
	Урал-4320-31, ПТ-9

	21
	МРС-АМ1

	22
	МТП-А2.1 


Поперечное смещение проекции центра тяжести от оси железнодорожной платформы должно быть не более 100 мм. При установке на одну платформу нескольких автомобилей между ними оставляется зазор не менее 5 см, а при погрузке над сцепом – зазор со стороны радиатора автомобиля должен быть не менее   22 см.

6 ОРГАНИЗАЦИЯ БОЕВОГО, МАТЕРИАЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКОГО,

МЕДИЦИНСКОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ И СВЯЗИ  В РЕМОНТНОМ ПОДРАЗДЕЛЕНИИ
Всестороннее обеспечение ремонтных подразделений автомобильной техники осуществляется в порядке, установленном наставлениями, руководствами и другими нормативными документами по соответствующим службам и видам обеспечения.

6.1 Защита, охрана и оборона ремонтного подразделения

Для защиты от оружия массового поражения ведется радиационная и химическая разведка, личный состав обеспечивается индивидуальными средствами защиты, устанавливаются сигналы оповещения о ядерной или химической опасности, радиоактивном или химическом заражении и доводятся до личного состава, подготавливаются средства для специальной обработки техники и санитарной обработки личного состава.

Охрана и оборона района размещения ремонтной мастерской организуется в соответствии с действующими боевыми уставами и с учетом боевой обстановки и имеющихся сил и средств огневого поражения противника.

В основном охрана организуется по принципу боевого охранения подразделений.

Для этой цели, в зависимости от условий боевой обстановки, назначаются патрули, секреты, дозоры, необходимое количество огневых средств.

Подготавливается круговая оборона.

При наличии соседей организуется взаимодействие с ними или совместная охрана и оборона подразделений.

Для укрытия личного состава отрываются щели. Для каждого подразделения отводятся позиции для обороны.

Объем инженерных работ устанавливается исходя из боевой обстановки, характера местности, возможностей ремонтного подразделения и продолжительности его работы в занимаемом районе.

Для усиления охраны и обороны распоряжением старшего начальника могут выделяться общевойсковые подразделения, боевые машины, огневые и другие средства.

Для охраны и обороны ремонтного подразделения разрабатывается план охраны и обороны.

Перед маршем проводится боевой расчет для отражения нападения противника, определяются задачи всем подразделениям и огневым средствам.

Для боевого сопровождения колонны могут также выделяться боевые машины и вертолеты, наземные и зенитные огневые средства.

6.2 Материально-техническое и медицинское обеспечение

Для всестороннего обеспечения ремонтного подразделения организуется снабжение автомобильным имуществом, горючим, смазочными материалами, специальными жидкостями, продовольствием, стрелковым и другими боеприпасами, имуществом различного назначения.

В ремонтном подразделении создаются запасы материальных средств по норме содержания войсковых запасов. Эти запасы по мере расходования должны пополняться.

Для личного состава организуется приготовление и доставка горячей пищи, оказание медицинской помощи, подготовка мест для отдыха и сна.

Организуется связь и другие виды обеспечения.

Автомобильное имущество может поступать в виде комплектов или россыпью по номенклатуре.

Комплекты возимых запасов автомобильного имущества для ремонтных средств войскового звена – это набор запасных частей, приборов, узлов, материалов, деталей и крепежных изделий, обеспечивающий выполнение определенного количества текущего и среднего ремонта машин в ходе боевых действий.

В сочетании с имуществом россыпью они составляют основу возимых запасов автомобильного имущества в войсковом звене.

В соединении содержится запасов автомобильного имущества на девять суток, из которых при ПАРМ-3М1 – на четверо суток, на складе  соединения на 6 суток.

Подвижные запасы автомобильного имущества, содержащиеся при              ПАРМ-3М1, находятся в транспортных прицепах и по мере их расходования ежесуточно, к концу дня боя, пополняются.

Для поддержания мастерской в технически готовом состоянии, создания личному составу ремонтного подразделения благоприятных условий для выполнения задач по своему предназначению организуется своевременное истребование, получение и содержание установленных запасов: горючего при машинах, специальных установках и наливных транспортных средствах; продовольствия и питьевой воды при личном составе, средствах приготовления пищи, на складах, а также средств медицинского обеспечения и вещевого имущества.

Норма содержания и эшелонирования материальных средств определяются соответствующими нормативными документами.

При каждой машине должно иметься не менее одной заправки горючего (на 500 км пробега машины по основной норме расхода горючего).

Если емкость топливных баков не обеспечивает пробега машин без заправки на расстояние 500 км, то автомобили должны оборудоваться дополнительными  блоками, канистрами или другими емкостями.

Дозаправка машин горючим должна проводиться после каждого перемещения мастерской, а также, при необходимости, на привалах в ходе марша.

Горячая пища приготавливается на продовольственном пункте ремонтной роты, что обеспечивает ее самостоятельность в вопросе продовольственного обеспечения.

Для ускорения доставки пищи и ее раздачи личному составу ремонтные взводы обеспечиваются термосами.

При выполнении задач производственными подразделениями ремонтной роты в отрыве от основного состава роты в составе выездных бригад или передового эшелона эти подразделения могут обеспечиваться малогабаритными переносными средствами приготовления пищи.

При невозможности обеспечения личного состава ремонтных подразделений горячей пищей в отдельных случаях, особенно в ходе марша, часть суточной нормы продуктов может выдаваться личному составу в сухом виде.

Первая медицинская помощь раненым и больным оказывается в порядке взаимо- и самопомощи на месте ранения, а также нештатными санитарными инструкторами подразделений.

Первая врачебная помощь оказывается в медицинском пункте отдельного ремонтно-восстановительного батальона, возглавляемом врачом. 

Помывка личного состава в бане обычно проводится один раз в неделю со сменой комплекта нательного белья и осуществляется в полевой бане соединения.

При необходимости проводится санитарная обработка личного состава.

Отдых личного состава организуется командиром ремонтной роты, сообразуясь с выполняемыми задачами, условиями обстановки и наличием времени.

Для этих целей используются жилые палатки, спальные места подвижных мастерских и транспортных средств, сооружения, оборудуемые из подручных материалов.

          7 ТРЕБОВАНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ В ПАРМ-3М1

7.1 Общие положения

Основой обеспечения безопасности работы в мастерской являются систематическое обучение и повышение квалификации личного состава, содержание в постоянной исправности автомобильной техники, оборудования, приспособлений, инструмента, поддержание высокой воинской дисциплины среди личного состава.

Организация охраны труда в мастерской возлагается на командира ремонтной роты и должна удовлетворять  требования действующего законодательства, директив и приказов командования и других нормативных документов.

Личный состав ремонтной роты обучается безопасным методам и приемам работы по программе, утвержденной начальником, которому подчиняется ремонтная рота.

Основой обучения личного состава являются действующие директивы, требования безопасности, установленные при работе в подвижных ремонтных средствах, инструкции, личный опыт руководителей, особенно на работах, не охваченных правилами и инструкциями.

С личным составом проводится инструктаж (вводный, первичный, повторный и целевой), который должен соответствовать требованиям действующих руководящих документов и правилам безопасности труда в подвижных средствах ремонта и технического обслуживания автомобильной техники, имеющимся в технической библиотеке ПАРМ-3М1.

Работы повышенной опасности личный состав может выполнять только по оформленному специальному допуску.

Личный состав ремонтной роты не должен допускать отрицательных экологических последствий использования технических и материальных средств.

Ответственность за обеспечение безопасности труда в ПАРМ-3М1 возлагается на командира ремонтной роты.

7.2 Требования безопасности при проведении работ

При перемещении, развертывании, свертывании мастерской, выполнении разборочно-сборочных и специальных работ необходимо руководствоваться следующим:

- при перемещении ПАРМ-3М1 необходимо основные усилия направлять на предотвращение дорожно-транспортных происшествий, обучение водителей правилам вождения автомобилей в колонне, поддержание дисциплины марша, выполнение правил перевозки личного состава, на правильное размещение и надежное крепление оборудования в транспортном положении;

- при развертывании ПАРМ-3М1 на местности необходимо ограничивать до минимума перемещение транспортных средств и людей, выгружать оборудование производственных отделений и устанавливать производственные палатки только под руководством командиров отделений, разгружать агрегаты, тяжелое оборудование крановым самопогрузчиком или краном-стрелой, транспортировать кислородные баллоны с использованием тележки;

- при работающих двигателях подвижных мастерских для привода электрогенераторов на глушителях двигателей должны быть установлены газоотводящие трубы;

- устанавливать отопители так, чтобы ветер не задувал отработавшие газы в двери и окна палаток и кузовов-фургонов;

- пуск отопителей и их работа должны находиться под постоянным контролем ответственных лиц;

- электросварочные работы выполнять только после надежного заземления сварочного генератора, стола сварщика, свариваемого изделия и обратного провода;

- кислородные баллоны необходимо защищать от попадания на них жиров и воздействия солнечных лучей. Ацетиленовый генератор заблаговременно  перед свертыванием тщательно очистить и проветрить для удаления ацетилена.
7.3 Требования безопасности при использовании грузоподъемных средств

Грузоподъемные средства должны быть освидетельствованы представителями органов надзора в установленном порядке. Частичное освидетельствование проводится не реже одного раза в год, а полное – не реже одного раза в три года.

В процессе эксплуатации грузозахватные приспособления должны подвергаться периодическому осмотру: захваты и крюки – через месяц, стропы и цепи – через 10 дней.

К работе с краном-стрелой и крановым самопогрузчиком допускаются лица, изучившие правила работы с ними и выдержавшие проверку знаний и навыков, и получившие допуск к работе.

При снятии и установке агрегатов не допускать нахождения людей под стрелой кранового самопогрузчика, крана-стрелы и козлового крана. Агрегаты должны надежно захватываться съемными грузозахватными приспособлениями и крюком крана. Транспортировать агрегаты краном-стрелой на крючке нужно в расчлененном виде. Высота подъема агрегата над землей не должна превышать 0,6 м.

Во время перерыва в работе агрегаты и другие грузы нельзя оставлять в подвешенном состоянии на крюке. Поднимать грузы краном-стрелой на ускоренной передаче запрещается.

При пользовании стрелой-двуногой для вытаскивания застрявших и полузасыпанных автомобилей не допускается нахождение людей ближе 10 м от натянутого троса лебедки.

Под колеса ремонтируемых машин обязательно подкладывать упоры (башмаки), а под домкраты – подкладки. При поднятии мостов, замене коробок передач и работе по замене деталей или регулировке механизмов необходимо иметь страховочные опоры из подручного материала. При замене коробки передач или раздаточной коробки гайки верхних шпилек (болтов) крепления отвертывать в последнюю очередь.

Не допускать нахождения людей в кабине ремонтируемого автомобиля. Целесообразно подвешивать на рулевое колесо надписи: «Двигатель не пускать – работают люди!», «Не трогать – под автомобилем работают люди!».

7.4 Требования электробезопасности 

К эксплуатации электрооборудования мастерской допускается личный состав, имеющий соответствующую квалификацию (квалификационную группу по технике электробезопасности). 

При эксплуатации электроаппаратуры необходимо руководствоваться Правилами техники электробезопасности при эксплуатации военных электроустановок, которые имеются в технической библиотеке ПАРМ-3М1, а также соблюдать правила электробезопасности и приемы работы с электрооборудованием, изложенные в руководствах подвижных мастерских.

При работе с электрооборудованием ПАРМ-3М1 необходимо выполнять следующие основные требования:

- перед пуском электростанции или перед подключением ее к внешней электросети необходимо заземлить электрический дизельный агрегат;

- подключать и отключать магистральные кабели к электростанции следует только при отключенных положениях включателей;

- развертывание и свертывание кабельной электросети, а также подключение к ней и отключение от нее отдельных мастерских и приемников электроэнергии необходимо выполнять только при снятом напряжении;

- все металлические корпуса приемников электроэнергии и элементов кабельной электросети должны иметь надежную металлическую связь с защитными отключающими устройствами. Необходимо следить за исправностью цепи корпусной жилы;

- электрические соединители с неисправными контактами не должны допускаться к эксплуатации;

- перед подачей напряжения в сеть все приемники электрической энергии должны быть выключены;

- не прикасаться к токоведущим частям, находящимся под напряжением, так как это является опасным;

- перед началом работы в производственных отделениях, размещаемых в палатках и в подвижных мастерских, необходимо проверить исправность защитных отключающих устройств, распределительных щитов и щитов с автоматической защитой;

- подключение и отключение кабелей производить в диэлектрических перчатках при отключенном положении соответствующего автоматического выключателя;

- при подключении приемников электроэнергии ПАРМ-3М1 к внешней электросети напряжением 220 В с глухозаземленной нейтралью следует отключить прибор контроля изоляции, так как он работать не будет.

7.5 Требования пожарной безопасности

Весь личный состав ремонтной роты обязан знать и выполнять правила пожарной безопасности и уметь обращаться со всеми средствами пожаротушения, находящимися в ПАРМ-3М1 и подручными средствами.

Основные требования противопожарной охраны:

- место размещения ПАРМ-3М1 должно быть очищено от сухого, легко возгораемого материала;

- запрещается разводить открытый огонь ближе 40 м от производственных отделений, размещаемых в палатках, от подвижных мастерских, автомобилей и склада материально-технического обеспечения;

- не оставлять без наблюдения работающие кузнечный горн, паяльные лампы, ацетиленовый генератор, отопительные установки;

- паяльные лампы, керосинорез, отопительные установки заправлять только тем топливом, на котором они предназначены работать;

- не допускать курения и пользования открытым огнем в палатке для заряда аккумуляторных батарей, на посту окраски машин;

- при возгорании электродвигателей, электрощитов и кабелей необходимо тушить огонь только углекислотными или порошковыми огнетушителями;

- пути выезда мастерских, прицепов и грузовых автомобилей не занимать оборудованием, агрегатами и другим имуществом;

- следить за исправным состоянием и правильным положением трубы вытяжных и дымоходных труб горна, дымоходного устройства палатки отделения Ц23Е и жилых палаток;

7.6 Требования экологической безопасности

В местах развёртывания мастерской необходимо принимать меры для исключения или уменьшения отрицательного влияния на здоровье людей, атмосферный воздух, природные воды, почву, растительность и животных.

В местах развертывания мастерских необходимо подготавливать места для сбора мусора и отходов.

На пунктах мойки и специальной обработки отрываются ямы или ровики для сбора грязной воды и специальных жидкостей, которые после использования засыпаются землей и закрываются дерном. Специальные жидкости перед засыпкой ямы нейтрализуются.

Электролит может сбрасываться в ямы только после нейтрализации        10%-ным  водным раствором кальцинированной соды, а для щелочных – 5%-ным водным раствором борной или уксусной кислоты.

Полевые туалеты после использования должны засыпаться хлорной известью, землей и закрываться дерном.

Пролитые нефтепродукты посыпаются песком или другими вяжущими материалами, которые после перемешивания с нефтепродуктами собираются и прожигаются с учетом соблюдения мер пожарной безопасности или захорониваются под слоем чистой почвы на глубине не менее 0,5 м.

Передвижение по полям разрешается только в случае крайней необходимости при условии, что урожай с полей убран, предпосевная обработка земли не проводилась  и влажность почвы такова, что после движения не будет оставаться глубокая колея.

Для движения необходимо использовать имеющиеся дороги с твердым покрытием, полевые, лесные дороги и колонные пути.

8 ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ И ХРАНЕНИЕ 

МАТЕРИАЛЬНОЙ ЧАСТИ

8.1 Виды и периодичность технического обслуживания подвижных            мастерских

Для технического обслуживания мастерских установлены следующие виды и периодичность:

1) контрольный осмотр – перед использованием для работы, перемещением, транспортированием, на остановках и привалах;

2) ежедневное техническое обслуживание – после окончания работы мастерской, транспортирования, но не реже одного раза в две недели (если мастерская не использовалась);

3) техническое обслуживание № 1 (ТО № 1) – после 2000−2400 км пробега или 80−96 часов работы, а также перед постановкой мастерской на кратковременное хранение независимо от предыдущей наработки;

4) техническое обслуживание № 2 (ТО № 2) – через 6000−7200 км пробега мастерской или 240−290 часов работы, а также при постановке ее на длительное хранение;

5) сезонное обслуживание проводится два раза в год при переходе на осенне-зимнюю  или весеннее-летнюю эксплуатацию и совмещается с очередным 

ТО №1 или ТО №2;

6) регламентированное техническое обслуживание (РТО) – комплекс мероприятий в системе технического обслуживания, проводимый в установленные сроки подвижным ремонтным средствам, находящимся на длительном хранении с ограниченным ресурсом эксплуатации с целью поддержания их технической готовности. Оно заключается в полной замене деталей с ограниченным сроком службы (из резины, картона, пластмассы, дерева, кожи и других неметаллических материалов), а также деталей и сборочных единиц, вышедших из строя в результате коррозии, вследствие чего надежность технологического оборудования резко снижается.

РТО подвергается все технологическое и энергетическое оборудование, 

кузова-фургоны, специальные установки, приспособления, инструмент и имущество мастерской и совмещается со сроками проведения РТО шасси автомобиля ЗИЛ-131 (для ПАРМ-3М1).

При РТО также проводится и освидетельствование контрольно-измерительных приборов, а при необходимости – ремонт технологического оборудования с небольшим объемом трудовых затрат, а также восстановление защитных лакокрасочных покрытий.

8.2 Хранение подвижных мастерских

При хранении мастерских установлены следующие виды технического обслуживания:

1) техническое обслуживание № 1х (ТО-1х) – не реже одного раза в год или по результатам контрольно-технического (текущего) осмотра;

2) техническое обслуживание № 2х (ТО-2х) – не реже одного раза в два года или по результатам контрольно-технического (текущего) осмотра;

3) регламентированное техническое обслуживание (РТО) – через 8 лет.

Список использованной литературы

1
Боевой устав по подготовке и ведению общевойскового боя. Ч. 1. Дивизия, бригада, часть [Текст]. – М.: Воениздат, 2004. – 448 с.
2
Наставление по обеспечению боевых действий соединений и частей Сухопутных войск. Ч. 3. Техническое обеспечение. К. 1. Техническое обеспечение боевых действий и соединений и частей [Текст]. – М.: Воениздат, 2006. – 272 с.
3 Наставление по обеспечению боевых действий соединений и частей Сухопутных войск. Ч.3. Техническое обеспечение. К. 2. Действия подразделений технического обеспечения [Текст]. –  М: Воениздат, 2006. – 176 с.

4 Ремонт военной автомобильной техники. Организация и технические средства эвакуации ВАТ [Текст]: учебное пособие. – Рязань: РВАИ, 2006. – 82 с.

5 Ремонт военной автомобильной техники. Планирование, документальное оформление и порядок сдачи в ремонт военной автомобильной техники [Текст]: учебное пособие. – Рязань: РВАИ, 2003. – 63 с.

6 Методика проектирования технологических процессов восстановления деталей при ремонте ВАТ [Текст]: учебное пособие. – Рязань: РВАИ, 2001. – 90 с.

7 Ремонт военной автомобильной техники [Текст]. Ч. 1. – М.: Воениздат, 1986. – 445 с.

8 Министерство обороны российской Федерации. Приказы. Приказ начальника вооружения Вооруженных сил РФ заместителя Министра обороны РФ. 2008, № 1.

9 Подвижная автомобильная ремонтная мастерская ПАРМ-3А1. Руководство по эксплуатации 0041-0000000 РЭ [Текст]. – Бронницы: НИИИ AT, 2001. –  758 с.

10 Горохов. Н.М. Подвижные автомобильные ремонтные мастерские полкового уровня [Текст] Н.М. Горохов [и др.]. – Рязань: РВАИ, 2004. – 204 с.

11 Подвижная автомобильная ремонтная мастерская ПАРМ-ЗМ1. Руководство [Текст]. – 5-е изд. – М.: Воениздат, 1986. – 199 с.

12 Наставление по перевозке войск [Текст]. – М.: Воениздат, 1987. – 210 с.

13 Безопасность труда в подвижных средствах ремонта и технического обслуживания AT [Текст]: инструкция. – М.: Воениздат, 1991. – 152 с.

14 Наставление по перевозке войск [Текст]: [введено в действие приказом министра обороны 1985 г. №   ]. – М.: Воениздат, 1987. – 304 с.

15 Безопасность труда в подвижных средствах ремонта и технического обслуживания AT [Текст]: инструкция. – М.: Воениздат, 1991. – 152 с.

16 Военная экология [Текст]: учебник для высших военных учебных заведений / И.П. Айдаров, Б.К. Алексеев, А.В. Будорагин [и др.]; под ред. Н.В. Петрухина А.В. Тарабары, И.А. Постовита. – М: Русь - СВ, 2000. – 360 с.


















Управление

















ремонтная рота АТ














Ремонтная рота АТ

















взвод специальных работ





отделения





разборочно-сборочных работ


(выездное)





разборочно-сборочных работ


и текущего ремонта агрегатов





  ремонта


гусеничных и  многоосных машин





слесарно-механических


работ








тепловых работ





деревообделочных, обойных и малярных работ





по ремонту электрооборудования и приборов питания





склад


(отделение) материально-техниче-ского обеспечения





отделения












































взвод ремонта АТ





МРС-АТ-М1





Комплект оборудования Ц21Е








П-38И


12×10м








УСТ-56








УСБ-56





 МИР-АТ-М1





МЭСП-АТ-М1





 спец. авт.





     ГАЗ-66





 АЦЗ-4,3-131





     ГАЗ-66





 УАЗ-469





ГКБ-817





ГКБ-817





ГКБ-817





ГКБ-817





МРС-АТ-М1





МРМ-М1





     АД-30





ВМГ-4051





КП-125





Комплект оборудования Ц23Е








Комплект оборудования Ц22Е








Комплекты  приспособлений и инструментов





П-20


4,5×4,5м





П-20


4,5×4,5м





КамАЗ-4310








 КамАЗ-4310








КамАЗ-4310








П-38И


12×10м





П-38К


6×10м





П-21С


4,5×4,5м





 СРЗ-А-М1





для ГМ





для СКШ





под палатки П-38 двух взводов





под оборудование Ц21Е 2-го взвода








под оборудование Ц21Е 1-го взвода








КамАЗ-4310








КамАЗ-4310








КамАЗ-4310








под палатки Ц22Е, Ц23Е





под оборудование Ц23Е








под оборудование Ц22Е








электрост.30 кВт





под жилые палатки и продов.





под общее оборудование





под возимые запасы АИ


и личные вещи л/с





К-К750





  750





электросварочный аппарат





Направление движения





9





10 





11 





79





Управление





Взвод ремонта автомобилей, 


многоосных и гусеничных машин








Взвод ремонта автомобилей




















Отделение  ремонта


автомобилей (выездное)




















Отделение  ремонта


автомобилей


(выездное)











Отделение  ремонта 


многоосных машин


(выездное)











Отделение  ремонта


гусеничных машин


(выездное)








Отделение 


ремонта 


автомобилей








Отделение


ремонта


автомобилей





МРС-АМ.1





ПТ-7





ПТ-6





АТ-4М.1





МРМ-М3.1





ПП-168





МРС-АМ.1





МРС-АМ.1





АТП-А2





МРС-АМ.1





МРС-АМ.1








ПТ-7





ПТ-6








ПТ-4








МРМ-М3.1





ПП-168





МРС-АМ.1





МТП-А2.1





Рисунок 83 – Схема организационной структуры ремонтной роты 


с материальной частью ПАРМ-3А.1, лист 1








Взвод специальных работ








Отделение ремонта 


кабин, 


радиаторов 


и шин





Отделение деревообделочных, обойных и малярных  работ

















Отделение регламентированных работ и


технической диагностики























Отделение материально-технического обеспечения





Отделение ремонта приборов электрооборудования и систем       питания





АТ-3М.1





МРЭ-АМ.1





МРП-АМ.1





ПП-84





эл.ст.





ПТ-2





АТ-2М





УСА-М1





эл.ст.





МРП-АМ.1





ПТ-5





ПП-84





ПТ-3





ЧМАЗ-8335





ПТ-9





ПТ-8





ВГ-1500





КП-130





ЧМАЗ-8335





МИР-АМ.1





Урал-4320





Урал-4320





Урал-4320








АТМЗ-5-4320








ГАЗ-3308





УАЗ-3251














                                          


ПТ-4








12











                                          


ПТ-7








8











                                          


ПТ-6








6











                                          


ПТ-7








21











                                          


ПТ-6








19











    


    электро-


   станция











10





 


    


    электро-


   станция





   





23











                                          


         УСА-М1








4











                                          


ПТ-5








27











                                          


ПТ-2








25











                                          


  ВГ-1500








29











                                          


ПТ-3








33











                                          


  КП-130








31








                                        


    ЧМЗАП-


8335











17











                                          


ПТ-8








37











                                          


ПТ-9








39





1

















14











Взвод


ремонта


автомобилей














Взвод ремонта


автомобилей, многоосных и гусеничных машин














Взвод


специальных


работ














Отделение


материально-технического








МТП-А2





16





МТП-А2





13





МТП-А2.1





14





МРС-АМ.1








2





МРС-АМ.1











3





МРМ-М3.1








5





       АТ- 4М.1








7





МТП-А2





15





         МТП-А2.1





41





МРС-АМ.1





40





                 МРМ-М3.1








18





      АТ- 4М.1








20





         МРП-АМ.1








9





          М3А-М.1





11





          МРЭ-АМ.1








22





          АТ-2М.1








24





          АТ-3М.1








26





            АТМ3-5-4320








28





        ГАЗ-3308








30





           МИР-АМ.1








32





Урал-4320








34





Урал-4320


  











36





Урал-4320


  











38





          УАЗ-3251


  











1








                                        


    ЧМЗАП-


8335











35





– тягач





– прицеп





– порядковый номер





– средства в техническое замыкание





97





П-20






































Ц21Е





П-20





МРС-АТ-М1





   МРСМ-М1





      ГАЗ-66





МРС-АТ-М1





   спец. авт.





   УСТ-56





ГКБ-817





  КамАЗ-4310





 М-75





(





�





� EMBED Word.Picture.8  ���





�





� EMBED Word.Picture.8  ���





� EMBED Word.Picture.8  ���





� EMBED Word.Picture.8  ���





МРС-АТ-М1





МРМ-М2





КамАЗ-4310





ГКБ-817





ГАЗ-66





Спец. автом.





МРС-АТ-М1





СХЕМА ПОСТРОЕНИЯ 1 ЭШЕЛОНА ПАРМ-3М1


(вариант)





П-20






































Ц21Е





ГАЗ-66


























Ц22Е






































Ц23Е





П-20





МРС-АТ-М1





МРС-М1





 УСБ-56





ВМГ-40-51





  ГКБ-817





ГКБ-817





КП-125





МЭСП-АТ-М1





МРС-АТ-М1





эл. св. агрег.





СРЗ-А-М1





АД-30





груз. авт. КамАЗ-4310





УАЗ-469





автопогр.





МИР-АТ-М1





пл. для агр.





АЦЗ-4,3-131





СХЕМА ПОСТРОЕНИЯ 2 ЭШЕЛОНА ПАРМ-3М1


(вариант)








� EMBED Word.Picture.8  ���





МРС-АТ-М1





�





КамАЗ-4310





ГКБ-817





�





�





�





КамАЗ-4310





ГКБ-817





� EMBED Word.Picture.8  ���





МРС-АТ-М1





�





�





�





�





�





�





Эл. ст. 30 кВт





КамАЗ-4310





ГКБ-817





КамАЗ-4310





КамАЗ-4310





СРЗ-А-М1





АДБ-6120





МРМ-М2





МРС-АТ-М1





Специальная обработка и повторный контроль








Хранение


машин, ожидающих ремонта





Текущий ремонт рамы, неснятых агрегатов, узлов, приборов и деталей








Ремонт агрегатов, узлов, приборов и деталей





Отправка основных агрегатов в капитальный ремонт





Приемка машин в ремонт, определение вида и объема ремонта





Выдача


агрегатов, узлов, приборов и деталей со склада








Наружная очистка и мойка





Отправка негодных агрегатов, узлов, приборов и деталей в утиль








Дозиметрический и химический контроль





Снятие неисправных агрегатов, узлов, приборов и деталей для ремонта











Эвакуация








Техническое диагностирование





Установка исправ-ных отремонтиро-ванных или новых  агрегатов, узлов, приборов





Испытание машин, регулировка и устранение неисправностей








Технический контроль








Окраска или подкраска


машины





Выдача горючего и смазочных материалов со склада








Хранение отремонтирован-ных машин








Выдача отремонтированных машин











Специальные работы:


слесареные;


механические;


медницкие;


жестяницкие;


электротехнические;


вулканизационные;


столярные;


обойные;


сварочные;


кузнечные





130





ОТДЕЛЕНИЕ  Ц21Е


(в палатке П-38И, размеры 12(10 м)








Рисунок 109 – Схема размещения рабочих постов производственных отделений ПАРМ-3М1





ОТДЕЛЕНИЕ  Ц23Е


(в палатке П-38И, размеры 12(10 м)








Рисунок 110 – Схема размещения рабочих постов производственных отделений ПАРМ-3М1





Рисунок 111 – Схема размещения рабочих постов производственных отделений ПАРМ-3М1





ОТДЕЛЕНИЕ  Ц22Е


(в палатке П-38К, размеры 6(10 м)








Лист 2





В полном составе (вариант)





Рисунок 113 – Схема построения походного порядка ПАРМ-3М1 при перемещении мастерской


(вариант)











1 ЭШЕЛОН





2 ЭШЕЛОН





Рисунок 114– Схема построения походного порядка ПАРМ-3М1 при перемещении 


Мастерской двумя эшелонами





Рисунок 115, лист 1 – Схема размещения ПАРМ-3А.1 на местности и маршруты перемещения объектов ремонта





Рисунок 115, лист  2 – Схема размещения ПАРМ-3А.1 на местности и маршруты перемещения


объектов ремонта





Рисунок 115, лист 3 – Схема размещения ПАРМ-3А.1 на местности и маршруты перемещения


объектов ремонта





Рисунок 115, лист 4 –. Схема размещения ПАРМ-3А.1 на местности и маршруты перемещения объектов ремонта





Рисунок 117, лист 1– Схема развёртывания взвода ремонта автомобилей, многоосных и 


гусеничных машин (вариант) 





Рисунок 117, лист 2 – Отделение ремонта автомобилей (выездное)





Рисунок 117, лист 3 – Отделение ремонта автомобилей  
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Рисунок 117, лист 4 – Отделение ремонта автомобилей (выездное).
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Рисунок 118, лист 1 – Отделение ремонта многоосных машин (выездное)





Рисунок 118 – Схема развертывания взвода ремонта автомобилей (вариант), лист 1
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Рисунок 118, лист 2 – Отделение ремонта многоосных машин (выездное)
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Рисунок 119, лист 1 – Схема развёртывания взвода специальных работ (вариант)





Рисунок 119, лист 2 – Отделение деревообделочных и обойных работ





Рисунок 119, лист 3 – Отделение ремонта кабин, радиаторов и шин





Рисунок 119, лист 4 – Отделение ремонта приборов 


электрооборудования  и системы питания





Рисунок 120 – Схема развертывания отделения материально-технического обеспечения





       *   – для варианта комплектации 5 отсутствует


       ** – для варианта комплектации 4


Рисунок 121 – Схема построения ПАРМ-3А.1 на марше в полном составе
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