Тактико-специальная подготовка
Тема 1. Цели и задачи технического обеспечения в ВС РФ. Состав сил и средств технического обеспечения воинских частей (бригада, батальон).
Общие положения по организации технического обеспечения боевых действий войск. Организация, назначение и возможности подразделений и частей материально-технического обеспечения. Основы организации технического обеспечения боевых действий войск.
1. Общие положения по организации технического обеспечения боевых действий войск. Основы организации технического обеспечения боевых действий войск.
Техническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий:

- обеспечение соединения (части) вооружением и военной техникой, ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом; 
- их эксплуатацию (использование (боевое применение) техническое обслуживание, транспортирование и хранение); 
- восстановление (техническую разведку, эвакуацию, ремонт, возвращение в строй) поврежденных (неисправных) вооружения и техники; 
- техническую и специальную подготовку личного состава в ходе подготовки к выполнению поставленных задач; 
- кроме того, осуществляются мероприятия по защите, охране и обороне сил и средств технического обеспечения и организуется управление техническим обеспечением.

техническое обеспечение организуется и осуществляется во всех видах боевых действий и повседневной деятельности войск.

Цель технического обеспечения - поддержание боевой готовности и боеспособности соединения (части, подразделения) по наличию готовых к использованию (боевому применению) вооружения, техники и по обеспеченности ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом.

Успешное выполнение мероприятий технического обеспечения достигается:

- постоянным руководством техническим обеспечением со стороны командиров (начальников)всех степеней; 
- своевременным обеспечением войск вооружением, техникой, ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом; 
- поддержанием постоянной боевой готовности частей (подразделений) технического обеспечения для выполнения возложенных на них задач; 
- тщательным планированием и высокой организацией технического обеспечения в соответствии задачами соединения (части, подразделения) и условиями конкретной обстановки; - сосредоточением основных усилий сил и средств технического обеспечения на важнейших направлениях (рубежах) действий войск; 
- первоочередным выполнением мероприятий технического обеспечения в наибольшей степени определяющих боевую готовность войск; 
- обеспечением максимальной автономности соединения (части, подразделения) при решении задач технического обеспечения; 
- своевременным маневром силами и средствами технического обеспечения и обеспечением их живучести; 
- высокой профессиональной с подготовкой и мобилизацией усилий личного состава на  выполнение задач технического обеспечения; 
- устойчивым и непрерывным управлением техническим обеспечением.

Содержание, объем и порядок организации и осуществления мероприятий технического обеспечения зависят от условий обстановки, характера предстоящих боевых действий, наличия времени, укомплектованности соединения (части) вооружением и техникой, их технического состояния; обеспеченности ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом; состояния и возможностей частей (подразделений) технического обеспечения; уровня технической и специальной подготовки личного состава.

Техническое обеспечение организуется и осуществляется во взаимодействии с боевым и тыловым обеспечением на основе взаимосогласованного решения вопросов обеспечения ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом; восстановления вооружения и техники; размещения (развертывания), перемещения, защиты, охраны и обороны органов управления, частей (подразделений) технического обеспечения; использования транспортных средств, путей подвоза, эвакуации и местной промышленной базы; управления и связи. по этим же вопросам организуется и осуществляется взаимодействие с органами управления, частями (подразделениями) технического обеспечения других войск, воинских формирований и органов при ведении совместных действий.

Командир соединения (части), начальник штаба, заместители командира по вооружению и тылу, начальники родов войск и служб соединения (части) осуществляют руководство и организуют техническое обеспечение в соответствии с обязанностями и правами, установленными общевоинскими уставами Вооруженных Сил Российской Федерации, боевым уставом по подготовке и ведению общевойскового боя и другими уставными документами, а также положениями, изложенными в настоящем наставлении, решением командующего (командира) объединением (соединения, части), его указаниями и распоряжениями старших начальников.

К бронетанковому вооружению и технике относятся: бронетанковое вооружение и бронетанковая техника.

к бронетанковому вооружению относятся: танки, боевые машины пехоты, боевые машины десантные, бронетранспортеры гусеничные и колесные, бронированные разведывательные дозорные машины и боевые разведывательные машины.

к бронетанковой технике относятся подвижные средства технического обслуживания, ремонта и эвакуации (бронированные ремонтно-эвакуационные машины, танковые тягачи (краны), ремонтные машины гусеничные, машины технической помощи, танкоремонтные мастерские), мотоциклы, а также бронетанковые базовые машины (базы бронетанкового вооружения и специальные шасси, используемые под монтаж вооружения и техники других генеральных заказчиков министерства обороны российской федерации).

К автомобильной технике относятся: автомобили, многоосные тяжелые колесные тягачи, гусеничные тягачи, транспортеры-тягачи и транспортеры, тракторы для буксировки техники и вспомогательных работ, прицепы и полуприцепы, подвижные средства технического обслуживания, ремонта и эвакуации автомобильной техники, автомобильные кузова фургоны на автомобильных шасси, кузова-контейнеры многоцелевого назначения, автомобильные базовые шасси, автомобильные шасси. к автомобильным шасси относятся: специальные колесные шасси, шасси автомобилей, гусеничных тягачей, транспортеров-тягачей, тракторов, прицепов и полуприцепов. при установке на них других видов (типов) вооружения и техники автомобильные шасси именуются автомобильными базовыми шасси.

К средствам инженерного вооружения относятся: инженерные боеприпасы, инженерная техника и инженерное имущество.

к инженерным боеприпасам относятся: инженерные мины, разовые минные кассеты, подрывные заряды, заряды разминирования и средства взрывания.

к инженерной технике относятся: машины инженерного вооружения; электротехнические средства общевойскового назначения; подвижные средства обслуживания и ремонта средств инженерного вооружения; навесное и прицепное инженерное оборудование; техника общего и производственно-технического назначения.

к инженерному имуществу относятся: маскировочные средства и фортификационные сооружения; дорожно-мостовые конструкции промышленного изготовления; инженерные средства защиты от высокоточного оружия; комплекты разведки и разминирования; расходные и табельные вспомогательные инженерные средства; агрегаты, узлы и запасные части к инженерной технике; комплекты средств технологического оснащения; нормативно-техническая документация; учебно-тренировочные средства (разрезные машины, агрегаты, тренажеры, макеты, стенды, кинофильмы, специальная литература, плакаты и др.).

К вооружению и средствам рхб защиты относятся: средства индивидуальной и коллективной защиты (средства защиты органов дыхания, средства защиты кожи, средства защиты глаз, средства очистки воздуха для объектов коллективной защиты); машины и средства радиационной, химической и биологической разведки, радиационного и химического контроля, индикаторные средства к ним, комплекты технических средств расчетно-аналитических станций и групп; машины и средства специальной обработки вооружения и техники, местности, бортовые и индивидуальные средства специальной обработки, средства обработки обмундирования, снаряжения и имущества, дегазирующие, дезактивирующие, дезинфицирующие вещества и рецептуры, компоненты пенообразующих рецептур; вооружение и огнеметно-зажигательные средства (тяжелые огнеметные системы и боеприпасы к ним, реактивные пехотные огнеметы); средства аэрозольного противодействия (машины, системы и средства для дымопуска, дымовые шашки, гранаты и патроны) и аэрозолеобразующие составы; средства ремонта, контроля, проверки, настройки, запасные части и инструмент вооружения и средств рхб защиты и учебно-тренировочные средства.

К технике связи и асу относятся: средства связи, средства автоматизации, средства обеспечения связи и асу, подвижные средства фельдъегерско-почтовой связи, сигнальные средства, а также средства радиоразведки, радиоэлектронной борьбы и радиопротиводействия.

к средствам связи относятся: каналообразующие средства (станции космической связи, радиостанции, радиорелейные и тропосферные станции, аппаратура частотного и временного разделения каналов связи, кабели связи); коммутационные средства (ручные и автоматические телефонные станции, концентраторы, коммутаторы и кроссы каналов и сообщений, специальные антенные коммутаторы); специальные средства (шифровальная аппаратура связи телеграфных, телефонных и факсимильных сообщений, аппаратура передачи данных, аппаратура передачи сигналов оповещения, аппаратура контроля безопасности связи) и оконечные средства связи (телефонные, телеграфные и факсимильные аппараты, аппараты громкоговорящей связи и документирования).

к средствам автоматизации относятся: комплексы средств управления, электронно-вычислительные машины, средства вычислительной техники общего назначения, локальные вычислительные сети, устройства сопряжения, сбора, ввода, отображения, документирования и регистрации информации; автоматизированные рабочие места, а также средства математического, информационного, лингвистического обеспечения.

к средствам обеспечения связи и асу относятся: аппаратные технического обеспечения, автономные источники питания электроэнергией, зарядные и выпрямительные устройства, специальные средства измерений, кабелеукладчики, военно-техническое имущество, а также другое специальное оборудование.

к подвижным средствам фельдъегерско-почтовой связи относятся: автомобили, бронетранспортеры, самолеты и вертолеты связи, катера и другие транспортные средства.

К технике тыла относятся: автомобильные средства заправки и транспортирования компонентов жидкого ракетного топлива (кжрт) и горючего, очистки, подогрева и контроля качества кжрт; средства перекачки специального топлива, горючего и масел; групповые и централизованные средства заправки; средства хранения специального топлива и горючего; средства подвоза, хранения продовольствия и воды; средства механизации погрузочно-разгрузочных работ; средства ремонта технических служб тыла; средства приготовления, транспортирования и приема пищи; средства полевого хлебопечения; средства переработки продовольствия и скота; холодильные средства; средства помывки личного состава и стирки белья, ремонта и химической чистки вещевого имущества; средства розыска, сбора и эвакуации раненых, подвижные установки и комплекты медицинского назначения, технические средства диагностирования и лечения, средства санитарно-гигиенического и противоэпидемического предназначения; подвижные лабораторные и дезинфекционные установки ветеринарной службы.

К военной измерительной технике относятся: войсковые средства измерений и метрологическая техника, а также используемые при измерениях вспомогательные устройства и оборудование.

к войсковым средствам измерений относятся: эталоны, меры, измерительные приборы и преобразователи (датчики) величин, измерительные установки, измерительные системы и комплексы, средства (системы) измерительного контроля и диагностирования, имеющие нормированные метрологические характеристики.

к метрологической технике относятся: метрологические комплексы, военные и рабочие эталоны, а также рабочие средства измерений, вспомогательные устройства и оборудование, предназначенные для поверки и ремонта средств измерений.

К видам технического обеспечения в соединении (части) относятся: ракетно-техническое, артиллерийско-техническое, танкотехническое, автотехническое, инженерно-техническое, техническое обеспечение рхб защиты, техническое обеспечение связи и асу, техническое обеспечение по службам тыла, метрологическое обеспечение.

Ракетно-техническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск ракетами общевойскового назначения(, военно-техническим имуществом; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственными организаторами ракетно-технического обеспечения являются: начальники артиллерии, противовоздушной обороны и службы ракетно-артиллерийского вооружения соединения (части).

Артиллерийско-техническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск ракетно-артиллерийским вооружением, боеприпасами и артиллерийско-техническим имуществом; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором артиллерийско-технического обеспечения является начальник службы ракетно-артиллерийского вооружения соединения (части).

Танкотехническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск бронетанковым вооружением, техникой и бронетанковым имуществом; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором танкотехнического обеспечения является начальник бронетанковой службы соединения (части).

Автотехническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск автомобильной техникой и автомобильным имуществом; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

 Непосредственным организатором автотехнического обеспечения является начальник автомобильной службы соединения (части).

Инженерно-техническое обеспечение - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск средствами инженерного вооружения (инженерными боеприпасами, инженерной техникой и имуществом); их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором инженерно-технического обеспечения является начальник инженерной службы соединения (части).

Техническое обеспечение рхб защиты - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск вооружением и средствами рхб защиты; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором технического обеспечения рхб защиты является начальник службы рхб защиты соединения (части).

Техническое обеспечение связи и асу - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск техникой связи и асу и военно-техническим имуществом; эксплуатацию и восстановление техники связи и асу; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором технического обеспечения связи и асу является начальник связи соединения (части).

Техническое обеспечение по службам тыла - комплекс мероприятий, включающий: обеспечение войск техникой тыла и военно-техническим имуществом; их эксплуатацию и восстановление; техническую и специальную подготовку личного состава.

Непосредственным организатором технического обеспечения по службам тыла является заместитель командира соединения (части) по тылу.

Метрологическое обеспечение - комплекс мероприятий, направленных на достижение единства и требуемых точности, полноты, своевременности и оперативности измерений, включающий: обеспечение войск измерительной техникой, запасными частями, инструментом, принадлежностями и нормативно-технической документацией; эксплуатацию (техническое обслуживание, поверку) и ремонт измерительной техники; обеспечение качества метрологического обеспечения вооружения и техники; государственный метрологический контроль и надзор; специальную (метрологическую) подготовку личного состава.

Непосредственным организатором метрологического обеспечения является начальник метрологической службы соединения (части).

2. Организация, назначение и возможности подразделений и частей материально-технического обеспечения.
Подразделения технического обеспечения  соединений (частей, подразделений) предназначены для:

- обеспечения  войск ракетами, боеприпасами и военно-техническим имуществом, хранения и поддержания их в готовности к использованию (боевому применению);

- восстановления (технической разведки, эвакуации, ремонта и возвращения в строй повреждённых (неисправных) вооружения и военной техники);

- оказания помощи частям (подразделениям) в проведении сложных и трудоёмких работ при проверке технического состояния, технического обслуживания и подготовке вооружения и техники к использованию (боевому применению).
К подразделениям  технического обеспечения относятся:
Отделение технического обслуживания автомобильной техники 

Организационно входит в состав взвода обеспечения мотострелкового батальона мотострелковой бригады.
Предназначено для оказания помощи личному составу в выполнении сложных и трудоёмких работ при техническом обслуживании и подготовке вооружения и техники к использованию (боевому применению), выполнения текущего ремонта вооружения и техники наибольшего объёма. Эвакуационные средства выполняют работы по эвакуации повреждённых (неисправных) образцов вооружения и техники из-под огня противника в укрытия и с маршрутов движения.
Организационно состоит из 6 человек:

1. Командир отделения (сержант). 

2. Старший механик по элетроспецоборудованию (ефрейтор).

3. Слесарь-монтахник (ефрейтор).
4. Мастер по топливной аппаратуре (рядовой).
5. Водитель-вулканизаторщик (рядовой).

6. Водитель-гранатомётчик (рядовой).

На вооружении имеется 2 единицы автомобильной техники:

1. Мастерская МТО-АМ1 (на базе Урал 43203-31) – 1 единица;

2. Эвакотранспортёр КТ-Л (на базе Урал 43203-31) – 1 единица.

Автомобильный ремонтный взвод

Организационно входит в состав ремонтной роты автомобильной техники ремонтно-восстановительного батальона мотострелковой бригады.
Предназначен для проведения текущего (среднего) ремонта автомобильной техники, слесарно-механических, электро- и газосварочных, деревоотделочных и вулканизационных работ; ремонта электрооборудования и приборов, трудоёмких работ технического обслуживания автомобильной техники, регламентных работ и технической диагностики.
Организационно состоит из управления взвода и  3 отделений:

Управление взвода:

1. Командир взвода (старший лейтенант).
Автомобильное ремонтное отделение (выездное):

Организационно состоит из 5 человек:

1. Заместитель командира взвода - командир отделения (сержант). 

2. Старший механик (ефрейтор).

3. Сварщик (рядовой).
4. Водитель-слесарь (рядовой).

5. Водитель-слесарь (рядовой).
На вооружении имеется 2 единицы автомобильной техники:

1. Мастерская МРС-АМ1 (на базе Урал 43203-31, строевая) – 1 единица;
2. Мастерская МТП-А2.1 (на базе Урал 43203-31, строевая) – 1 единица;
Автомобильное ремонтное отделение:

Организационно состоит из 7 человек:

1. Командир отделения (сержант). 

2. Старший механик (ефрейтор).

3. Слесарь (рядовой).
4. Механик (рядовой).
5. Токарь (рядовой).
6. Водитель-сварщик (рядовой).

7. Водитель-слесарь (рядовой).
На вооружении имеется 4 единицы автомобильной техники:

1. Мастерская МРС-АМ1 (на базе Урал 43203-31, строевая) – 1 единица;
2. Мастерская МРМ-М3.1 (на базе Урал 43203-31, строевая) – 1 единица;
3. Автоприцеп 2ПН-4М – 2 единицы.
Автомобильное ремонтное отделение:

Организационно состоит из 4 человек:

1. Командир отделения (сержант). 

2. Старший механик (ефрейтор).

3. Водитель-сварщик (рядовой).

4. Водитель-механик (рядовой).
На вооружении имеется 4 единицы автомобильной техники:

1. Мастерская МРС-АМ1 (на базе Урал 43203-31, строевая) – 1 единица;
2. Урал 4320-31, строевая – 1 единица;
3. Автоприцеп 2ПН-4М – 1 единица;
 4.УСА-М1 (1-П-2,5) - 1 единица.
Основными принципами применения подразделений технического обеспечения в боевых условиях являются:

- поддержание их высокой боевой и мобилизационной готовности;

- активность и решительность действий;

- согласованное применение всех подразделений, участвующих в выполнение полученной задачи, поддержания непрерывного взаимодействия между ними;

- соответствие поставленных подразделениям задач возможностям их выполнения;

- всестороннее обеспечение подразделений для выполнения поставленной задачи;

- поддержание и своевременное восстановление боеспособности;

- постоянный отчет и умелое использование морально-психологического фактора;

- твердое, устойчивое и непрерывное управление подразделениями, силами и средствами.
Тема 2. Основные положения по организации технической разведки, эвакуации и  технической помощи.
Организация технической разведки. Способы  и средства технической разведки, ведение технической разведки в различных условиях обстановки. Организация технической помощи и эвакуации машин.
1. Организация технической разведки. Способы  и средства технической разведки, ведение технической разведки в различных условиях обстановки.
Восстановление ВВТ включает: техническую разведку, эвакуацию, ремонт, передачу невосстанавливаемых машин силам и средствам старшего начальника, а также приведение отремонтированных (эвакуированных) машин в состояние готовности к использованию (боевому применению), передачу (возвращение в строй или на хранение) их в соединения (части, подразделения). 

Техническая разведка

Техническая разведка заключается в сборе, анализе, обобщении и передаче информации, необходимой для организации технического обеспечения войск. 
Она проводится в целях: 
- своевременного выявления неисправных (поврежденных) вооружения и военной техники; 
- определения их местонахождения, технического состояния (объема эвакуационных и ремонтных работ), состояния экипажей (расчетов), механиков-водителей (водителей); 
- изучения районов размещения (развертывания) сил и средств технического обеспечения, маршрутов их передвижения (маневра), путей эвакуации, мест передачи вышедших из строя вооружения и военной техники; 
- оценки состояния, а также возможностей использования местной промышленной базы, трофейной техники и имущества.

Техническая разведка организуется во всех звеньях войск заместителем командующего (командира) объединением (соединения, части, подразделения) по вооружению и ведется: 

- должностными лицами технического обеспечения; пунктами технического наблюдения; группами технической разведки; 
- ремонтно-эвакуационными (ремонтными, эвакуационными) группами; 
- эвакуационными командами и техническими замыканиями колонн.

Для ведения технической разведки выделяются, как правило, бронированные машины высокой проходимости со средствами наблюдения, связи и разминирования, а при необходимости – вертолеты.

Организация технической разведки включает:
- определение потребности в технической разведке; 
-определение возможностей объединения (соединения, части) по ведению технической разведки; 
- выбор направлений ведения технической разведки, мест размещения, способов и порядка перемещения сил и средств технической разведки; 
- определение и постановку задач, планирование технической разведки, организацию взаимодействия.

Принципы ведения технической разведки:

- техническая разведка ведется постоянно всеми органами управления, силами и средствами технического обеспечения; 
- количество и состав органов технической разведки должны обеспечить полное и своевременное решение всех возложенных на нее задач; 
- в первую очередь добывается информация, необходимая для решения наиболее важных задач технического обеспечения в конкретных условиях обстановки; 
- эшелонирование органов технической разведки по элементам боевого порядка войск должно обеспечивать эффективное их использование.

Органы технической разведки создаются за счет штатных и нештатных сил и средств технической разведки объединения (соединения, части, подразделения).

Органами технической разведки являются:
в объединении - взвод технической разведки фронтовой, (армейской корпусной) ремонтно-восстановительной базы; 
в соединении (части) - группа технической разведки соединения (части); 
в подразделении - пункт технического наблюдения подразделения.

Пункт технического наблюдения (ПТН) создается в мотострелковом (танковом) батальоне. При действиях мотострелковой (таковой) роты на отдельном направлении или в условиях ограниченной видимости может создаваться и ротный ПТН. При необходимости ПТН может создаваться и в других подразделениях, имеющих штатных заместителей командиров подразделений по вооружению (технической части), старших техников (техников) подразделений. 

В состав пункта технического наблюдения, как правило, входят заместитель командира батальона по вооружению, заместители командиров рот (батарей) по вооружению, старшие техники (техники) рот (батарей), а также могут включаться химик-разведчик, саперы и санитары с необходимыми средствами.

Основными задачами ПТН являются:

- наблюдение за машинами в ходе боя; 
- отыскание и нанесение на карту мест нахождения вышедших из строя машин; 
- определение степени зараженности местности и вышедших из строя машин; 
-определение состояния экипажей (расчетов), механиков-водителей (водителей); 
- определение причин и характера повреждений (неисправностей) машин, объема эвакуационных, ремонтных работ, необходимых сил и средств для их проведения; отыскание укрытий для размещения вышедших из строя машин и мест (районов) для размещения (развертывания) ремонтных сил и средств;
 - отыскание путей для подхода эвакуационных и ремонтных органов; 
- своевременное доведение добытой информации до старшего начальника.

Пункт технического наблюдения, как правило, возглавляется заместителем командира батальона (дивизиона), роты (батареи) по вооружению, старшим техником (техником) роты (батареи).

Группы технической разведки создаются по распоряжению заместителя командующего (командира) по вооружению из сил и средств ремонтных органов. 
Они выполняют задачи, аналогичные задачам ПТН, и дополнительно:
 - отыскание и уточнение районов (мест) сосредоточения наибольшего количества вышедших из строя машин, определение их принадлежности; 
- уточнение путей эвакуации вооружения и военной техники, районов (мест) размещения (развертывания) и путей перемещения ремонтных и эвакуационных подразделений; 
- ведение радиационной, химической, биологической и инженерной разведки на путях эвакуации, в местах (районах) размещения ремонтных, эвакуационных органов, а также на путях их перемещения; определение состояния местной промышленной базы и возможности ее использования для ремонта вооружения и военной техники; 
- определение местонахождения и возможности использования трофейных вооружения, техники и военно-технического имущества. 
По всем перечисленным вопросам начальник группы технической разведки объединения, (соединения, части) обязан докладывать заместителю командующего (командира) по вооружению и командиру ремонтной части (подразделения). 

Группы технической разведки возглавляются офицерами (прапорщиками, сержантами) технической службы или ремонтной, эвакуационной части (подразделения). В их состав могут включаются специалисты-ремонтники, а по решению командира части, кроме того, химики-разведчики, саперы, и другие необходимые специалисты. 

Группам технической разведки определяются полосы, рубежи или районы, на которых они должны сосредотачивать свои усилия, сроки выполнения задач, порядок и сроки докладов.

Разведка затонувших машин осуществляется с привлечением водолазов и других сил и средств инженерных войск.

Свои задачи группы технической разведки выполняют в тесном взаимодействии с пунктами технического наблюдения и ремонтно-эвакуационными (ремонтными, эвакуационными) группами.

Ремонтно-эвакуационные (ремонтные, эвакуационные) группы, замыкания колонн ведут техническую разведку в объеме, необходимом им для выполнения своих основных задач.

2. Организация технической помощи и эвакуации машин.

Эвакуация ВВТ

Эвакуация ВВТ представляет собой комплекс работ по организации и проведению вытаскивания застрявших (затонувших) машин, их буксирование и транспортирование в укрытия, к местам ремонта или погрузки.

Целью эвакуации ВВТ является своевременное освобождение войск и маршрутов их перемещения от неисправных (поврежденных) машин, обеспечение ремонтных частей и подразделений ремонтным фондом, а также обеспечение сохранности неисправных (поврежденных) машин.

Эвакуация ВВТ в мирное время сводится к доставке ремонтного фонда к ремонтным органам и обеспечение эвакуационных работ в ходе боевой подготовки.

Эвакуация ВВТ в ходе боевых действий заключается в выводе неисправных (поврежденных) машин из-под огня противника, из районов, подвергшихся ударам или которым угрожает захват противником; сосредоточении неисправных (поврежденных) машин к местам ремонта или передачи (погрузки); приведение застрявших (затонувших, засыпанных, опрокинутых) машин в положение, допускающее их дальнейшее передвижение своим ходом или вытаскивание и буксирование (транспортирование) эвакуационными средствами с проведением необходимых подготовительных работ.

Эвакуационные работы (подготовка к вытаскиванию, вытаскивание, буксирование, транспортирование) выполняются средствами эвакуации в соответствии с руководствами (инструкциями) по эвакуации различных видов ВВТ и эксплуатационной документации машины.

Подготовительные работы проводятся для эвакуации неисправных (поврежденных, застрявших, затонувших) машин. 

В зависимости от конкретных условий подготовительные работы могут включать: 

- контроль зараженности, специальную обработку машин, подлежащих эвакуации и окружающей местности;

- откапывание машин, устройство выходов, настилов и анкеров, изготовление полозьев, лыж и других вспомогательных приспособлений; 

- подготовку (сборку) и установку подъемных устройств и их такелажа; 

- проведение демонтажно-монтажных работ по снятию или замене поврежденных сборочных единиц, затрудняющих вытаскивание, буксирование или транспортирование машин; 

- разряжание вооружения, отключение аккумуляторных батарей и другие работы, обеспечивающие безопасность эвакуационных работ.

Подготовительные работы в зависимости от их сложности и трудоемкости проводятся экипажами (расчетами), механиками-водителями (водителями), личным составом ремонтных и эвакуационных подразделений, а также подразделений, имеющих на оснащении инженерную и другую технику.

Вывод неисправных (поврежденных, застрявших) машин из-под огня противника в ближайшие укрытия осуществляется в минимально короткие сроки с использованием устройств механизированной сцепки тягача с буксируемой машиной без выхода членов их экипажей наружу.

Основные принципы эвакуации:

- эвакуация неисправных (поврежденных) машин проводится непосредственно в ходе боевых действий;

- в первую очередь эвакуируются машины из-под огня противника, из районов (мест), которым угрожает захват противником, а также машины, в наибольшей степени определяющие боеспособность войск, а из них с наименьшим объемом эвакуационных и ремонтных работ; 

- во всех случаях, как правило, сначала эвакуируются машины с экипажами, требующими спасения; 

- в условиях радиоактивного и химического заражения эвакуационные работы проводятся после радиационной, химической разведки и проведения, при необходимости, частичной специальной обработки; 

- эвакуация осуществляется, как правило, «на себя» (машина эвакуируется средствами того соединения, части, подразделения), которое будет ее ремонтировать, колесные машины могут эвакуироваться и «от себя» (попутным транспортом).

Эвакуация машин организуется командирами (начальниками) всех степеней. Они обязаны планировать и организовывать выполнение мероприятий по своевременной эвакуации неисправных (поврежденных) машин. Непосредственное руководство проведением работ по эвакуации машин осуществляют командиры эвакуационных частей (подразделений).

Организация эвакуации неисправных (поврежденных) машин определяется с учетом обстановки, природно-климатических и дорожных условий в полосе действий войск (сил).

Организация эвакуации включает:
- определение потребности машин, требующих эвакуации, и их размещения в полосе действий войск; 
- определение возможностей ремонтных, эвакуационных органов по эвакуации; распределение эвакуационных средств по элементам боевого порядка, направлениям, районам, рубежам действий войск; определение мест и времени размещения эвакуационных средств, порядка их перемещения; 
- выбор и подготовку путей эвакуации и районов (мест) передачи невосстанавливаемых машин; 
- определение порядка и способов сбора информации о количестве, местах размещения машин, требующих эвакуации, и характере необходимых эвакуационных работ; 
- определение и постановку задач, планирование эвакуации; организацию взаимодействия.

При организации эвакуации, при необходимости, проводятся:

- расчеты объема эвакуационных работ; 
- возможностей эвакуационных органов; 
- определяются потребности в средствах усиления; 
- разрабатываются предложения по организации эвакуации поврежденных (неисправных) машин, которые отображаются на рабочей карте командиров (начальников) ремонтно-эвакуационных, эвакуационных групп, эвакуационных команд. 

Эвакуация неисправных (поврежденных) машин осуществляется силами и средствами штатных и временно создаваемых эвакуационных органов, а при необходимости – исправной боевой техникой.

При подготовке эвакуационных частей (подразделений) к обеспечению боевых действий, как правило, проводятся мероприятия по подготовке личного состава к работе в условиях предстоящих боевых действий войск, изучению возможных маршрутов перемещения и путей эвакуации неисправных (поврежденных) машин, техническому обслуживанию, доукомплектованию имуществом средств эвакуации и перемещение их в назначенный (исходный) район.

Эвакуация неисправных (поврежденных) машин в зависимости от характера и объема работ осуществляется:

- экипажами (расчетами), механиками-водителями (водителями) машин – самовытаскивание и подготовка машин к вытаскиванию, буксированию (транспортированию); 

- эвакуационными средства ремонтно-эвакуационных (эвакуационных) групп подразделений - вытаскивание машин легкого застревания, буксирование поврежденных (неисправных) машин из-под огня противника и мест (районов), которым угрожает захват противником в ближайшие укрытия, к местам размещения (развертывания) ремонтных сил и средств, входящих в состав ремонтно-эвакуационных групп, на путь эвакуации;

- эвакуационными средствами ремонтно-эвакуационных (эвакуационных) групп соединения (части) - вытаскивание машин легкого, среднего застревания, буксирование (транспортирование) поврежденных (неисправных) машин к местам ремонта, на путь эвакуации соединения (части), в районы (места) передачи средствам старшего начальника. При необходимости они могут оказывать помощь ремонтно-эвакуационным (эвакуационным) группам подразделений в эвакуации машин с поля боя; 

- эвакуационными органами объединения – вытаскивание машин тяжелого застревания и затонувших машин, буксирование (транспортирование) поврежденных (неисправных) машин, неохваченных ремонтом в соединениях в ремонтные органы объединения, а машин капитального ремонта и безвозвратных потерь - на железнодорожные станции (порты, пристани) погрузки для отправки их на ремонтные заводы, предприятия промышленности железнодорожным, автомобильным, морским и речным транспортом.

В ходе преодоления водной преграды эвакуация затонувших (остановившихся под водой) машин осуществляется эвакуационными командами из состава спасательно-эвакуационных групп. В состав этих команд включаются эвакуационные и ремонтные средства частей и соединений, усиливаемые, в случае необходимости, эвакуационными средствами объединений. До начала переправы, по возможности, оборудуются места размещения эвакуационных средств и проводятся работы по подготовке к вытаскиванию затонувших машин. 

Затонувшая машина обследуется, как правило, при помощи водолазов, при этом уточняются ее положение и состояние, глубина погружения и другие данные, необходимые для организации ее вытаскивания и эвакуируется в возможно короткие сроки.

Для сосредоточения (доставки) поврежденного (неисправного) ВВТ к местам ремонта и передачи средствам старшего начальника в полосе (на участке) действий объединения (соединения, части) обычно назначаются и, по возможности, готовятся пути эвакуации. Для этого выбираются наиболее короткие и удобные для буксировки машин маршруты. Эвакуация ВВТ на колесной базе может осуществляться по путям подвоза и эвакуации. 

Для передачи поврежденных (неисправных) машин средствам старшего начальника назначаются районы (места) передачи. Количество и организация работы таких районов (мест) устанавливается исходя из оценки возможностей по эвакуации, замысла на использование своих ремонтных органов, а также органов нижестоящего и старшего звеньев.
Тема 3. Эвакуация гусеничной и колесной техники различными методами.

Характерные боевые и аварийные повреждения машин. Вывод машины из аварийного положения. Приспособления для вытаскивания поврежденной или застрявшей машины. Подготовка неисправной машины к эвакуации. Оборудование буксируемой машины. Способы буксировки. Требования безопасности при подготовительных работах.
1. Характерные боевые и аварийные повреждения машин.
Эвакуация автомобильной техники, вооружения и военной тех​ники на ее базе является составной частью автотехнического обеспе​чения боевой деятельности войск.
Объектами эвакуации являются машины, потерявшие подвиж​ность в результате застревания (опрокидывания, завала, затопления), повреждения (возникновения отказа) или отсутствия экипажа (расчёта, водителя).
[image: image1.png]


[image: image2.png]


[image: image3.png]


[image: image4.png]



[image: image5.png]


[image: image6.png]


[image: image7.jpg]



[image: image8.jpg]fINe BblTACKUBAHMS
KTa 3BaKyaLuu.

Mpu cpepHeM 3acTpeBaHnn HeobxoanMoe ycu
COCTABNAET OT OfIHOrO /10 TPéx BecoB 06be




[image: image9.jpg][Mpwn BbITaCKMBAHUN MALLUH,
3aCTpsABLIMX B 0OBANIMBLUMXCS YKPbITHUSX
Becwawwmniy. |  foio |  10-15 | _16-20 [ 2l-asuy

16 - 25 15-50 1 ifo 0GRS
3,0-05 50-100 | 100-150 | 150-200 |




[image: image10.png]



[image: image11.png]Prc. 42. TipotHBoGyKcarop Aas aBTOMoGHIER C ABYCKATHORN OIH-
HOBKOR BORYWAX KOnEC



[image: image12.png]EQl s
(NG

Puc. 45. CaMOBHTACKHBAHHE TYCCHMMMOR MAMHHE C FOMOLIBIO
Gperna



[image: image13.png]



[image: image14.png]


[image: image15.png]


[image: image16.png]



[image: image17.jpg]


[image: image18.png]Ow
LL @
Tnowaaxa MoKk
9 cneupanuioi obpabioni;
E TEXHIAKN
O Ow
i
Bopoem
A A DD D s,
S888dcdaa .
oo o
N
Sdaad ¥ °
EFETEEE F O
o 5 6
| 18
-
ol ‘) NS K BHEIHEMY MCTOuHMKY
g 8 BNEKTPOSHEPTWN
i' ©Orx L | Nwoussa symawsagomsx pasor
i

¥ OOCNYXMBAHUA aKKYMYRATOPHLIX Gatapedt

Puc. 5.5. CxeMa pa3sepThiBaHWus MacTepcKon



[image: image19.png]Puc. 5.6. KpaH-cTpena B paboyem NOAOXEHWM

"N =





Средние трудозатраты на вытаскивание автомобильной техники при застреваниях, опрокидываниях и затоплениях различной сложности:
	Наименование работ
	Трудозатраты при различных видах
застревания, чел/ч

	
	легкое
	среднее
	тяжелое
	особо тяжелое

	Вытаскивание автомобилей и гусеничных машин без выполнения подготовительных работ
	0,7-0,8
	1,8-2,0
	4-6
	10-13

	Вытаскивание АТ с производством подготовительных работ вручную:
	
	
	
	

	- для застрявших машин;
	до 2,0
	4,0-12,0
	7-15
	20-30

	- для затонувших машин
	до 3,0
	до 40
	до 60
	до 100

	Вытаскивание АТ с выполнением подготовительных работ при использовании средств механизации:
	
	
	
	

	- для застрявших машин;
	до 1,0
	2,0-8,0
	5-10
	12-15

	- для затонувших машин
	до 2,0
	до 35
	до 50
	до 80

	Средние трудозатраты на одно вытаскивание машины прямым перемещением
	1,5
	5,0
	10
	20


При лёгком застревании  необходимое усилие вытаскивания

не превышает одного веса  объекта эвакуации.

При среднем застревании  необходимое усилие вытаскивания

составляет от одного до трёх весов объекта эвакуации

При тяжёлом застревании  необходимое усилие вытаскивания

превышает более пяти весов объекта эвакуации.


В первую очередь эвакуируются машины, имеющие наименьшие повреждения и допустимый уровень заражения. В тех случаях, когда не повреждены рулевое управление и ходовая часть, машина может эвакуироваться автомобилем общего назначения на жестком буксире. В остальных случаях требуются или проведение специальных подготовительных работ, или использование специальных тягачей.

Характерными работами при подготовке машины к эвакуации могут быть: замена поврежденного колеса, крепление к раме хомутом сломанного конца рессоры, подвязывание заднего и среднего моста к раме, снятие полуоси, отсоединение карданного вала и т. п. При значительном объеме работ производить подготовку машины нецелесообразно из-за больших затрат времени. В этом случае для эвакуации машины привлекаются специальные тягачи или большегрузные прицепы
2. Вывод машины из аварийного положения. Приспособления для вытаскивания поврежденной или застрявшей машины. Подготовка неисправной машины к эвакуации.
Эвакуация автомобильной техники

Эвакуация автомобильной техники заключается в выводе (вытаскивании) неисправных (застрявших или затонувших) машин с мест их повреждения и доставке их в ремонтные части (подразделения) или на сборные пункты поврежденных машин (СППМ), железнодорожные станции, в порты, на аэродромы. Повреждения машин могут быть самыми различными.

.Водитель поврежденной машины отвечает за ее сохранность. Он принимает участие в ее охране, эвакуации и ремонте.
Самовытаскивание и вытаскивание застрявших автомобилей с помощью лебёдки, блока, простого полиспаста и кран-стрелы двуноги. 

Подготовительные работы проводятся в объеме, необходимом для обеспе​чения вытаскивания застрявших объектов с наименьшими усилиями и исклю​чения дополнительных их повреждений.

Для выполнения подготовительных работ должны использоваться средства механизации (бульдозерное оборудование, мотобуры для установки якорей, ке​росинорезы), а такие взрывчатые вещества и подручные материалы.

При вытаскивании объектов прямым перемещением из завалов необходимо убрать из-под колес (гусениц) все предметы, мешающие перемещению объек​тов, и срыть грунт перед машиной.

На болотах и других участках местности, имеющих грунты с низкой несущей способностью на пути выхода объекта должны быть удалены неровности, а также обеспечена возможность выхода ходовой части из грунта путем укладки колейных дорожек или фашин, матов, настилов и т.п. изготовленных из подручных материалов.
При вытаскивании объектов из препятствий с крутыми скатами (овраги, рвы, карьеры) необходимо срывать их крутости с помощью бульдозеров, чтобы перегиб профиля пути выхода был не более 30 градусов, а расстояние между двумя точками перегиба было не менее длины объекта

При вытаскивании объектов полуподъемом и подъемом, как правило достаточно вручную откопать места закрепления тросов.

В зависимости от сложности застревания. условий выполнения работ, наличия и возможностей средства эвакуации вытаскивание объектов может осуществляться:
· самовытаскиванием с использованием тяги двигателя или лебедки объекта;
· тягачом (тягачами) с использованием тяги двигателя (двигателей);
· лебедками тягачей;
· с помощью подъемных устройств эвакуационных тягачей.
Самовытаскивание исправного объекта может использоваться когда тяговые возможности его движителя превышают величину сил сопротивления движению, не могут быть реализованы из-за недостаточного сцепления колес (гусениц) с грунтом.

Водитель (экипаж, расчет) колесной машины может применить следующие приемы самовытаскивания:

· переменное включение передач переднего и заднего хода для «раскачивания» машины;

· укладка бревен под задние колеса машин с двускатной ошиповкой;

· подкладывание под ведущие колеса колейных дорожек, матов, фашин и других приспособлений из подручных материалов,

· установка съемных барабанов с тросами на ведущие колеса;

· использование лебедки.



Для гусеничных машин наиболее распространенными приемами самовытаскивания являются:

· использование бревна, присоединяемого к обеим гусеницам;

· прикрепление длинного троса или нескольких буксирных тросов к гусеницам и к неподвижной опоре.

· использование лебедки.
Подготовив таким образом машину и воспользовавшись при необходимости
 фашинами или матами из подручных материа​лов, укладываемыми на пути выхода
 машины, включают пони​женную передачу в коробке пе​редач и, плавно натягивая 
тро​сы, начинают самовытаскивание. При этом необходимо следить, чтобы
 тросы не соскакивали с барабанов.

Самовытаскивание колесных машин, оснащенных лебедками, может   использоваться   либо только   вперед   (автомобили ГАЗ-66, ЗИЛ-131), либо только назад  (автомобили   Урал-375, МАЗ-537Г), либо как вперед, так и назад (автомобили КрАЗ-255Б, КрАЗ-260, КамАЗ-4310).

С этой целью водитель машины должен смотать трос с барабана лебед​ки в нужном направлении, за​крепить его конец за местные предметы или анкер, включить лебедку и, плавно натянув трос, начать самовытаскивание. Для предотвращения перегрузки лебедки целесообразно самовытас​кивание машины производить путем одновременного использо​вания тяги движителя и лебедки, для чего наряду с включе​нием лебедки необходимо включить пониженную передачу в коробке передач.

В случае если силы сопротивления достигают величины, рав​ной примерно весу машины, ее самовытаскивание необходимо осуществлять с применением блока полиспаста при одновремен​ном использовании тяги движителя. При этом блок полиспаста необходимо закрепить за местный предмет (анкер), а свобод​ный конец троса лебедки, запасованного в блок, сцепить с бук​сирным крюком машины.

Однако такой прием может быть применен только в том случае, когда необходимое расстоя​ние перемещения машины не превышает половины рабочей длины троса лебедки.

Для самовытаскивания гусеничных машин (гусеничных ар​тиллерийских тягачей, многоцелевых транспортеров-тягачей и транспортеров) с помощью бревна, присоединяемого к гусени​цам, необходимо специальные тросы или цепи установить и за​крепить на траках гусеницы, в образовавшиеся петли пропу​стить бревно толщиной 250 – 300 мм и длиной не менее ширины машины, после чего, регулируя скорости буксования обеих гу​сениц рычагами управления, подтянуть бревно к грунту так, чтобы оно стало перпендикулярно к оси машины, и начать дви​жение в прямом направлении до выхода бревна из-под гусениц с противоположной стороны опорной ветви гусеничного обвода.

Этот прием может быть использован многократно для обес​печения полного выхода гусеничной машины из препятствия вперед или назад. При этом необходимо обеспечить своевремен​ную остановку, чтобы вышедшим из-под гусениц бревном не по​вредить детали оперения или корпус машины, извлечь бревно из цепи (троса) и повторить все сначала.

В том случае, когда длина труднопроходимого участка ве​лика и при этом сохраняется возможность потери проходимости, для сокращения числа перестановок бревна к нему с помощью буксирных или подручных тросов подсоединяются еще 2 – 3 бревна, уложенные через 1,5 – 2 м.

В случае отсутствия специальных тросов (цепей) бревно к гусеницам может быть прикреплено с помощью буксирного тро​са и соединительных петель.

Буксирные или подручные тросы можно использовать для самовытаскивания гусеничных машин, прикрепив их одним концом к тракам гусеницы, а другим – к местному предмету или анкеру. 

При этом для обеспечения достаточного перемещения гусеничной машины четыре буксирных троса мо​гут быть попарно соединены с помощью петель.

Буксирный трос, прикрепленный обоими концами к гусени​цам машины, может применяться для самовытаскивания при застревании на валунах, пнях и других подобных препятствиях. При этом препятствие используется в качестве точки опоры.

Для самовытаскивания этим приемом необходимо обвести буксирный трос вокруг препятствия, как правило, сзади, при​соединить его концы к тракам гусениц и, включив соответствую​щую низшую передачу, стронуть застрявшую машину, соблю​дая при этом особую осторожность, чтобы не повредить днище и не деформировать места установки основных агрегатов ма​шины на раме (в корпусе).

При наличии на гусеничной машине лебедки порядок ее использования при самовытаскивании остается таким же, как и для колесных машин.

3. Оборудование буксируемой машины. Способы буксировки.
Приведение объектов эвакуации в транспортабельное состояние.

В зависимости от величины сил сопротивления движению и тяговых возможностей средства эвакуации, а также от технического состояния объекта оценить его транспортабельность и выбрать способ эвакуации (буксированием, в полупогруженном или погруженном положении). 
Колесные объекты с исправной ходовой частью и органами управления должны транспортироваться как правило, буксированием, при частичном повреждении ходовой части - в полупогруженном, а при повреждении всей ходовой части - в погруженном положении. Гусеничные объекты на большие расстояния должны транспортироваться, как правило, в погруженном положении.

В зависимости от технического состояния и способа транспортирования объекта объем, и характер подготовительных работ существенно различаются. 
Наиболее характерными работами при подготовке объектов к транспортированию являются:
· освобождение исправных элементов ходовой части от двигателей, препятствующих их свободному движению (деформированные и оборванные крылья, подкрылки, буфера листы корпуса и т.п.);

· восстановление разрушенных элементов ходовой части и органов управления, необходимых для обеспечения транспортирования объекта (замена колес, опорных катков и их ступиц, установка сварных гусениц с заменой траков, правка или замена рулевых тяг, замена или блокировка элементов подвески, отсоединении приводных, карданных валов и полуосей от заклиненных агрегатов трансмиссии, вы​ключение передач, накачка шин воздухом, устранение повреждений в приводе тормозов и т.п.);

· восстановление элементов рам и корпусов для обеспечения закрепления тросов или установки буксирных приспособлений (правка и закрепление оборванных буферов, буксирных и тяговых крюков, поперечных рам, подрамников и т.п.);

· закрепление или снятие сорванных с мест крепления агрегатов и деталей, мешающих транспортированию объекта (двигатели, мосты, двери кабин, борта и решетки бортов кузовов).

При подготовке объектов к буксированию должны выполняться, как правило, все работы по восстановлению ходовой части, буксирных устройств и органов управления.

При подготовке объектов к транспортированию в полупогруженном положении в объем подготовительных работ включаются только те, которые обеспечивают возможность использования исправных элементов ходовой части и надежное закрепление объекта на средстве эвакуации.

При подготовке объектов к транспортированию в погруженном положении объем работ минимален и заключается в основном в удалении (подвязывании) деталей, мешающих погрузке на средства эвакуации и движению по маршрутам.

При подготовке гусеничных машин к транспортированию по возможности может применяться укороченный гусеничный обвод. В том случае, когда гусеницу установить, минуя ведущее или направляющее колесо не представляется возможным, гусеничные машины, имеющие опорные катки большого диаметра, могут буксироваться без гусениц.

Буксирование - способ транспортирования объектов, при кото​ром они перемешаются на собственной ходовой части с помощью колесного или гусеничного тягача.

Буксирование является наиболее простым и доступным спосо​бом транспортирования объектов, поскольку оно может осуществлять​ся тягачами, не имеющими специального оборудования, с помощью простейших буксирных приспособлений. Однако его применение целесообразно только при эвакуации машин с исправной ходовой частью.
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Транспортирование объектов в полупогруженном положении - способ транспортирования, при котором путем установки передней (задней) часта объекта эвакуации на транспортное оборудование эва​куационной машины или установки ее на платформу, подкатную тележку или другое устройство средства эвакуации исключается кон​такт с дорогой поврежденных элементов ходовой части объекта.

Применение этого способа не требует проведения трудоемких работ для обеспечения транспортабельности объектов.

Транспортирование в погруженном положении осуществляется путем перевозки объектов на платформах и в кузовах транспортеров, тягачей, прицепов, полуприцепов, на санях и склизах (полозьях), при которой их ходовая часть полностью исключается из процесса переме​щения независимо от степени ее повреждения. Этот способ требует наименьших затрат на подготовительные работы, но при его примене​нии необходимо использовать транспортные средства, приспособлен​ные к погрузке и закреплению перевозимых машин. При использовании неприспособленных транспортных средств погрузочно-разгрузочные работы должны выполняться с помощью мощных кранов или с приме​нением специальных погрузочных устройств (эстакады, окопы, аппаре​ли и т. п.).

Сцепка объекта с тягачом при буксировании.

Для сцепки объекта с тягачом при буксировании применяются буксирные тросы, жесткие буксиры-тягачи и двойные жесткие буксиры типа треугольника, которые используются с применением различных схем и способов установки:
· одним буксирным тросом;
· двумя буксирными тросами с перекрестной сцепкой;
· двумя буксирными тросами с треугольной сцепкой;
· жестким буксиром-штангой;
· двойным жестким буксиром типа треугольник;
· двойным жестким буксиром с приспособлением для буксирования объектов, имеющих одну точку сцепки;
· двойным жестким буксиром, установленным на буксирные крюки тягача и крюки тягача и крюк объекта.
При необходимости движения тягача и объекта по разным колеям (на слабом грунте), а также при наличии у тягача и объекта по одной точке сцепки буксирование осуществляется на одном тросе.
Перекрестная установка буксирных тросов наиболее предпочтительна.
Буксирование с помощью гибкой сцепки допускается только для тех объектов, тормозная система которых исправна, а ее питание сжатым воздухом может осуществляться от собственного источника, либо от тормозной системы тягача с помощью шланга для накачки шин.
Для преодоления труднопроходимых участков маршрута эвакуации, переезда по мостам ограниченной грузоподъемности и форсирования водных преград по льду кратковременно может применяться удлиненная тросовая сцепка из нескольких соединенных между собой буксирных тросов или троса лебедки тягача.
При неисправной тормозной системе буксирование объектов должно осуществляться только на жесткой сцепке. Причем применение двойных жестких буксиров типа треугольника позволяет осуществлять буксирование объектов без водителя.
Для обеспечения возможности буксирования без водителя объектов, имеющих одну точку сцепки, могут применяться специальные приспособления объекта с двойным жестким буксиром.
Порядок выполнения работ при эвакуации машин различными способами
Получив задачу на эвакуацию автомобильной техники, экипаж средства эвакуации выдвигается по назначенному маршруту в район размещения объекта, уточняет его местоположение, осуществив при необходимости поиск, оценивает пути подхода и, соблюдая меры пре​досторожности, подъезжает на возможно близкое расстояние к объекту.
Прибыв на место выполнения работ, экипаж средства эвакуации должен произвести осмотр объекта, оценить его техническое состоя​ние, сложность застревания, определить потребную величину тягового усилия для вытаскивания объекта, выбрать способ выполнения работ и перевести средство эвакуации из походного положения в рабочее для вытаскивания объекта выбранным способом.
Перед началом вытаскивания объекта необходимо убедиться в правильности раскладки такелажного и другого оборудования, осво​бодить при необходимости путь выхода вытаскиваемого объекта и за​тем произвести его вытаскивание.
После извлечения объекта определить его транспортабельность, подготовить к транспортированию выбранным способом, погрузить (сцепить) и закрепить на средстве эвакуации.
Перемещение с эвакуируемым объектом в назначенное место осуществлять по установленному маршруту, соблюдая требования правил безопасности и определенный командиром режим движения.
По прибытии к месту назначения поставить объект на указан​ную старшим начальником площадку, разгрузить его и оформить не обходимую документацию на его передачу.
4. Требования безопасности при подготовительных работах.
Эвакуация автомобильной техники связана с использованием нескольких человек, применением значительных усилий, работой в сложных условиях. При этом может произойти травмирование людей в результате обрыва буксирных приспособлений и деталей, за которые они закрепляются, из-за падения извлекаемой машины, а также несогласованных действий людей в начале движения тягача.

Поэтому, приступая к эвакуационным работам, нужно:

· научить людей выполнять распоряжения только одного лица — руководителя работ;

· удалить из зоны работ людей, не занятых делом в данный момент;

· не допускать хождения людей под поднимаемой машиной ив зоне, куда она может опрокинуться;

· при работе лебедкой удалить людей от троса на расстояние более 10 м;

· проверять надежность используемых приспособлений (подкладок под домкрат, захватов и т. п.);

· не допускать неправильной намотки троса на барабан (пересечение витков, образование петель и т. п.);

· не допускать перевозку людей в кабине и кузове буксируемой машины. 

Тема 4. Ремонтное отделение в составе спасательно-эвакуационной группы.

Назначение, состав спасательно-эвакуационной группы. Порядок и способы эвакуации застрявших и затонувших машин, приведение их в боеготовое состояние, меры безопасности.
1. Назначение, состав спасательно-эвакуационной группы.

     Эвакуационные группы соединения (части) создаются для эвакуации поврежденных и неисправных вооружения и техники с маршрутов движения войск, проделанных проходов на СППМ соединения (части), в районы передач, на станции погрузки,  а так же для вытаскивания машин с тяжелыми, средними, легкими застреваниями и выполнения других работ. В состав эвакуационных групп может входить одно или несколько однотипных или разнотипных эвакуационных средств с экипажами (такелажниками). Начальниками эвакуационных групп обычно назначают командиров эвакуационных подразделений.

    Эвакуационные команды являются разновидностью эвакуационных групп Они могут действовать самостоятельно или входить в состав спасительно – эвакуационных групп, создаваемых в соединении (части) при преодолении войсками водных преград.

 Эвакуационные команды выполняют задачи по эвакуации застрявших или затонувших образцов вооружения и техники при преодолении подразделениями водных преград под водой (по дну реки), по мостам на плаву. 
В состав эвакуационный команды входят:

 - два и более танковых тягача;

-  плавающий транспортер;

-  такелажное отделение. 

В зависимости от возможностей размещения эвакуационных средств и ширины реки тягачи могут располагаться на одном или двух берегах водных преград. Для увеличения тягового усилия из комплекта такелажного оборудования эвакуационных средств на одном из берегов реки может развертываться полиспаст с подвижным анкером (тягачом).   

До начала переправы, по возможности, оборудуются места размещения эвакуационных средств и проводятся работы по подготовке к вытаскиванию затонувших машин. 

Затонувшая машина обследуется, как правило, при помощи водолазов, при этом уточняются ее положение и состояние, глубина погружения и другие данные, необходимые для организации ее вытаскивания и эвакуируется в возможно короткие сроки.

2. Порядок и способы эвакуации застрявших и затонувших машин, приведение их в боеготовое состояние, меры безопасности.
Способы эвакуации – это совокупность способов вытаскивания и способов транспортирования ВВТ.

Способы вытаскивания и их характеристика
Величина фактического сопротивления перемещению при вытаскивании или транспортировании объектов зависит от способов их эвакуации.

В зависимости от характера силового взаимодействия средств и объекта эвакуации эвакуация машин может осуществляться прямым перемещением, полуподъёмом или подъёмом.

Прямое   перемещение

Полуподъём


Подъём

Прямым перемещением осуществляются:
- вытаскивание застрявших объектов с использованием тяги движителя средства эвакуации, лебедок, полиспастов и рычагов второго рода;
- погрузка поврежденных объектом на прицепы, полуприцепы, сани полозья и другие транспортные средства при помощи лебедок;
- транспортирование объектов различными способами.
Полуподъём применяется при вытаскивании застрявших объектов с пользованием специально оборудованных эвакуационных тягачей или стрелы-двуноги.
Способом подъёма осуществляются вытаскивание и погрузка объектов на средства эвакуации с использованием кранов, а также их транспортирование с помощью летательных аппаратов.
Прямое перемещение объектов является наиболее распростра​ненным способом эвакуации машин, а в случае ограниченной доступ​ности застрявших (на заболоченных участках, водных преградах и в оврагах) объектов и при их транспортировании - единственно воз​можным.
Однако применение этого способа в сложных условиях требует приложения к объектам больших тяговых усилий (достигающих трех-пятикратной величины их веса), а также проведения трудоёмких под​готовительных работ по освобождению ходовой части машин от грун​та, по подготовке путей эвакуации, раскладке сложных полиспастов и закреплению средства эвакуации на грунте.
Поэтому при наличии возможностей необходимо применять по​луподъём и подъём объектов.

При полуподъёме тяговое усилие прикладывается к объекту под углом от 30 до 60 град, обеспечивая одновременный его подъем и пе​ремещение.

Этот способ позволяет в 1,3-2 раза уменьшить потребное тяговое усилие и сократить объем подготовительных работ. Однако для его применения необходимо иметь на средствах эвакуации специальное оборудование (подъемно-опорные устройства, стрелу-двуногу) и обеспечить возможность его установки в непосредственной близости от объекта (на расстоянии 3-5 м).

Во время подъема объектов с приложением тягового усилия под углом от 60 до 90 град его величина уменьшается более чем в 2 раза, но в этом случае крановое оборудование средств эвакуации должно иметь грузоподъемность, вылет и высоту подъема крюка, достаточные для извлечения, вывешивания и переноса объектов.

Полуподъем и подъем наиболее эффективны при вытаскивании объектов из обвалившихся укрытий, завалов, карьеров, а также при установке машин, опрокинувшихся в узкие препятствия с вертикаль​ными крутостями (противотанковые рвы, кюветы, овраги и т. п.).

В некоторых случаях эти способы могут применяться в комбина​ции с прямым перемещением объектов эвакуации. Наиболее часто необ​ходимость в применении комбинированного способа перемещения объектов возникает при транспортировании поврежденных машин.

В зависимости от технического состояния ходовой части (ис​правна, частично повреждена, сильно разрушена) объекты эвакуации могут транспортироваться буксированием, в полупогруженном или в погруженном положении.

Прямым перемещением осуществляется:

1. вытаскивание застрявших объектов с использованием тяги движителя средства эвакуации, лебедок, полиспастов и рычагов;

2. погрузка поврежденных объектов на прицепы, полуприцепы, сани, полозья и другие транспортные средства при помощи лебедок;

3. транспортирование объектов различными способами.

Вытаскивание объектов тягачами с использованием тяги двигателя, осуществляется в тех случаях, когда его тяговые возможности достаточны для преодоления суммарных сил сопротивления перемещению тягача и объекта

С использованием тяги движителя одного или нескольких средств эвакуа​ции с помощью последовательной сцепки «цуг», параллельной сцепки или комбинированной сцепки. В этом случае в качестве тягачей могут использо​ваться любые машины. Кроме того, если объект эвакуации исправен, то вытас​кивание должно осуществляться двойной тягой.

После сцепки тягача с объектом вытаскивание осуществляется путем плавного натяжения троса и последующего движения на низшей передаче.

Предварительный разгон тягача в целях вытаскивания объекта рывком недопустим, поскольку это может привести к обрыву троса к повреждению тягача (вырыв тягово-сцепного прибора* подрамника поперечины рамы) и объекта (обрыв буксирных крюков, концов лонжеронов и поперечины рамы, деформации корпуса и т.п.), а также создает условия повышенной опасности при выполнении работ.

При вытаскивании застрявшего объекта несколькими тягачами они должны соединяться по возможности параллельно. При этом управление сцепом должно осуществляться одним человеком с места хорошо видимого водителями всех машин. Трогание с места всех тягачей должно быть плавным и одновременным, а движение сцепа должно осуществляться с одинаковой скоро​стью для всех машин при установленной командиром частоте вращения коленчатого вала двигателя.

С использованием тяги движителя тягача может осуществляться также вытаскивание объектов при помощи стрелы двуноги или полиспаста.

В этом случае тягач сцепляют тросом со стрелой - двуногой или с ходовым концом троса полиспаста а вытаскивание производят путем перемещения тягача по местности.

Вытаскивание застрявших объектов лебедками тягачей выполниться любыми машинами оснащенными лебедками, тяговое усилие которых достаточно для преодоления возможных сил сопротивления перемещению объекта.

Вытаскивание объектов при помощи лебедки производится, как правило, прямым перемещением, а в случае использования табельной или изготовленной из подручных материалов стрелы-двуноги – полуподъемом. 

С целью изменения тягового усилия лебедки или для создания необходимого тягового усилия применяют также простые или сложные полиспасты.

Для вытаскивания объекта необходимо уста​новить тягач соответственно с объектом на расстоянии, достаточном для выхода объекта из препятствия, обеспечить надежное за​крепление тягача на грунте, используя табельные или подруч​ные башмаки, упоры, грунтозацепы и т. п., выдать трос лебедки, установить (при необходимости) и присоединить к объекту блок полиспаста, запасовав в него трос лебедки, после чего, плавно натянув трос лебедки, осуществить вытас​кивание объекта.

В том случае, когда тягач не может быть установлен соответственно с объектом, изменение направления приложения тягового уси​лия лебедки можно обеспечить при помощи блока, закреплен​ного за местный предмет или анкер.

При установке тягача на слабом грунте и при необходимо​сти реализации удвоенного тягового усилия лебедки дополни​тельно к табельным средствам для закрепления тягача на грун​те могут использоваться анкеры или местные предметы

В случае использования табельной стрелы-двуноги ее опоры необходимо установить на расстоянии 3 – 5 м от объекта, собрать стрелу-двуногу, зацепить коуши захваты за буксирные крюки объекта, вставить стойки стрелы в гнезда опор и, заце​пив крюком предварительно выданного на нужную длину троса лебедки за серьгу, подтянуть трос лебедки до установки стрелы в наклонное положение и натяжения захватов. После проверки правильности установки стрелы-двуноги, продолжив подтягивание троса лебедки, осуществить вытаскивание объек​та. При этом тягач должен быть закреплен на грунте с помощью табельных грунтозацепов (упоров).

Если грунтозацепы тягача и опорные плиты стрелы-двуноги сильно погружаются в грунт, то под них необходимо подложить бревна или брусья.

При отсутствии табельной стрелы-двуноги она может быть быстро изготовлена из двух бревен длиной 3,5 – 4,0 м и толщи​ной, достаточной для удержания вывешиваемой части объекта. Для этого необходимо уложить бревна с таким расчетом, чтобы их концы опирались на капот (задний борт) объекта с одной стороны и входили другими своими концами в предварительно отрытые на глубину 25 – 30 см ямы, расположенные на рас​стоянии 3 – 3,5 м от объекта. Верхние концы бревен необходимо скрестить и связать при помощи буксирного троса петлей в обхват или «восьмеркой». Концы буксирного троса зацепить за буксирные крюки или тяговый крюк объекта. Затем пропустить через перекрестие бревен сверху и зацепить за буксирный трос крюк троса лебедки, подтянуть трос до установки стрелы в на​клонное положение и натяжения буксирного троса, после чего осуществить вытаскивание объекта.

Для предотвращения чрезмерного заглубления бревен стре​лы в грунт к их концам могут быть закреплены отрезки бревен длиной по 500 – 700 мм, которые могут удерживаться от сме​щения вбитыми в грунт кольями.

Вытаскивание объектов с помощью подъемных устройств эвакуационных тягачей.

При невозможности установить эвакотягач рядом с объектом его вытаскивание может производиться прямым перемещением. Причем в этом случае должны быть приняты меры для облегчения продольной устойчивости эвакуационного тягача.
В случае использования табельной стрелы-двуноги ее опоры необходимо установить на расстоянии 3 – 5 м от объекта, собрать стрелу-двуногу, зацепить коуши захваты за буксирные крюки объекта, вставить стойки стрелы в гнезда опор и, заце​пив крюком предварительно выданного на нужную длину троса лебедки за серьгу, подтянуть трос лебедки до установки стрелы в наклонное положение и натяжения захватов. После проверки правильности установки стрелы-двуноги, продолжив подтягивание троса лебедки, осуществить вытаскивание объек​та. При этом тягач должен быть закреплен на грунте с помощью табельных грунтозацепов (упоров).

Если грунтозацепы тягача и опорные плиты стрелы-двуноги сильно погружаются в грунт, то под них необходимо подложить бревна или брусья.

При отсутствии табельной стрелы-двуноги она может быть быстро изготовлена из двух бревен длиной 3,5 – 4,0 м и толщи​ной, достаточной для удержания вывешиваемой части объекта. Для этого необходимо уложить бревна с таким расчетом, чтобы их концы опирались на капот (задний борт) объекта с одной стороны и входили другими своими концами в предварительно отрытые на глубину 25 – 30 см ямы, расположенные на рас​стоянии 3 – 3,5 м от объекта. Верхние концы бревен необходимо скрестить и связать при помощи буксирного троса петлей в обхват или «восьмеркой». Концы буксирного троса зацепить за буксирные крюки или тяговый крюк объекта. Затем пропустить через перекрестие бревен сверху и зацепить за буксирный трос крюк троса лебедки, подтянуть трос до установки стрелы в на​клонное положение и натяжения буксирного троса, после чего осуществить вытаскивание объекта.

Для предотвращения чрезмерного заглубления бревен стрелы в грунт к их концам могут быть закреплены отрезки бревен длиной по 500 – 700 мм, которые могут удерживаться от смещения вбитыми в грунт кольями.
В целях увеличения тягового усилия могут применяться полиспасты.

Полиспастом называется система блоков, соединенных между 
собой канатом (тросом).

Полиспасты применяется в двух основных случаях:

для изменения направления действия механического усилия;

для уменьшения механического усилия.

По устройству все полиспасты делятся на простые и сложные.

В простом полиспасте все ролики блоков огибаются одним тросом.

В сложном полиспасте несколько простых полиспастов соединены между собой.

а – простые полиспасты, 

б – сложные полиспасты,i – передаточное число полиспаста при увеличении усилия тяги

Транспортирование

Транспортирование объектов в полупогруженном состоянии применяется для эвакуации машин с частично поврежденной ходовой частью (разрушен передний ведущий мост автомобиля, поломки в рулевом управлении и др.).

Буксирование – способ транспортирования объектов, при котором они перемещаются на собственной ходовой части с помощью колесного или гусеничного тягача.

Транспортирование в погруженном состоянии применяется для эвакуации машин с сильно разрушенной ходовой частью. Этот способ требует наименьших затрат на подготовку объекта к транспортированию, но при его применении необходимо использовать специальные средства, приспособленные к погрузке и закреплению перевозимых машин. 

Наиболее характерными работами при подготовке объектов к транспортированию являются:

- освобождение исправных элементов ходовой части от двигателей, препятствующих их свободному движению (деформированные и оборванные крылья, подкрылки, буфера листы корпуса и т.п.);

- восстановление разрушенных элементов ходовой части и органов управления, необходимых для обеспечения транспортирования объекта (замена колес, опорных катков и их ступиц, установка сварных гусениц с заменой траков,

- правка или замена рулевых тяг, замена или блокировка элементов подвески, отсоединении приводных, карданных валов и полуосей от заклиненных агрегатов трансмиссии, вы​ключение передач, накачка шин воздухом, устранение повреждений в приводе тормозов и т.п.);

- восстановление элементов рам и корпусов для обеспечения закрепления тросов или установки буксирных приспособлений (правка и закрепление оборванных буферов, буксирных и тяговых крюков, поперечных рам, подрамников и т.п.);

- закрепление или снятие сорванных с мест крепления агрегатов и деталей, мешающих транспортированию объекта (двигатели, мосты, двери кабин, борта и решетки бортов кузовов).
Перед началом эвакуации застрявших машин тщательно проверить исправность и крепления всех применяемых тяговых и такелажных средств, анкерных устройств, соединительных деталей, тросов.

Все работы по эвакуации проводятся под командой ответственного лица, назначенного командиром. Лица, не имеющие отношения к выполняемой работе, к месту эвакуации не допускаются. Нагрузка на лебедки, тросы, блоки полиспастов не должна превышать предельно допустимой.

Подвижные и неподвижные блоки не должны соприкасаться с землей. Для этого под них следует укладывать подкладки и устраивать специальные «салазки».

Вытаскивать машины следует правильно, не допуская резких рывков и

внезапных остановок.

В процессе вытаскивания машин  З А П Р Е Щ А Е Т С Я:
-  находиться у натянутых тросов на расстоянии ближе длины сцепа,
- стоять сзади (по направлению эвакуации) вытаскиваемой машины или находиться в ней,
-  выглядывать из люка механика – водителя вытаскиваемой машины,
- стоять сбоку машины при самовытаскивании с использованием бревна по направлению оси бревна ближе 5 метров,
- находиться под поднятой машиной (или ее частью), пока под нее не будут подвешены надежные опоры.
Тема 5. Ремонтное отделение на сборном пункте поврежденных машин.

Уяснение задачи отделения. Выбор участка местности для оборудования места развертывания мастерской. Постановка задач личному составу отделения. Управление отделением при развертывании мастерской и оборудовании рабочего места; организации обороны и охранения; выполнении работ по ремонту неисправной машины; действиях по сигналам оповещения; свертывании мастерской и подготовкой к движению.
1. Уяснение задачи отделения. Выбор участка местности для оборудования места развертывания мастерской. Постановка задач личному составу отделения.

При подстановке задач  указывается:

- маршрут выдвижения и район (место) развертывания мастерской;
-содержание и объем задач, подлежащих выполнению  в районе; 
- время убытия и прибытия  в район развёртывания мастерской.

Место для развертывания МТО должно обеспечивать:

- защиту от ядерного и других видов оружия;

- скрытность размещения мастерской;

- возможность быстрого и удобного въезда на рабочую площадку и выезда с нее;

- пожарную безопасность;

- охрану и оборону мастерской;

- удобство размещения выносного оборудования;

- близость к источнику воды.

Место для развёртывания должно отвечать тактическим и технологическим требованиям. 

Тактические требования:

- безопасное удаление от переднего края и объектов вероятного нападения противника. (В обороне СППМ будет располагаться на удалении 8-12 км, а в наступлении 7-8 км от переднего края);

- естественная маскировка и укрытие материальной части;

- отсутствие радиационного и химического заражения;

- минимальные затраты на инженерное оборудование;

- рассредоточенное расположение элементов СППМ. (участки и подразделения следует располагать на удалении друг от друга 150-200м, машины и места хранения имущества 30-60 м, общая площадь района для размещения СППМ должна быть не менее 0,4-0,5 км2);

- обеспечение надежной круговой охраны и обороны, а также защиты от ЯХБО и ВТО;

- наличие скрытых путей подхода и путей передвижения внутри него, обеспечивающих быстрый и скрытый выход подразделения по тревоге.

Технологические требования:

- возможность размещения элементов оборудования мастерской в соответствии с технологическим процессом ремонта ;

- наличие источников воды;

- близость к путям эвакуации;

- возможность обеспечения подразделений электроэнергией;

- возможность использования местной промышленной базы;

- наличие дорог и колонных путей для испытания машин после ремонта;

возможность ведения сварочных, кузнечных и других работ без демаскировки или с наименьшей затратой сил и средств на маскировку
2. Управление отделением при развертывании мастерской и оборудовании рабочего места; организации обороны и охранения; выполнении работ по ремонту неисправной машины; действиях по сигналам оповещения; свертывании мастерской и подготовкой к движению.
Рассмотрим технологическую последовательность ремонта автомобильной техники.
Мастерская технического обслуживания МТО-АТ-М1
Развертывание мастерской состоит в приведении оборудо​вания, приспособлений и инструмента в рабочее положение или в готовность к использованию на выбранном участке местности.

В зависимости от конкретных задач и обстановки мастерская может развертываться частично или полностью.

В тех случаях, когда мастерские должны часто перемещаться к ремфонду, они развертываются частично, при этом выносится только необходимое оборудование. Как правило, при частичном развертывании рабочие места организуются внутри кузова-фурго​на мастерской.

При длительном размещении мастерских на одном месте они развертываются полностью.

При полном развертывании организуются:

- в кузове мастерской — три рабочих места (слесаря, электрика и специалиста по приборам питания);

- вне кузова - шесть рабочих мест (сварщика, мойки и специальной обработки машин, аккумуляторщика, вулканиза​торщика, механика и слесаря-монтажника (смазчика) 
Развертывание и свертывание мастерской осуществляется штатным личным составом.

Полное развертывание производится в следующей последова​тельности:

- отдать устное распоряжение на развертывание;

- организовать непосредственное охранение;

- установить мастерскую на ровную площадку или в укрытие, установить кран-стрелу (рис. 5.6), тщательно замаскировать машину подручными и табельными средствами;

- заземлить кузов мастерской;

- вынести из мастерской и подготовить к работе выносное оборудование и инструмент;

- установить при необходимости на конец глушителя до​полнительную трубу (при работе в укрытии);

- проложить кабельную сеть (при пересечении дорог кабели закапываются в землю на глубину 30-40 см);

- подключить все внешние потребители электроэнергии и проверить состояние электрооборудования мастерской.

Размер участка местности для развертывания мастерской 40х50 м, на котором оборудуются:

- площадка мойки и специальной обработки техники;

- площадка ТО и текущего ремонта техники;

-площадка вулканизационных работ и обслуживания аккуму​ляторных батарей.

Рабочие места оборудуются:

рабочее место слесаря:

- штатив с машиной ручной сверлильной электрической ИЭ-1023А;

- тиски слесарные;

- машина ручная шлифовальная электрическая ИЭ-2009;

- комплект ключей и инструмента в зависимости от вида выполняемых работ;

- рабочее место специалиста по приборам питания:

- комплект инструмента для рсгулировщика-карбюраторщика мод. 2445М;

- стенд 13М и приспособление для сборки и разборки форсунок и насос форсунок;

- прочие приспособления и инструмент, предназначенные для регулировки и ремонта приборов питания.
рабочее место электрика:

- инструмент для ремонта и технического обслуживания элек​трооборудования автомобилей — комплект И-111;

- прибор измерительный Ц-4353;

- прибор для проверки и очистки свечей мод. Э-203П и Э-2030;

- прочие приборы, приспособления и инструменты, предназна​ченные для регулировки и ремонта электрооборудования.
рабочее место электросварщика:

- стул складной;

-оборудование и инструмент, предназначенный для проведения электросварочных работ.
рабочее место аккумуляторщика:

- зарядно-разрядное устройство УЗР-201;

- комплект аккумуляторщика мод. Э-412;

- прочие приспособления, инструмент и материалы, используе​мые при техническом обслуживании и ремонте аккумуляторных батарей.
рабочее место вулканизаторщика:

- электровулканизатор УЭВ-6/12 В;

-инструмент и материалы, используемые при проведении электровулказационных работ.
рабочее место мойки и специальной обработки машин:

- мотопомпа МП-800 Б-01;

- комплект специальной обработки ДК-4У;

рабочее место механика:

- компрессометры;

- моментоскопы;

- линейка для проверки схождения передних колес;

-прочие приборы, приспособления и инструмент, необходимый для проведения диагностических работ.

Пояснения к условным обозначениям:

рабочие места специалистов при полном развертывании мастерской:
№1 - рабочее место слесаря

№2 - рабочее место специалиста по приборам питания

№3 - рабочее место электрика

№4 - рабочее место сварщика

№5 - рабочее место аккумуляторщика

№6 - рабочее место вулканизаторщика

№7 - рабочее место мойщика

№8 - рабочее место механика.-регулировщика

№ 9 - рабочее место смазчика

№10 - рабочее место слесаря-монтажника (смазчика):

- смазочно-заправочное оборудование;

- инвентарь заправочный;

- машина ручная шлифовальная ИЭ-2009;

- машина ручная сверлильная ИЭ-1023А;

- кран-стрела с приспособлениями для снятия агрегатов;

- аптечка для ремонта деталей эпоксидными смолами ПУ-186М;

 - гайковерт ручной электрический ИЭ-3115Б;

            - комплекты съемников, приспособлений и инструмента.
Организация производственного процесса рабочих постов при ремонте машин в полевых условиях

Технологический процесс ремонта машин в полевых условиях состоит из тех же операций, что и при работе в стационарных условиях.

Во время боевых действий на организацию производства ремонта оказывают влияние следующие моменты:

· в силу непродолжительности стоянки на одном месте, работы должны быть организованы так, чтобы ремонт машин был закончен до очередного перемещения;

· машины имеют различные повреждения, связанные в подавляющем большинстве с поломками деталей крепления агрегатов;

· как правило, число агрегатов, требующих капитального ремонта, сокращается;

· сокращается объем работ по текущему ремонту агрегатов, не требующих замены:

· возрастает объем жестяницких, медницких, сварочных, обойных и других подобных работ;

· как правило, к моменту прибытия ремонтного средства к новому месту работы там сосредотачивается достаточное количество машин с различными по сложности повреждениями;

· до прибытия ремонтного средства с машинами уже занимались водитель и ремонтные средства младшего звена;

· с большинством машин прибывают водители, которые могут приять участие в ремонте машин, и заинтересованы в его скорейшем окончании;

· несмотря на возрастающую потребность в отремонтированных автомобилях, в ходе боя производственные возможности ремонтных;

· средств сокращаются из-за потерь личного состава и затрат времени на перемещение.

В связи с тем, что большинство машин, поступающих в ремонт в условиях боевых действий, имеют боевые повреждения, резко разграничить текущий и средний ремонт нельзя, и производство организуется так, чтобы можно было выполнять оба вида ремонта.

Основным методом организации ремонта машин в мастерских войскового звена является бригадно-узловой метод. Численность бригад, производящих разборочно-сборочные работы, определяется характером повреждения машин, частотой перемещения, организационной структурой мастерской и условиями работы. Обычно бригада состоит из 3—5 человек. В ее состав включается водитель ремонтируемого автомобиля. Руководителем бригады назначается старший слесарь, который, работая сам, организует взаимодействие внутри бригады и с другими производственными подразделениями и складами.

Члены бригады могут спeциaлизиpoвaтьcя на выполнении определенных работ (по двигателю, по мостам и т. п.).

Организация производственного процесса должна соответствовать требованиям соответствующим техническим условиям, руководствам по войсковому ремонту техники.

Технологический процесс ремонта в военное время отличается от работы в стационарных условиях следующими особенностями:

· машины, подлежащие ремонту, подвергаются дозиметрическому контролю и при необходимости дегазации и дезактивации;

· сразу же после прибытия мастерской уточняется наличие машин, требующих первоочередного восстановления (машины боевой группы и машины, имеющие наименьшие повреждения);

· при приеме машин в ремонт производится уточнение характера неисправностей и установление способов и возможностей их быстрого восстановления; эту работу выполняет опытный механик, хорошо знающий не только способы устранения неисправностей, но и возможности мастерской по оборудованию, специалистам и запасным частям; при осмотре машины составляется дефектная ведомость.

Ремонтируемые машины размещаются около мастерской МРС-АТ на площадке, а в непогоду—в палатках. При расположении на площадке машины располагают так, чтобы любую из них можно было вывести, не совершая сложных маневров и не трогая другие ремонтируемые машины и мастерские (в случае пожара, окончания ремонта). К каждой машине должен быть обеспечен доступ автомобиля с краном-стрелой.

Число одновременно ремонтируемых машин зависит от заданной суточной программы, наличия ремонтников и прикомандированных водителей и объема разборочно-сборочных работ.

Текущий ремонт агрегатов, узлов и приборов выполняется непосредственно на машине. Снятие агрегатов с машины для ремонта производится только при невозможности устранения неисправностей без снятия агрегата с машины.

Платформу, кабину и оперение необходимо ремонтировать, не снимая их с машины.

На машине ремонтируют также приборы системы питания и электрооборудования, лишь в крайних случаях снимая их для проверки и слесарно-пригоночных работ.

Работа постов специальных работ строится так, чтобы исключить задержку бригад, выполняющих разборочно-сборочные работы. Как правило, специальные работы (сварка, деревообделочные, обойные, механические и другие работы) выполняются по заявкам бригадиров разборочно-сборочных бригад в очередности, указанной начальником мастерской.

Объем работ по ремонту деталей устанавливается минимальным и сводится в основном к устранению трещин и пробоин сваркой или заделкой эпоксидными композициями, прогонке резьб, нарезанию резьбы ремонтного размера, правке деталей без нагрева или с нагревом.

Работы по изготовлению деталей сводятся к изготовлению нормалей, ступенчатых шпилек, шпонок и других деталей, необходимых при сборке машины.

Для сокращения непроизводительных затрат времени при организации производственного процесса ремонта в полевых условиях необходимо обращать внимание на следующие положения.

Разворачивать мастерскую нужно только в пределах, обеспечивающих выполнение работ на данном месте.

Сразу по прибытии на место часть слесарей должна направляться для проверки ремонтного фонда и подготовки его к ремонту (снятие аварийных агрегатов, транспортировка машин на площадку ремонта). В развертывании мастерской эта часть личного состава не участвует.

В состав бригады, которая занимается подготовкой ремфонда, нужно включать газосварщика, в обязанность которого будет входить срезание поврежденных крепежных деталей при снятии агрегатов.
Перед перемещением на новое место свертывание постов должно производиться по мере завершения ими работ. Освободившийся личный состав должен оказывать помощь в окончании сборки машин и свертывании разборочно-сборочных постов.

Для исключения задержки сборочных бригад необходимо иметь запасы наиболее ходовых мелких и крепежных деталей и оборотные узлы. Эти запасы пополняются за счет изготовления нормалей и ремонта снятых с машин узлов в то время, когда производится разборка машины и заказы еще не поступили и когда заказы уже выполнены, но до начала свертывания есть еще время.

Для того, чтобы исключить простои специалистов по ремонту приборов питания и электрооборудования, нужно на этих постах иметь запас ремфонда. В этом случае сразу по прибытии на место весь личный состав включается в работу.

Одна бригада разборочно-сборочных работ должна заниматься несколькими машинами сразу или хотя бы знать, какие машины ей нужно будет ремонтировать на данном месте. Это позволяет бригадиру заранее заготавливать необходимые нормали, мелкие узлы и, по мере высвобождения, направлять членов бригады на очередную машину.

С целью быстрого ввода в строй допускается в ходе операции производить ремонт в объеме работ 1 очереди. Ускорение ремонта в этом случае достигается как за счет частичного сокращения объема работ, так и за счет некоторого снижения качества отделочных работ.

Каждый слесарь должен иметь удобный ящик для ключей и нормалей. Это позволит им постепенно накапливать необходимые нормали (что избавляет от излишних работ по изготовлению) и всегда иметь под рукой чистый инструмент.

На каждую бригаду должна быть одна подставка под снятые детали. Наличие подставок избавляет слесарей от необходимости очищать от грязи детали.

В комплект инструмента для разборочно-сборочных работ следует включать удобные и надежные чалки для снятия всех основных агрегатов, а также удлинители для ключей.

Посты электро- и газосварочных работ нужно располагать так, чтобы без перестановки аппаратов можно было бы выполнять на всех или большинстве машин сварочные работы.

Ремонт агрегатов и узлов должен организовываться, как правило, без снятия их с машины.

Непродолжительность работы на одном месте, большой круг вопросов, требующих быстрейшего решения, разнообразие работ по ремонту усложняют отдачу распоряжений начальником мастерской каждому подчиненному в каждом конкретном случае. 
Для того чтобы добиться слаженной работы, необходимо:

· закрепить за каждым работником мастерской строго определенный участок работы;

· определить каждому последовательность работ;

· переводить людей на другую работу только в случае крайней необходимости;

· организовать работу так, чтобы каждый работник знал совершенно конкретные задачи, стоящие перед мастерской на день, месяц, операцию;

· регулярно проводить производственные совещания, на которых указывать на ошибки и успехи подчиненных;

· прислушиваться к предложениям подчиненных, всячески развивать их инициативу.

Планируемые объемы работ по ремонту техники могут быть выполнены только при условии четкой и слаженной работы всего коллектива мастерской.

Особо тяжелое


застревание








Тяжелое застревание








Среднее застревание








Легкое застревание








Застревание машины в размокшем грунте, снегу, на песчаном броде с погружением до оси колеса и при частичном вмерзании зимой; застревание машины до верхней части крыла – в болоте 








Застревание машины на заболоченной местности и в обвалившихся укрытиях с погружением до верха борта 








Застревание машины в болоте и обвалившихся укрытиях с погружением до верха борта кузова 








Застревание машины в размокшем грунте, болоте, снегу и др. с погружением до оси колеса (опорного катка) при исправной ходовой части 








Для вытаскивания


необходимо усилия


от трёх до пяти весов 


объектов эвакуации








Для вытаскивания


необходимо усилия


свыше пяти весов


объектов эвакуации











Для вытаскивания


необходимо усилия 


не превышающем


от одного до трёх весов


объекта эвакуации











Для вытаскивания


необходимо усилия 


не превышающем


веса вытаскиваемого


автомобиля




















