Специальная подготовка
Тема 16. Техническое обслуживание автомобильной техники.
Занятие 1. Общие положения по техническому обслуживанию машин. Виды и периодичность технического обслуживания. Перечень работ, выполняемых при техническом обслуживании машин. Требования к машине, прошедшей техническое обслуживание. Перечень и основное содержание инструкций и руководств по техническому обслуживанию.

1. Общие положения по техническому обслуживанию машин. Виды и периодичность технического обслуживания. 

В Вооруженных Силах РФ установлена планово-предупредительная система технического обслуживания и ремонта автомобильной техники, (Рис.1.1) которая предусматривает обязательное выполнение с заданной периодичностью установленного комплекса работ в период использования, в процессе хранения и транспортирования.
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Рис.1.1 Система технического обслуживания и ремонта автомобильной техники

Подсистема технического обслуживания — это совокупность взаимосвязанных средств, документации и исполнителей, необходимых для поддержания качества изделий, входящих в эту систему.(Рис1.2).
Принципиальным положением этой подсистемы является то, что операции технического обслуживания подразделяются на обязательные, (т.е. выполняемые принудительно в полном объеме строго по плану) и выполняемые по потребности, когда в их выполнении возникает необходимость. К операциям, которые при проведении технического обслуживания выполняются в обязательном порядке относятся: смазочные, контрольно-проверочные, замена деталей, срок службы которых меньше межремонтного ресурса машины.

В то же время выполнение уборочно-моечных, заправочных, крепежных и регулировочных работ, а также устранение неисправностей, выявленных в процессе технического обслуживания или в результате контрольных осмотров производится при необходимости (по потребности). 
Техническим обслуживанием машин называются работы по заправке их горючим, смазочными и другими эксплуатационными материалами, уборке, чистке и мойке, смазке, проверке укомплектованности, креплений и исправности, регулировке и устранению обнаруженных неисправностей.
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Рис.1.2. Подсистема технического обслуживания
Виды и периодичность технического обслуживания.

Техническое обслуживание является основой эксплуатации и должно обеспечивать: постоянную готовность машин, безопасность движения, установленные межремонтные пробеги, устранение причин, вызывающий преждевременный износ, неисправности и поломки механизмов и агрегатов, минимальный расход эксплуатационных материалов.

Современное и качественное техническое обслуживание является важнейшим элементом эксплуатации автомобильной техники и должно обеспечивать:

· постоянную готовность машин к использованию;

· безопасность движения;

· устранение причин, вызывающих преждевременный износ, стирание, разрушение, неисправности и поломки составных частей и механизмов;

· надежную работу машин в течение установленных межремонтных ресурсов и сроков их службы до ремонта и списания;

· минимальный расход горючего, смазочных и других эксплуатационных материалов.

Эффективность работы машины зависит не только от качества, заложенных в них на этапе конструирования и изготовления, но и в значительной мере от способа и качества их технического обслуживания в процессе эксплуатации. Если оборудование машин свести к периодическому устранению внезапных отказов и полностью исключить все мероприятия предупредительного характера, то параметры надежности ряда механизмов могут оказаться весьма низкими, и вся машина будет работать неэффективно.

В зависимости от периодичности и объема выполнения работ установлены следующие виды ТО автомобильной техники:

при обкатке – техническое обслуживание после обкатки (ТО-О);

при использовании – ежедневное техническое обслуживание (ЕТО), техническое обслуживание №1 (ТО-1), техническое обслуживание №2 (ТО-2), сезонное обслуживание (СО), техническое обслуживание в особых условиях (ТО-ОУ);

при кратковременном хранении - техническое обслуживание №1 (ТО-1), техническое обслуживание №2 (ТО-2), сезонное обслуживание (СО), регламентированное техническое обслуживание (РТО);

при длительном хранении - техническое обслуживание №1 при хранении (ТО-1х), техническое обслуживание №2 при хранении (ТО-2х), техническое обслуживание №2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2хПКП), регламентированное техническое обслуживание (РТО);

при транспортировании - техническое обслуживание при транспортировании (ТО-Т).

2. Перечень работ, выполняемых при техническом обслуживании машин.
Объем работ по техническому обслуживанию машин при использовании, хранении и транспортировании определяется Наставлением по АТО , инструкциями по эксплуатации машин, Руководством по хранению автомобильной техники. Фактический объем работ по техническому обслуживанию уточняется при проведении контроля технического состояния машины.

Техническое обслуживание после обкатки (ТО-О) предназначено для приведения в готовность к эксплуатации новой или прошедшей средний или капитальный ремонт машины. Оно совмещается с контрольно-техническим осмотром или техническим диагностированием и выполняется в сроки и в объеме, установленными нормативно-технической (эксплуатационной) документацией на машину.

Ежедневное техническое обслуживание (ЕТО) проводится водителем после окончания работы независимо от пробега машины или отработанных моточасов в тот же день.

ЕТО предназначено для заправки машины эксплуатационными материалами, уборки, чистки и мойки, проверки технического состояния, устранения неисправностей, обнаруженных во время работы или в ходе обслуживания, и для подготовки к выполнению следующего задания.

ЕТО является одним из основных видов обслуживания, от качества которого зависит быстрота вывода машин из парка, безотказность ее в работе, затраты времени и труда на выполнение следующего технического обслуживания.

Средняя продолжительность ЕТО (без учета уборочно-моечных работ): автомобилей – 1 ч, гусеничных машин – 1,5 ч, четырехосных машин – 2ч.

Трудоемкость ЕТО машин с учетом выполнения регулировоч​ных работ составляет (ч.):

· УАЗ-469 - 0,9 ч.

· ЗИЛ-131 - 1,3 ч.

· КамАЗ-4310 - 1,0 ч.

· КрАЗ-260 - 0,82 ч.

· МАЗ-543 - 2,3 ч.

· МТ-ЛБ - 1,5 ч.

· МТ-Т — 3,6 ч. (без учета времени на чистку и мойку).

При ЕТО выполняются работы, предусмотренные к выпол​нению при контрольном осмотре перед выходом из парка и дополнительно:

· спускается конденсат из воздушных баллонов пневмосистемы;

· очищается аккумуляторная батарея, проверяется уровень элек​тролита и крепление батареи;

· при эксплуатации машин в условиях сильной запыленности меняется масло в воздухоочистителе и промываются фильтрующие элементы;

· при работе в особо грязных условиях и после преодоления брода смазываются шарнирные соединения рулевых тяг, пальцы передних рессор (ЗИЛ-131, Урал-4320, КамАЗ-5320) и выполня​ются другие работы.

Техническое обслуживание № 1 (ТО-1) выполняется в пункте технического обслуживания и ремонта (ПТОР) для автомобилей через 1200 – 1800 км, гусеничных тягачей и транспортеров – через 800 – 1000 км, тракторов – через 50 – 60 моточасов работы.

ТО-1 предназначено для детальной проверки технического состояния машины, выявления и устранения неисправностей, обеспечения безотказной работы машины до очередного номерного обслуживания.

ТО-1 включает объем ЕТО и ряд дополнительных операций по смазке, проверке крепления, исправности и укомплектованности механизмов и агрегатов, выполнения необходимых регулировок и устранению обнаруженных неисправностей.

ТО-1 выполняется специалистами ПТОР при обязательном участии водителя обслуживаемой машины, который выполняет работы по указанию начальника ПТОР, а также чистку и мойку машины, крепежные работы.

Средняя трудоемкость ТО-1 (без учета уборочно-моечных работ) составляет: для автомобилей – 6 чел./час, гусеничных машин – 10 чел./час, четырехосных машин – 30 чел./час.

Простой машин на ТО-1: автомобилей – 5 ч, гусеничных машин – 6 ч, четырехосных машин – 15 ч.

Техническое обслуживание № 2 (ТО-2) выполняется также в ПТОР для автомобилей через 6000 – 9000 км, гусеничных тягачей и транспортеров через 2400 – 3000 км, тракторов через 200 – 240 моточасов работы.

ТО-2 предназначено для обеспечения безотказной работы агрегатов, узлов и систем машины в пределах установленных норм, снижения интенсивности износа деталей, выявления и предупреждения отказов и неисправностей путем своевременного проведения контрольно-диагностических, смазочных, крепежных, регулировочных и других работ.

ТО- 2 включает объем работ, входящих в ТО-1, и ряд дополнительных операций, обеспечивающих обслуживание всех систем, узлов и агрегатов. Этим обслуживанием завершается цикл технического обслуживания машины.

ТО-2 выполняется специалистами ПТОР при участии водителя обслуживаемой машины.

Средняя трудоемкость ТО-2 составляет: для автомобиле без регулировочных работ – 18 чел./час, с полным объемом регулировочных работ – 26 чел./час; для гусеничных машин соответственно 13 и 25  чел./час; для четырехосных машин – 80 чел./час.

Простой машин в ТО-2 планируется из расчета: для автомобилей – 14 ч, гусеничных машин – 12 ч, четырехосных машин – 42 ч.

Сезонное техническое обслуживание (СО) машин проводится для подготовки автомобильной техники к использованию в зимних и летних условиях эксплуатации. Сезонное техническое обслуживание автомобильной техники транспортной и учебной групп эксплуатации совмещается с техническим диагностированием. Порядок и сроки проведения сезонного технического обслуживания и подготовки личного состава объявляются в приказе командующего войсками военного округа (фронта). В соединении (части) издается приказ и разрабатывается план подготовки личного состава, вооружения и техники к зимнему или летнему периоду эксплуатации. План разрабатывается заместителем командира по вооружению совместно со штабом, заместителем командира по тылу, начальниками родов войск и служб и утверждается командиром соединения (части).

Сезонное обслуживание предназначено для обеспечения безотказной работы машины в предстоящем периоде эксплуатации и заключается в проведении очередного номерного обслуживания и дополнительных работ, содержание и объем работ, которых зависят от ожидаемых дорожно-климатических условий. Для машин боевой и строевой групп, пробег которых составляет меньше установленных норм до очередного номерного обслуживания, при подготовке к зимнему периоду эксплуатации выполняется ТО-2, а при подготовке к летнему периоду эксплуатации – ТО-1 и дополнительные работы.

Средняя трудоемкость дополнительных работ при сезонном обслуживании составляет: для автомобилей – 6 чел./час, гусеничных и четырехосных машин – 4 чел./час.

Периодичность ТО-1 и ТО-2 зависит от условий работы машин и их технического состояния. Так, большее значение периодичности применяется для машин, работающих без прицепов по хорошим дорогам, меньшее – для машин, работающих с прицепами и полуприцепами, в тяжелых дорожных и климатических условиях; для машин, прошедших капитальный ремонт, периодичности технического обслуживания сокращаются на 25 %. В случае если инструкция по эксплуатации завода-изготовителя машины рекомендуют увеличенную периодичность проведения ТО-1 и ТО-2 по пробегу для отдельных марок машин, то следует руководствоваться ею.

В ходе боевых действий ТО-1 и  ТО-2 и СО могут выполнятся водителем расчленено, в течении нескольких дней, с привлечением специалистов подвижных средств технического обслуживания и ремонта.

Обслуживание прицепов и полуприцепов проводится одновременно с обслуживанием тягачей.

Номерные технические обслуживания выполняются специалистами подразделений технического обслуживания и ремонта с участием водителей (механиков-водителей) и привлечением экипажа (расчета). Номерные технические обслуживания проводятся в парковые и парково-хозяйственные дни, свободные от занятий по боевой подготовке. Совмещаются с контрольно-техническим осмотром или с техническим диагностированием и проводятся в строгом соответствии с требованиями эксплуатационной документации. 

Регламентированное техническое обслуживание (РТО) проводится по истечении определенного срока эксплуатации, установленного нормативно-технической (эксплуатационной) документацией, и совмещается с техническим диагностированием. Организация и порядок проведения регламентированного технического обслуживания определяются приказом Министра обороны Российской Федерации (приказов Начальника вооружения ВС РФ – Заместителя МО РФ по вооружению), руководствами и инструкциями.
Таблица 1.1

Коэффициенты корректирования периодичности технического обслуживания в зависимости от категории условий эксплуатации изделий автомобильной техники

	Категория условий эксплуатации
	Коэффициенты корректирования периодичности технического обслуживания, не менее

	I
	1,0

	II
	0,9

	III
	0,8

	IV
	0,7

	V
	0,5


3. Требования к машине, прошедшей техническое обслуживание.

К машине, прошедшей техническое обслуживание, предъявляемые следующие требования.

После обслуживания машина должна быть чистой, исправной, отрегулированно, смазанной, заправленной и отвечать следующим требованиям.

Двигатель должен легко пускаться и устойчиво работать на всех режимах, давление в системе смазки – соответствовать установленной норме, фильтры – обеспечивать нормальную очистку горючего, масла и воздуха, средства пуска – надежный пуск при любой температуре.

Люфт рулевого колеса, свободный ход педалей сцепления (главного фрикциона) и тормоза, развал и схождение передних колес автомобилей, ход рычага ручного тормоза и выставка рычагов управления гусеничных машин должны соответствовать установленным нормам.

Таблица 1.2

Коэффициенты корректирования периодичности технического обслуживания в зависимости от природно-климатических районов эксплуатации изделий автомобильной техники

	Природно-климатический район
	Коэффициент корректирования периодичности технического обслуживания

	Умеренно-холодный
	1,0

	Умеренно-теплый, умеренно-теплый влажный, теплый влажный
	1,0

	Жаркий сухой, очень жаркий сухой
	0,9

	Холодный (со средней темпера турой января месяца от минус 15 до минус 20р)
	0,9

	Холодный (со средней темпера турой января месяца от минус 20 до минус 35°)
	0,9

	Очень холодный (со средней температурой января месяца от минус 35° и ниже)
	0,8


Сцепление (главный фрикцион) должно выключаться полностью, обеспечивая легкость и бесшумность переключения передач, не пробуксовывать при полностью отпущенной педали.

Тормоза должны обеспечивать плавное торможение и остановку машины с установленным для нее замедлением и тормозным путем.

Работа коробки передач, раздаточной коробки, ведущих мостов при движении автомобиля, главной и бортовой передач при движении гусеничной машины не должна сопровождаться ненормальным шумом и самопроизвольным выключением шестерен.

Шины должны быть правильно смонтированы, с нормальным давлением воздуха в них, натяжение гусениц – отрегулировано.

Аккумуляторная батарея должна быть полностью заряжена, с установленной плотностью и уровнем электролита
Фары, подфарники, задний фонарь, звуковой сигнал, стеклоочиститель, контрольные приборы, СМУ должны быть правильно подключенными, исправными и отрегулированными.

Течи горючего, масла, охлаждающей, тормозной и амортизаторной жидкостей, утечки воздуха из пневматической системы не должно быть.

Лебедка, тягово-сцепной прибор машины, поворотное устройство прицепа должны быть исправными, обеспечивать надежность буксировки и движения прицепа бес проскальзывания колес на поворотах.

Машина в соответствии с нормами должна иметь табельное имущество, размещенное на установленных местах.

Учет выполненных технических обслуживаний в воинской части (кроме ЕТО) ведется в следующих документах:

· в паспорте (формуляре) машины;

· в книге учета ремонта (обслуживания, обработки) вооружения, техники и имущества (ф.36);

· в месячном плане эксплуатации и ремонта автомобильной техники  воинской части;

· в плане-графике технического обслуживания и ремонта машин воинской части.
4. Перечень и основное содержание инструкций и руководств по техническому обслуживанию.

К эксплуатационным документам относят текстовые, графические и мультимедийные конструкторские документы, которые в отдельности или в совокупности дают возможность ознакомления с изделием и определяют правила его эксплуатации.

В ЭД на изделие включают в необходимых объемах сведения об изделии в целом и составных частях, установленных на изделии к моменту поставки его заказчику (потребителю).

ЭД на составные части изделия допускается включать в состав ЭД на изделие по согласованию с заказчиком (при наличии), при этом в ЭД на изделие не повторяют содержание документов на его составные части.

Описание и правила эксплуатации составных частей, в том числе покупных изделий, должны быть, как правило, включены в соответствующие ЭД на изделие в качестве их самостоятельных разделов, подразделов и пунктов.

В ЭД дают ссылки только на документы, включенные в ведомость эксплуатационных документов для данного изделия.

При указании сведений об изделии и (или) материале, изготовленных по стандартам или техническим условиям, в ЭД указывают обозначение соответствующих стандартов или технических условий.

В зависимости от особенностей изделия, объема сведений по нему и условий эксплуатации допускается:

· разделять документ на части в соответствии с ГОСТ 2.105;

· разрабатывать объединенные ЭД (допускается выпускать на изделие один ЭД). Объединенному ЭД присваивают наименование и код вышестоящего документа, приведенного в таблице 2.

Степень деления ЭД на части, разделы, подразделы и пункты определяет разработчик изделия в зависимости от объема помещаемых в ЭД сведений.

Допускается отдельные части, разделы и подразделы ЭД объединять или исключать, а также вводить новые.

На конструктивно простейшие изделия, объем сведений по которым незначителен, ЭД допускается не составлять, а необходимые сведения размещать (маркировать) на самом изделии или на фирменной табличке, прикрепляемой к нему.

Специальные требования, относящиеся к использованию по назначению, техническому обслуживанию, текущему ремонту, хранению, транспортированию и утилизации, для удобства использования допускается оформлять в виде самостоятельных частей ЭД, приложений к ним или специальных инструкций. В качестве самостоятельных частей и приложений к документам, указанным в таблице 2, как правило, выполняют:

· памятки по обращению с изделием;

· специальные формуляры (например, формуляр шумности, по аварийно-спасательному обеспечению);

· ведомости (например, ведомости размещения ЗИП, имущества);

· нормировочные документы (например, нормы времени, трудоемкости выполнения отдельных работ);

· сервисные книжки по обслуживанию изделия, гарантийные талоны;

· спецификации комплектов специального назначения.

В качестве специальных инструкций, как правило, выполняют:

· инструкции для отдельных специалистов обслуживающего персонала;

· инструкции по мерам безопасности;

· инструкции по проверке специальных контрольно-измерительных приборов и оборудования;

· инструкции по проведению специальных работ, проверок и испытаний изделий на промежуточных пунктах (базах, складах);

· инструкции по утилизации, инструкции по переводу изделия в категорию утилизируемого;

· инструкции по защите информации и др.

Для изделий, разрабатываемых по заказу Министерства обороны, номенклатура, структура и содержание приложений и специальных инструкций должны быть согласованы с заказчиком (представительством заказчика). Эти документы следует включать в ВЭ.

В качестве ЭД или в составе их для изделий единичного производства допускается использовать конструкторские документы, предусмотренные ГОСТ 2.102-68, перечень которых согласовывают с заказчиком. Эти документы включают в ВЭ.

Руководство по эксплуатации. Документ, содержащий сведения о конструкции, принципе действия, характеристиках (свойствах) изделия, его составных частях и указания, необходимые для правильной и безопасной эксплуатации изделия (использования по назначению, технического обслуживания, текущего ремонта, хранения и транспортирования) и оценок его технического состояния при определении необходимости отправки его в ремонт, а также сведения по утилизации изделия и его составных частей

Инструкция по монтажу, пуску, регулированию и обкатке изделия. Документ, содержащий сведения, необходимые для монтажа, наладки, пуска, регулирования, обкатки и сдачи изделия и его составных частей в эксплуатацию на месте его применения

Формуляр. Документ, содержащий сведения, удостоверяющие гарантии изготовителя, значения основных параметров и характеристик (свойств) изделия, сведения, отражающие техническое состояние данного изделия, сведения о сертификации и утилизации изделия, а также сведения, которые вносят в период его эксплуатации (длительность и условия работы, техническое обслуживание, ремонт и другие данные)

Паспорт. Документ, содержащий сведения, удостоверяющие гарантии изготовителя, значения основных параметров и характеристик (свойств) изделия, а также сведения о сертификации и утилизации изделия

Этикетка. Документ, содержащий гарантии изготовителя, значения основных параметров и характеристик (свойств) изделия, сведения о сертификации изделия

Каталог деталей и сборочных единиц. Документ, содержащий перечень деталей и сборочных единиц изделия с иллюстрациями и сведения об их количестве, расположении в изделии, взаимозаменяемости, конструктивных особенностях, материалах и др.

Нормы расхода запасных частей. Документ, содержащий номенклатуру запасных частей изделия и их количество, расходуемое на нормируемое количество изделий за период их эксплуатации

Нормы расхода материалов. Документ, содержащий номенклатуру материалов и их количество, расходуемое на нормированное количество изделий за период их эксплуатации

Ведомость комплекта запасных частей, инструмента и принадлежностей. Документ, содержащий номенклатуру, назначение, количество и места укладки запасных частей, инструментов, принадлежностей и материалов, расходуемых за срок службы изделия

Учебно-технические плакаты. Документы, содержащие сведения о конструкции изделия, принципах действия, приемах использования, техническом обслуживании, областях технических знаний с необходимыми иллюстрациями

Инструкции эксплуатационные специальные. Документы, содержащие специальные требования, относящиеся к использованию по назначению, техническому обслуживанию, текущему ремонту, хранению, транспортированию и утилизации, оформленные в виде самостоятельных частей ЭД или в виде приложений к ним.
Ведомость эксплуатационных документов. Документ, устанавливающий комплект эксплуатационных документов и места укладки документов, поставляемых с изделием или отдельно от него

Занятия 2. Выполнение технического обслуживания № 1 в ПТОР части автомобиля КамАЗ-4310. Устранение неисправностей, выявленных в процессе обслуживания машин.

1. Выполнение технического обслуживания № 1 в ПТОР части автомобиля КамАЗ-4310. Устранение неисправностей, выявленных в процессе обслуживания машин.

Периодичность ТО-1: 1200-1600 км.
Пост механика-регулировщика.

1. Осмотреть автомобиль и проверить: состояние стекол кабины, облицовки, бортов платформы, номерных и опознавательных знаков, окраски; состояние и крепление зеркал. Исправность механизмов дверей, запоров, уплотнение стекол и дверей, действие запорного механизма и упорно-ограничительного устройства кабины. Действие стеклоочистителей, устройства для обмыва ветрового стекла, системы вентиляции.

2. Проверить герметичность привода выключения сцепления, воздухопроводов пневмосистемы управления делителем передач, соединений и шлангов гидроусилителя рулевого управления, трубопроводов и шлангов тормозной системы.

3.     Проверить свободный ход педали сцепления. 

4.     Проверить ход штока тормозных камер.

Работу выполнять совместно с автослесарем. Ход штока тормозной камеры должен быть 15-25 мм. Регулировать ход штока вращением оси червяка регулировочного рычага (частичная регулировка). При этом следует устанавливать наименьший ход штока тормозной камеры (около 15 мм). После регулировки убедиться, что при включении и выключении подачи воздуха штока тормозных камер перемещаются быстро без заедания.

5.     Проверить исправность и параметры основных управляющих аппаратов тормозного привода автомобиля по контрольным выводам.

6.     Проверить состояние и натяжение приводных ремней на двигателе.

7.    Проверить: легкость пуска и работу двигателя при различной частоте вращения коленчатого вала, работу компрессора и регулятора давления, действие системы отопления, устройства для обдува и обогрева ветрового стекла, пускового подогревателя (в зимнее время).

8.     Проверить угол свободного поворота рулевого колеса.

Пост водителя (механика-водителя).

1.    Обслужить воздушный фильтр двигателя:

- отсоединить от патрубков и магистраль отсоса пыли и воздухопроводы;

- снять крышку фильтра;

- отвернуть гайку и вынуть фильтрующий элемент. Снять корпус воздушного фильтра;

- промыть и продуть сжатым воздухом корпус фильтра;

- обслужить бумажный фильтрующий элемент, для чего необходимо: при наличии на картоне элемента пыли без копоти или сажи обдуть его сухим сжатым воздухом до полного удаления пыли; при наличии на картоне копоти, масла, топлива, если обдув сжатым воздухом неэффективен, промыть элемент;

- проверить состояние фильтрующего элемента;

- собрать фильтр в последовательности, обратной разборке.

2.     Проверить: состояние шин и давление воздуха в них; крепление колес. Давление воздуха в шинах должно быть: передних – 3 кгс/см2  , остальных – 3,5 кгс/см2.
3.     Через одно ТО-1: заменить фильтрующие элементы масляного фильтра; обслужить фильтр центробежной очистки масла: 

- отвернуть гайку и снять колпак фильтра;

- повернуть ротор вокруг оси так, чтобы стопорные пальцы вошли в отверстия ротора. Отвернуть гайку крепления колпака ротора и снять колпак;

- очистить колпак ротора от отложений и промыть колпаки дизельным топливом;

- проверить состояние прокладки колпака фильтра;

- собрать фильтр в последовательности, обратной разборке;

- проверить работу фильтра центробежной очистки на слух на прогретом двигателе;

4.     Слить отстой из корпусов фильтров грубой и тонкой очистки топлива.

5.     Пустить и прогреть двигатель.

        Проверить: показания контрольно-измерительных приборов и действие сигнальных ламп; 

действие привода жалюзи;
состояние и действие привода ручного управления подачей топлива и останова двигателя;

герметичность систем питания, смазки и охлаждения двигателя.

Слить конденсат из воздушных баллонов пневматического привода тормозов. Сливать конденсат из воздушного баллонов при наличии сжатого воздуха в системе. Краники слива конденсата открывать при легком нажатии на шток и отведении штока в любую сторону. При отпускании штока краники автоматически закрываются. Недопустимо тянуть за шток вниз, так как это может привести к разрушению клапанов краника.

6.     Оказать помощь механику-регулировщику в проверке рулевого управления.

7.     Проверить полноту индивидуального комплекта ЗИП согласно табелю укомплектования, его исправность и крепление.

Пост смазчика.
1.     Смазать:

Шарниры поперечной рулевой тяги, шарниры продольной рулевой тяги, шкворни поворотных кулаков, пальцы передних рессор, шлицевые соединения регулировочных рычагов рабочего тормоза, опору вала вилки выключения сцепления. (Смазать через масленку до появления свежей смазки из зазора).

2.    Проверить уровень масла (жидкости): 

- В двигателе (через одно ТО-1 сменить) Дозаправить (заправить) масло до метки «В» на указателе уровня масла. 

- В бачке насоса гидроусилителя рулевого управления. Масло Р долить, масло АУ (АУп) сменить. При проверке уровня масла двигатель должен работать на малой частоте вращения, а передние колеса установлены для движения прямо. Уровень масла должен быть между метками указателя.

- В коробке передач. Уровень масла должен быть по верхнюю метку указателя масла.

- В бачке главного цилиндра привода выключения сцепления. 

Пост автоэлектрика.

1.    Проверить технического состояние аккумуляторных батарей:

- Очистить аккумуляторные батареи от пыли и грязи и следов электролита.

- Вывернуть пробки и прочистить вентиляционные отверстия.

- Проверить крепление и надежность контактов наконечников проводов и выводами батарей

- Проверить уровень электролита в аккумуляторах батарей

- Очистить от окислов и смазать неконтактные поверхности наконечников проводов, выводов батарей и межэлементные перемычки.

- Проверить плотность электролита в аккумуляторах. 

Плотность электролита для центрального района 1,27 г/см2
2.  Проверить действие: фар, подфарников, задних фонарей, указателей поворота, боковых повторителей указателей поворота, сигнала торможения, ламп щитка приборов, выключателя аккумуляторных батарей, звукового сигнала.

Пост автослесаря.

1. Проверить герметичность соединений промежуточного и заднего мостов. Оказать помощь механику-регулировщику в проверке герметичности пневматической и гидравлической систем автомобиля, устранить нарушения герметичности.

2.  Проверить крепление пневмогидравлического усилителя сцепления. Оказать помощь механику-регулировщику в проверке и регулировке сцепления и рабочего тормоза. Проверить шплинтовку пальцев штоков тормозных камер

3.  Проверить: крепление картера рулевого механизма, рулевой сошки, рычагов поворотных кулаков, шплинтовку гаек шаровых пальцев и рычагов поворотных кулаков.

4.  Проверить состояние рессор, амортизаторов, реактивных штанг и тягово-сцепного устройства.

5.    Подтянуть гайки крепления фланцев карданных валов.

Занятия 3. Выполнение технического обслуживания № 2 в ПТОР части. Устранение неисправностей, выявленных в процессе обслуживания машин.

1. Выполнение технического обслуживания № 2 в ПТОР части.

Техническое обслуживание №2 включает в себя техническое обслуживание №1 и ряд дополнительных операций, включающих частичную или полную разборку отдельных агрегатов и узлов с заменой сборочных единиц, отслуживших установленный ресурс и не соответствующих требуемым параметрам.

Пост механика-регулировщика.

1. Осмотреть автомобиль и проверить: состояние стекол кабины, облицовки, бортов платформы, номерных и опознавательных знаков, окраски; состояние и крепление зеркал. Исправность механизмов дверей, запоров, уплотнение стекол и дверей, действие запорного механизма и упорно-ограничительного устройства кабины. Действие стеклоочистителей, устройства для обмыва ветрового стекла, системы вентиляции.

2. Проверить герметичность привода выключения сцепления, воздухопроводов пневмосистемы управления делителем передач, соединений и шлангов гидроусилителя рулевого управления, трубопроводов и шлангов тормозной системы.

3.     Проверить свободный ход педали сцепления. Должен составлять 30-      42 мм.

4.     Проверить ход штока тормозных камер.

Работу выполнять совместно с автослесарем. Ход штока тормозной камеры должен быть 15-25 мм. Регулировать ход штока вращением оси червяка регулировочного рычага (частичная регулировка). При этом следует устанавливать наименьший ход штока тормозной камеры (около 15 мм). После регулировки убедиться, что при включении и выключении подачи воздуха штока тормозных камер перемещаются быстро без заедания. Свободный и полный ход педали тормоза соответственно 15-25 мм и 100-130 мм.

5.     Проверить исправность и параметры основных управляющих аппаратов тормозного привода автомобиля по контрольным выводам.

6.     Проверить состояние и натяжение приводных ремней на двигателе. При усилии 3кгс должен быть 15-22 мм.

7.    Проверить: легкость пуска и работу двигателя при различной частоте вращения коленчатого вала, работу компрессора и регулятора давления, действие системы отопления, устройства для обдува и обогрева ветрового стекла, пускового подогревателя (в зимнее время).

8.     Проверить угол свободного поворота рулевого колеса.

9.     Проверить схождение передних колес. Должно быть 2-5 мм.

10.   Проверить затяжку подшипников ступиц передних колес.

Пост водителя (механика-водителя).

1.    Обслужить воздушный фильтр двигателя:

- Отсоединить от патрубков и магистраль отсоса пыли и воздухопроводы.

- Снять крышку фильтра.

- Отвернуть гайку и вынуть фильтрующий элемент. Снять корпус воздушного фильтра.

- Промыть и продуть сжатым воздухом корпус фильтра.

- Обслужить бумажный фильтрующий элемент, для чего необходимо: при наличии на картоне элемента пыли без копоти или сажи обдуть его сухим сжатым воздухом до полного удаления пыли; при наличии на картоне копоти, масла, топлива, если обдув сжатым воздухом неэффективен, промыть элемент.

- Проверить состояние фильтрующего элемента.

- Собрать фильтр в последовательности, обратной разборке.

2.     Проверить: состояние шин и давление воздуха в них; крепление колес. При необходимости переставить шины. Давление воздуха в шинах должно быть: передних – 3 кгс/см2  , остальных – 3,5 кгс/см2. 

3. Оказать помощь механику-регулировщику в проверке и регулировке схождения передних колес.

4.  Заменить фильтрующие элементы масляного фильтра; обслужить фильтр центробежной очистки масла: 

- Отвернуть гайку и снять колпак фильтра.

- Повернуть ротор вокруг оси так, чтобы стопорные пальцы вошли в отверстия ротора. Отвернуть гайку крепления колпака ротора и снять колпак.

- Очистить колпак ротора от отложений и промыть колпаки дизельным топливом.

- Проверить состояние прокладки колпака фильтра.

- Собрать фильтр в последовательности, обратной разборке.

- Проверить работу фильтра центробежной очистки на слух на прогретом двигателе.

5. Промыть фильтр грубой очистки топлива. Сменить фильтрующие элементы фильтра тонкой очистки топлива. Слить отстой из корпусов фильтров грубой и тонкой очистки топлива.

6.     Пустить и прогреть двигатель.

        Проверить: показания контрольно-измерительных приборов и действие сигнальных ламп; 

действие привода жалюзи;

действие привода стеклоподъемников;

состояние и действие привода ручного управления подачей топлива и останова двигателя;

герметичность систем питания, смазки и охлаждения двигателя.

Слить конденсат из воздушных баллонов пневматического привода тормозов. Сливать конденсат из воздушного баллонов при наличии сжатого воздуха в системе. Краники слива конденсата открывать при легком нажатии на шток и отведении штока в любую сторону. При отпускании штока краники автоматически закрываются. Недопустимо тянуть за шток вниз, так как это может привести к разрушению клапанов краника.

6.     Оказать помощь механику-регулировщику в проверке рулевого управления.

7.     Проверить полноту индивидуального комплекта ЗИП согласно табелю укомплектования, его исправность и крепление.

Пост смазчика.

1.     Смазать:

Шарниры поперечной рулевой тяги, шарниры продольной рулевой тяги, шкворни поворотных кулаков, пальцы передних рессор, шлицевые соединения регулировочных рычагов рабочего тормоза, опору вала вилки выключения сцепления, подшипник муфты выключения сцепления, шарниры карданных валов привода промежуточного и заднего мостов. (Смазать через масленку до появления свежей смазки из зазора). Промыть сапуны коробки передач, промежуточного и заднего мостов.

2.    Проверить уровень масла (жидкости): 

- В двигателе (через одно ТО-2 сменить) Дозаправить (заправить) масло до метки «В» на указателе уровня масла. 

- В бачке насоса гидроусилителя рулевого управления. Масло Р долить, масло АУ (АУп) сменить. При проверке уровня масла двигатель должен работать на малой частоте вращения, а передние колеса установлены для движения прямо. Уровень масла должен быть между метками указателя. Промыть фильтр насоса.

- В муфте опережения впрыска топлива.

- В коробке передач. Уровень масла должен быть по верхнюю метку указателя масла. (Сменить масло через одно ТО-2, при применении заменителя – при каждом ТО-2).

- В бачке главного цилиндра привода выключения сцепления. (15-20 мм ниже наливного отверстия).

- В промежуточном мосту.

- В заднем мосту.

- В ступицах балансирной подвески. 

- В предохранителе против замерзания.

Пост автоэлектрика.

1.    Проверить технического состояние аккумуляторных батарей:

- Очистить аккумуляторные батареи от пыли и грязи и следов электролита.

- Вывернуть пробки и прочистить вентиляционные отверстия.

- Проверить крепление и надежность контактов наконечников проводов и выводами батарей

- Проверить уровень электролита в аккумуляторах батарей

- Очистить от окислов и смазать неконтактные поверхности наконечников проводов, выводов батарей и межэлементные перемычки.

- Проверить плотность электролита в аккумуляторах. 

Плотность электролита для центрального района 1,27 г/см2

2.  Проверить действие: фар, подфарников, задних фонарей, указателей поворота, боковых повторителей указателей поворота, сигнала торможения, ламп щитка приборов, выключателя аккумуляторных батарей, звукового сигнала.

3.    Очистить генератора от масла и грязи, проверить его крепление. После первых 50000 км, а потом при каждом ТО-2 проверить состояние щеточного узла, контактных колец, подшипников.

4.  Очистить поверхность стартера от масла и грязи, проверить его крепление.

5. Проверить состояние и крепление проводов системы электрооборудования.

6. Проверить работу комбинированного переключателя света, контрольных ламп систем аварийной сигнализации давления воздуха в контурах тормозной системы и звуковой сигнализации. Отрегулировать направление световых потоков фар.

Пост автослесаря.

1. Проверить герметичность соединений промежуточного и заднего мостов. Оказать помощь механику-регулировщику в проверке герметичности пневматической и гидравлической систем автомобиля, устранить нарушения герметичности.

2.  Проверить крепление пневмогидравлического усилителя сцепления. Оказать помощь механику-регулировщику в проверке и регулировке сцепления и рабочего тормоза. Проверить шплинтовку пальцев штоков тормозных камер

3.  Проверить: крепление передних и задних опор двигателя, поддона картера двигателя, крепление картера сцепления к картеру маховика, корпусов масляных фильтров к блоку двигателя, выпускных коллекторов, фланцев приемных труб глушителя, рукавов глушителя к приемным трубам и глушителя к раме, крепление картера рулевого механизма, рулевой сошки, рычагов поворотных кулаков, шплинтовку гаек шаровых пальцев и рычагов поворотных кулаков.

4.  Проверить состояние рамы,  рессор, амортизаторов, реактивных штанг и тягово-сцепного устройства, кронштейнов балансирной подвески, резиновых опор передних опор кабины.

5.  Проверить крепление картера коробки передач к картеру делителя, коробки передач к поддерживающей поперечинеи поддерживающей поперечины к раме. Проверить гермитичность коробки передач.

6.  Проверить люфт в шарнирах и шлицевых соединениях карданной передачи.

5.    Подтянуть гайки крепления фланцев карданных валов.

Занятия 4. Выполнение работ по подготовке машины КамАЗ-4310 к летнему (зимнему) периоду эксплуатации.

1. Выполнение работ по подготовке машины КамАЗ-4310 к летнему (зимнему) периоду эксплуатации.
.
Сезонное техническое обслуживание выполняют с целью подготовки автомобилей к осенне-зимней и весенне-летней эксплуатации, хранению или снятию с хранения. СО совмещают с ТО-2 или ТО-1 и проводят два раза в год.
Основным назначением первого, второго и сезонного технических обслуживаний является выявление и предупреждение неисправностей путем своевременного выполнения контрольно-диагностических, крепежных, регулировочных и смазочно-очистительных работ.
Список выполняемых работ:

-Выполнить все смазочные операции в соответствии с картой смазки.

-Сменить масло в двигателе.

-Сменить фильтрующие элементы масляного фильтра.

-Проверить и при необходимости закрепить радиатор, водяной насос, котел, насосный агрегат, патрубки и выпускную трубку предпускового подогревателя.

-Промыть топливные баки.

-Снять форсунки и отрегулировать давление подъема иглы на стенде.

-Снять топливный насос и проверить его работоспособность на стенде и при необходимости отрегулировать (один раз в два года).

-Проверить герметичность соединений элементов системы питания двигателя воздухом, обнаруженные неплотности устранить; при необходимости провести техническое обслуживание первой ступени воздушного фильтра.

-Снять стартер с двигателя и проверить состояние шуточно-коллекторного узла и контактов реле стартера, проверить регулировку реле стартера, проверить и при необходимости закрепить реле стартера, проверить работоспособность стартера на стенде, установить его на двигатель (один раз в год).

-Через 100 000 км пробега, но не реже одного раза в два года разобрать и смазать стартер.

Проверить:

-состояние и крепление рычагов и тяг дистанционного привода управления коробкой передач;

-наличие смазки в опорах дистанционного привода управления, при необходимости заправить смазкой и устранить неисправности;

-угол опережения впрыска топлива, при необходимости отрегулировать;

-состояние подвески двигателя и регулировку положения поддерживающей опоры десятиступенчатой коробки передач; при необходимости устранить неисправности;

-редукционный клапан и при необходимости отрегулировать; клапан включения дели- ел я, механизм переключения с воздухораспределителем и кран управления делителем; при необходимости смазать;

-величину зазора между торцом крышки и ограничителем хода штока клапана включения делителя и выступание троса из оплетки, при необходимости отрегулировать и смазать трос;

-крепление фланцев полуосей;

-работу механизма блокировки межосевого дифференциала;

-крепление редукторов среднего и заднего мостов; проверить и при необходимости закрепить кронштейны балансирной подвески к раме и к мостам;

-проверить и при необходимости закрепить пальцы и кронштейны (верхние) реактивных штанг;

-крепление сидений водителя и пассажиров, работу механизма подрессоривания и состояние амортизатора сиденья водителя; при необходимости устранить неисправности;

-крепление облицовочной панели кабины, состояние и крепление упоров и замков панели;

-крепление вентиляционных люков в крышке кабины; проверить и при необходимости закрепить стремянки платформы;

-состояние и крепление крыльев, подножек и брызговиков;

-крепление инструментального ящика;

-крепление кронштейнов топливных баков к раме.

Снять:

-карданные валы, проверить зазор в карданных и шлицевых соединениях, затяжку гаек хвостовика вторичного вала коробки передач, ведущих шестерен редукторов среднего и заднего мостов;

-колеса и ступицы всех мостов и проверить состояние барабанов, колодок и накладок, стяжных пружин, разжимных кулаков, при необходимости заменить детали.

Проверить:

-состояние лакокрасочных покрытий автомобиля; при необходимости подкрасить;

-состояние и действие устройства выключения вентилятора;

-состояние аккумуляторных батарей по плотности электролита и напряжению элементов под нагрузкой; при необходимости снять батареи для подзарядки.

-проверить и при необходимости отрегулировать зазоры  между клапаном и коромыслом.
-Снять фильтр регулятора давления, промыть в керосине, просушить, продуть сжатым воздухом и установить на место.

-Сменить охлаждающую жидкость 

-Промыть котел пускового подогревателя.

-Очистить от нагара электроды свечи пускового подогревателя.
Осенью дополнительно

-Промыть каналы и фильтры электромагнитного клапана, очистить от грязи сердечник клапана насоса предпускового подогревателя.

-Разобрать и промыть форсунку предпускового подогревателя.

-Проверить состояние проводов, крепление предпускового подогревателя и приборов управления подогревателем.

-Очистить и протереть высоковольтную крышку катушки зажигания высоковольтного источника ТК 107.

-Проверить работу предпускового подогревателя и при необходимости отрегулировать.

-Очистить и промыть внутренние полости предохранителя против замерзания.

-Проверить действие системы отопления и устройства для обдува и обогрева ветрового стекла, при необходимости устранить неисправности.

-Проверить после обслуживания работу двигателя, приборов, действие рулевого управления, тормозов и других агрегатов и систем на ходу.

Занятие 5. Технология и порядок выполнения работ по контролю технического состояния на специализированном посту диагностики. Приборы и оборудование для технической диагностики, их характеристика и правила применения.

1. Диагностика машин

Техническое обслуживание неразрывно связано с диагностикой технического состояния машин.

Диагностикой машины называется определение технического состояния и ресурса исправной работы ее без ее разборки по признакам, характеризующим надежность и работоспособность.

Этими признаками могут служить мощность и экономичность двигателя, состав отработавших газов, зазоры, люфты, шумы, стуки и т. д.

Диагностика машины проводиться механиком при участии водителя машины на посту диагностики в ПТОР перед выполнением обслуживания или ремонта после проверки общего технического состояния, уборочно-моечных и крепежных работ. Для выполнения отдельных контрольно-проверочных операций привлекается электрик.

По содержанию и объему выполняемых работ диагностика может быть полной или частичной.

Под полной диагностикой понимается проверка технического состояния всех агрегатов, механизмов и систем машины. Полной диагностике подвергаются машины, поступающие на ТО 2.

Частичная диагностика заключается в проверке только отдельных агрегатов, механизмов и систем, у которых наблюдаются отклонения в работе. Она проводится перед любым видом обслуживания или ремонта.

Трудоемкость полной диагностики 1 чел./час, простой машины на посту диагностики – 45 мин.
Повышение эффективности использования автомобильной техники – важнейшая военно-техническая задача. В ее решении большую роль играет снижение затрат на поддержание работоспособности машин, всемерное повышение их готовности к использованию по назначению.

Выполнение этих требований неразрывно связано с эффективным использованием средств технического обслуживания военной автомобильной техники, которые находят более широкое применение в войсках.

1.1 Классификация технологического оборудования,       используемого при техническом обслуживании и ремонте машин

К средствам технического обслуживания машин в ВС РФ относятся средства технологического оснащения (специальное оборудование, приборы,, инструмент и приспособления) и сооружения, пункты (площадки) ЕТО, пункты ТО и ремонта, гарнизонные станции ТО, предназначенные для выполнения технического обслуживания (ремонта) машин. 
[image: image10.jpg]



В зависимости от назначения и производственных возможностей средства технологического оснащения машин делятся на индивидуальные запасные части, инструмент и принадлежности – ЗИП) и парковое оборудование.

Индивидуальные средства ТО будут рассматриваться нами на последующих занятиях, а сейчас мы остановимся на изучении паркового оборудования.

Под парковым оборудованием следует понимать оборудование, разрабатываемое и изготавливаемое для нужд Министерства Обороны и предназначенное для выполнения ТО, технического диагностирования и текущего ремонта ВАТ в процессе ее эксплуатации в войсках.

Для правильного выбора соответствующего типа оборудования в зависимости от вида выполняемых работ, их сложности, трудоемкости и т.д. возникает необходимость классификации оборудования по техническим признакам.
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Более подробно остановимся на классификации паркового оборудования по функциональному назначению и видам выполняемых работ.
Техническое обслуживание № 1(ТО-1) выполняется в пункте технического обслуживания и ремонта (ПТОР) для автомобилей через 1200 – 1800 км, гусеничных тягачей и транспортеров – через 800 – 1000 км, тракторов – через 50 – 60 моточасов работы.

ТО-1 предназначено для детальной проверки технического состояния машины, выявления и устранения неисправностей, обеспечения безотказной работы машины до очередного номерного обслуживания.

ТО-1 включает объем ЕТО и ряд дополнительных операций по смазке, проверке крепления, исправности и укомплектованности механизмов и агрегатов, выполнения необходимых регулировок и устранению обнаруженных неисправностей.

ТО-1 выполняется специалистами ПТОР при обязательном участии водителя обслуживаемой машины, который выполняет работы по указанию начальника ПТОР, а также чистку и мойку машины, крепежные работы.

Средняя трудоемкость ТО-1 (без учета уборочно-моечных работ) составляет: для автомобилей – 6 чел./час, гусеничных машин – 10 чел./час, четырехосных машин – 30 чел./час.

Простой машин на ТО-1: автомобилей – 5 ч, гусеничных машин – 6 ч, четырехосных машин – 15 ч.

Техническое обслуживание № 2 (ТО-2) выполняется также в ПТОР для автомобилей через 6000 – 9000 км, гусеничных тягачей и транспортеров через 2400 – 3000 км, тракторов через 200 – 240 моточасов работы.

ТО-2 предназначено для обеспечения безотказной работы агрегатов, узлов и систем машины в пределах установленных норм, снижения интенсивности износа деталей, выявления и предупреждения отказов и неисправностей путем своевременного проведения контрольно-диагностических, смазочных, крепежных, регулировочных и других работ.

ТО- 2 включает объем работ, входящих в ТО-1, и ряд дополнительных операций, обеспечивающих обслуживание всех систем, узлов и агрегатов. Этим обслуживанием завершается цикл технического обслуживания машины.

ТО-2 выполняется специалистами ПТОР при участии водителя обслуживаемой машины.

Средняя трудоемкость ТО-2 составляет: для автомобиле без регулировочных работ – 18 чел./час, с полным объемом регулировочных работ – 26 чел./час; для гусеничных машин соответственно 13 и 25  чел./час; для четырехосных машин – 80 чел./час.

Простой машин в ТО-2 планируется из расчета: для автомобилей – 14 ч, гусеничных машин – 12 ч, четырехосных машин – 42 ч.

Сезонное техническое обслуживание (СО) машин проводится для подготовки автомобильной техники к использованию в зимних и летних условиях эксплуатации. Сезонное техническое обслуживание автомобильной техники транспортной и учебной групп эксплуатации совмещается с техническим диагностированием. Порядок и сроки проведения сезонного технического обслуживания и подготовки личного состава объявляются в приказе командующего войсками военного округа (фронта). В соединении (части) издается приказ и разрабатывается план подготовки личного состава, вооружения и техники к зимнему или летнему периоду эксплуатации. План разрабатывается заместителем командира по вооружению совместно со штабом, заместителем командира по тылу, начальниками родов войск и служб и утверждается командиром соединения (части).

Сезонное обслуживание предназначено для обеспечения безотказной работы машины в предстоящем периоде эксплуатации и заключается в проведении очередного номерного обслуживания и дополнительных работ, содержание и объем работ, которых зависят от ожидаемых дорожно-климатических условий. Для машин боевой и строевой групп, пробег которых составляет меньше установленных норм до очередного номерного обслуживания, при подготовке к зимнему периоду эксплуатации выполняется ТО-2, а при подготовке к летнему периоду эксплуатации – ТО-1 и дополнительные работы.

Средняя трудоемкость дополнительных работ при сезонном обслуживании составляет: для автомобилей – 6 чел./час, гусеничных и четырехосных машин – 4 чел./час.

Периодичность ТО-1 и ТО-2 зависит от условий работы машин и их технического состояния. Так, большее значение периодичности применяется для машин, работающих без прицепов по хорошим дорогам, меньшее – для машин, работающих с прицепами и полуприцепами, в тяжелых дорожных и климатических условиях; для машин, прошедших капитальный ремонт, периодичности технического обслуживания сокращаются на 25 %. В случае если инструкция по эксплуатации завода-изготовителя машины рекомендуют увеличенную периодичность проведения ТО-1 и ТО-2 по пробегу для отдельных марок машин, то следует руководствоваться ею.

В ходе боевых действий ТО-1 и  ТО-2 и СО могут выполнятся водителем расчленено, в течении нескольких дней, с привлечением специалистов подвижных средств технического обслуживания и ремонта.

Обслуживание прицепов и полуприцепов проводится одновременно с обслуживанием тягачей.

Номерные технические обслуживания выполняются специалистами подразделений технического обслуживания и ремонта с участием водителей (механиков-водителей) и привлечением экипажа (расчета). Номерные технические обслуживания проводятся в парковые и парково-хозяйственные дни, свободные от занятий по боевой подготовке. Совмещаются с контрольно-техническим осмотром или с техническим диагностированием и проводятся в строгом соответствии с требованиями эксплуатационной документации.

Учет выполненных технических обслуживаний в воинской части (кроме ЕТО) ведется в следующих документах:

· в паспорте (формуляре) машины;

· в книге учета ремонта (обслуживания, обработки) вооружения, техники и имущества (ф.36);

· в месячном плане эксплуатации и ремонта автомобильной техники  воинской части;

· в плане-графике технического обслуживания и ремонта машин воинской части.

1. Использование оборудования для технического диагностирования при выполнении всех видов ТО – 25 мин.

Техническое обслуживание кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов.
Техническое обслуживание механизмов и систем двигателя начинается с его контрольного осмотра, заключающегося в выявлении его комплектности, подтекания масла, топлива и охлаждающей жидкости, проверке его крепления и при необходимости подтяжке болтов и гаек его крепления, а также крепления поддона картера.

Контрольный осмотр позволяет выявить очевидные дефекты двигателя и определить необходимость в его техническом обслуживании или ремонте.

Чтобы выявить техническое состояние двигателя, проводят общее его диагностирование по диагностическим параметрам без выявления конкретной неисправности. Такими параметрами являются расход топлива и масла (угар), давление масла. Диагностирование кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов при выявлении пониженных тяговых качеств диагностируемого автомобиля на стенде тягово-экономических качеств. Наиболее доступны следующие методы диагности​рования двигателя определение давления в конце такта сжатия (компрессии), определение разрежения во впускном трубопроводе, утечки сжатого воздуха из надпоршневого пространства.
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Рис. 2.1 Компрессометры-манометры.

Компрессия служит показателем герметичности и характеризует состояние цилиндров, поршней, колец и клапанов. Для замера компрессии используют компрессометры-манометры (рис. 2.1) с фиксируемой стрелкой, со шкалой для карбюраторных двигателей до 1,5 М Па и дизельных до 10 М Па и компрессометры с самописцем – компрессографы.
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Рис.2.2 . Прибор К-69М

Для определения утечки сжатого воздуха из надпоршневого пространства применяют прибор К-69М.( Рис.2.2)

Диагностирование системы охлаждения двигателя заключается в определении ее теплового состояния и герметичности, проверке натяжения ремня вентилятора и работы термостата. Разность температур междуверхним и нижним бачками радиатора при полностью прогретой системе охлаждения должна быть в пределах 8-12°С. Герметичность системы контролируют на холодном двигателе.

Натяжение ремня привода вентилятора или жидкостного насоса проверяют замером прогиба ремня при нажатии посередине между шкивами с усилием примерно 30-40 Н. Прогиб должен быть в пределах 8-14 мм.

Работу термостата проверяют при замедленном прогреве двигателя после пуска или, наоборот, при быстром его прогреве и перегреве в процессе работы. Снятый термостат погружают в подогреваемую ванну с водой, контролируя температуру термометром. Момент начала и конца открытия клапана должен происходить соответственно при температурах 65-70 и 80-85'С.

Диагностирование системы питания дизельных и карбюраторных двигателей проводится методами ходовых и стендовых испытаний. У карбюраторных двигателей проверяют работу топливного насоса (если стенд с беговыми барабанами не оборудован манометром для контроля работы топливного насоса) прибором модели 527Б на развиваемое им давление и герметичность клапана поплавковой камеры карбюратора. Для определения расхода топлива, отсоединив прибор 527Б, подсоединяют расходомер.

Установка моментоскопа – для определения величины угла опережения впрыска топлива. Для определения опережения угла зажигания карбюраторных двигателей применяется прибор стробоскоп.

Токсичность отработавших газов двигателей проверяют на холостом ходу. Для карбюраторных двигателей при этом используют газоанализаторы ГАИ-1 и ГАИ-2, а для дизельных -фотометры (дымомеры).

При диагностировании приборов электрооборудования проверяют действие внешних световых приборов включением и выключением их, а также работу приборов сигнализации. Включив зажигание и пустив двигатель, убеждаются в исправности контрольных приборов, наличии зарядки генератора.

Крепление генератора, стартера, аккумулятора в гнезде, прерывателя - распределителя и других приборов электрооборудования проверяют при помощи гаечных ключей. Ослабленные крепления подтягивают.

Для обслуживания аккумуляторных батарей используют ареометр для определения плотности и стеклянные трубки для определения уровня электролита в АКБ, а также нагрузочную вилку для определения степени заряда АКБ.

Для определения исправности свечей зажигания, а также для их обслуживания применяется комбинированный прибор модели Э-203.

Для обслуживания сцепления (главного фрикциона) и для определения свободного хода педали сцепления используют линейку с двумя движками.

Для проверки схождения передних колес применяют специальную линейку модели КИ-650.

Для проверки рулевого управления автомобиля применяется прибор динамометр-люфтомер закрепленного на ободе рулевого колеса зажимами, который непосредственно крепят на рулевой колонке автомобиля и на рулевом колесе для замера люфта непосредственно самого рулевого колеса..

Для проверки правильности работы световых фар автомобиля используется специальный прибор-стенд модели Э6 или его модификаций.

Занятия 6. Выполнение работ по контролю технического состояния на посту диагностики.

1. Выполнение работ по контролю технического состояния на посту диагностики.
1.1 Оборудование и его применение для диагностики

Оборудование для технической диагностики двигателя.

Прибор К-69М применяют для определения утечки сжатого воздуха из надпоршневого пространства
Диагностирование системы охлаждения двигателя заключается в определении ее теплового состояния и герметичности, проверке натяжения ремня вентилятора и работы термостата. Разность температур между верхним и нижним бачками радиатора при полностью прогретой системе охлаждения должна быть в пределах 8-12°С. Герметичность системы контролируют на холодном двигателе.

Натяжение ремня привода вентилятора или жидкостного насоса проверяют замером прогиба ремня при нажатии посередине между шкивами с усилием примерно 30-40 Н. Прогиб должен быть в пределах 8-14 мм.

Работу термостата проверяют при замедленном прогреве двигателя после пуска или, наоборот, при быстром его прогреве и перегреве в процессе работы. Снятый термостат погружают в подогреваемую ванну с водой, контролируя температуру термометром. Момент начала и конца открытия клапана должен происходить соответственно при температурах 65-70 и 80-85'С.

Диагностирование системы питания дизельных и карбюраторных двигателей проводится методами ходовых и стендовых испытаний. У карбюраторных двигателей проверяют работу топливного насоса (если стенд с беговыми барабанами не оборудован манометром для контроля работы топливного насоса) прибором модели 527Б на развиваемое им давление и герметичность клапана поплавковой камеры карбюратора. Для определения расхода топлива, отсоединив прибор 527Б, подсоединяют расходомер.
Установка моментоскопа – для определения величины угла опережения впрыска топлива. Для определения опережения угла зажигания карбюраторных двигателей применяется прибор стробоскоп.

Токсичность отработавших газов двигателей проверяют на холостом ходу. Для карбюраторных двигателей при этом используют газоанализаторы ГАИ-1 и ГАИ-2, а для дизельных -фотометры (дымомеры). 
Оборудование для технической диагностики ходовой части.
Линейка модели КИ-650 применяется для проверки величины схождения передних колес.

 установить передние колеса в положение для движения прямо;

 отрегулировать длину линейки так, чтобы расстояние между ее наконечниками было на 50-75 мм больше расстояния между внутренними краями ободьев колес;

 установить линейку между внутренними краями ободьев колес в горизонтальном положении спереди так, чтобы нижние концы цепочек касались пола;

 нулевое положение шкалы подвижного наконечника линейки совместить со стрелкой на корпусе линейки;

 перекатить автомобиль вперед так, чтобы линейка оказалась позади переднего моста, а нижние концы цепочек касались пола:

 произвести отсчет величины схождения колес по шкале и сравнить с нормативным;

 перекатить автомобиль назад так, чтобы линейка встала в исходное положение, при этом стрелка должна встать на нулевое деление шкалы.

В случае несовпадения стрелки с нулевым делением шкалы необходимо установить стрелку на нуль и повторить замер. При положительном значении схождения колес нулевое деление шкалы должно перемещаться: наружу от стрелки. Перемещение шкалы в обратную сторону указывает на отрицательное схождение.
Люфтомер модели КИ-4832 позволяет определить люфт в трансмиссии автомобиля и ее отдельных элементах.

Захватывают губками вилку карданного шарнира и выбирают зазор в трансмиссии при усилии на рукоятке 1-1,5 кгс для автомобиля ГАЗ и 2 кгс для ЗИЛ

По величине перемещения диска относительно уровня жидкости определяют величину люфта.

Оборудование для технической диагностики механизмов управления.

Прибор модели НИИАТ К-187 для проверки рулевого управления автомобилей позволяет оценить общее техническое состояние рулевого управления по параметрам «люфт» и «сила трения».

Он состоит из двух не связанных друг с другом узлов – динамометра выполненного совместно со шкалой люфтомера, и стрелки люфтомера.

Техническое состояние отдельных узлов рулевого привода определяют при больших заданных усилиях, прикладываемых к прибору и повороте рулевого колеса в обе стороны на 40-45°, по взаимным горизонтальным и вертикальным перемещениям деталей. Силу трения рулевого управления определяют по шкале динамометра при повороте вывешенных передних колес автомобиля из одного крайнего положения в другое.

Оборудование для технической диагностики электрооборудования.

Прибор Э-214 для проверки автомобильного электрооборудования предназначен для проверки непосредственно на автомобиле электрооборудования с номинальным напряжением 12 и 24 В и с отрицательной полярностью «массы».

Прибором определяют техническое состояние аккумуляторных батарей без нагрузки и под нагрузкой стартером, генераторов постоянного и переменного тока мощностью до 350 Вт, стартеров мощностью до 5 кВт (7 л.с.) в режиме полного торможения, реле-регуляторов, прерывателей-распределителей, конденсаторов, транзисторных коммутаторов, катушек зажигания и состояние изоляции цепей высокого напряжения. Питается прибор от автомобильной аккумуляторной батареи напряжением 12 или 24 В.
При диагностировании приборов электрооборудования проверяют действие внешних световых приборов включением и выключением их, а также работу приборов сигнализации. Включив зажигание и пустив двигатель, убеждаются в исправности контрольных приборов, наличии зарядки генератора.

Крепление генератора, стартера, аккумулятора в гнезде, прерывателя - распределителя и других приборов электрооборудования проверяют при помощи гаечных ключей. Ослабленные крепления подтягивают.

Для обслуживания аккумуляторных батарей используют ареометр для определения плотности и стеклянные трубки для определения уровня электролита в АКБ, а также нагрузочную вилку для определения степени заряда АКБ.

Для определения исправности свечей зажигания, а также для их обслуживания применяется комбинированный прибор модели Э-203.

Для обслуживания сцепления (главного фрикциона) и для определения свободного хода педали сцепления используют линейку с двумя движками.

Тема 17. Хранение автомобильной техники.

Занятие 1 Условия и виды хранения автомобильной техники. Подготовка машин к хранению. Герметизация машин и кузовов

1. Условия и виды хранения автомобильной техники. 

Хранение машин – это этап эксплуатации, при котором неиспользуемые по назначению машины содержатся в специально отведенных для их размещения местах в заданном состоянии, где обеспечивается их сохраняемость и сохранность в течение установленных сроков.

Хранение вооружения и техники заключается в содержании специально подготовленных образцов в установленных местах и порядке, обеспечивающем их сохранность и сохраняемость в течение установленных сроков и возможность приведения в готовность к использованию (боевому применению) за нормативное время. 
Хранение включает:
· постановку на хранение,
· контроль технического состояния, 
· техническое обслуживание образцов при хранении и 
· снятие их с хранения. 
Содержание вооружения и техники на хранении осуществляется без снятия составных частей, с загруженным боекомплектом и положенным оборудованием, имуществом и ЗИП, заряженными и установленными на штатных местах аккумуляторными батареями, полностью заправленными системами и агрегатами горючим и смазочными материалами.

Для машин воинской части, содержащихся на хранении, в зависимости от времени перерыва в их использовании, устанавливаются два вида хранения: кратковременное и длительное.

Кратковременному хранению подлежат машины, если их использование не планируется на срок от одного месяца до одного года (для автомобильной техники от трех месяцев до одного года). Для воинских частей постоянной готовности все образцы АТ боевой и строевой групп эксплуатации, не используемые в течение более одного месяца, должны быть поставлены на кратковременное хранение.

Длительному хранению подлежат машины, использование которых не планируется на срок один год и более. 

Хранение машин, исходя из организационно-штатных структур воинских частей и их предназначения, организуется так, чтобы обеспечить своевременное и качественное приведение машин и установленного на них вооружения в готовность к боевому применению (использованию по назначению) в установленные сроки.

Объем выполняемых работ на машинах, содержащихся на хранении, зависит от степени воздействия на них окружающей среды и условий их хранения. Условия хранения машин характеризуются местами хранения, а также климатическими факторами. Условия хранения машин изложены в приложении А 2 книги 1 к настоящему Руководству. Климатические зоны территории Российской Федерации и государств, сопредельных с ней, приведены в приложении А 3 к настоящему Руководству. 

Машины на хранении должны содержаться в специально оборудованных местах (отапливаемых или не отапливаемых хранилищах и, как исключение, – под навесами или на открытых площадках).

Порядок оборудования и характеристика мест хранения (стоянок) ВВТ и требования, предъявляемые к ним, изложены в приложении А.4. книги 1 к настоящему Руководству. Паспорт хранилища (навеса, открытой площадки) приведен в приложении А. 7 книги 1 к настоящему Руководству.

Машины, содержащиеся на длительном хранении, размещаются отдельно от остальных машин воинской части. Порядок их размещения и доступ к ним определяются в разделе «Внутренний порядок и распорядок работы в парке» приказа командира воинской части «Об организации боевой подготовки, внутренней и караульной служб на период обучения» в соответствии с требованиями нормативных правовых актов Министерства обороны. 

В процессе хранения основными климатическими и биологическими факторами, воздействующими на машины, являются: температура воздуха и ее изменение; относительная влажность воздуха; атмосферные осадки; ветер; конденсация влаги; солнечное излучение; коррозионно-активные агенты воздуха (хлориды, сернистый ангидрид, окислы азота); пыль; песок; грибы плесневые; бактерии; грызуны; насекомые, защита от воздействия которых, при хранении машин в воинской части, обеспечивается путем их консервации и герметизации.

Условия хранения машин изложены в таблице 1.1. Климатические зоны территории Российской Федерации и государств, сопредельных с ней, приведены в таблице 1.2. 

Таблица 1.1.

Условия хранения машин
	Климатическая

зона
	Места хранения

машин
	Обозначение условий

хранения

	Промышленно-

морская
	Неотапливаемое

хранилище
	Жм  (Жесткие в промышленно-морской зоне)

	
	Открытая площадка, навес
	ОЖм  (Очень жесткие в промышленно-морской зоне)

	Жаркая
	Неотапливаемое

хранилище
	Жж  (Жесткие в жаркой зоне)

	
	Открытая площадка, навес
	ОЖж  (Очень жесткие в жаркой зоне)

	Умеренная
	Неотапливаемое

хранилище
	С  (Средние)

	
	Открытая площадка, навес
	Жу  (Жесткие в умеренной зоне)

	Все

климатические зоны
	Отапливаемые

хранилища
	Л  (Легкие)


Таблица 1.2.

Климатические зоны территории Российской Федерации и государств, сопредельных с Россией
	Климатическая 

зона
	Административно-территориальная 

единица

	Промышленно-

морская зона
	Республика Саха (Якутия), Карелия, Приморский край, Архангельская, Ленинградская, Камчатская, Калининградская, Магаданская, Мурманская, Сахалинская области, побережье морей (в полосе 100 км), территория умеренной и жаркой зон с высокой агрессивностью окружающей среды 

	Жаркая зона
	Астраханская область, сопредельных государств с Россией, расположенных в Средней Азии

	Умеренная зона
	Остальные районы России, страны Закавказья


2. Подготовка машин к хранению. 

Постановка машин на хранение – это комплекс организационно-технических мероприятий по восстановлению их сохраняемости и готовности к применению.
Организационные мероприятия по постановке машин воинской части на хранение зависят от обеспеченности техникой (количественного состава БТВТ и АТ), технического состояния машин, условий их хранения, качества подготовки личного состава, наличия и состояния средств технического обслуживания и ремонта.

Воинским частям постоянной готовности (ЧПГ) для постановки машин на кратковременное хранение, в зависимости от состояния машин, как правило, выделяется: 

не менее 15 – 20 рабочих дней по окончании тактических учений; 

от 10 до 15 рабочих дней для машин, поступивших на дообеспечение (укомплектование) из других воинских частей; 

до 10 рабочих дней для машин, полученных с предприятий-изготовителей и ремонтных предприятий.

Для воинских частей сокращенного состава и кадра, баз хранения вооружения и техники, подразделений хранения и обслуживания вооружения и техники сроки, силы и средства для массовой постановки на длительное хранение машин, ранее не поставленных на хранение, а также после проведения проверочных сборов (сборов по проверке мобилизационной готовности воинских частей), перевооружения на новые марки машин, приема машин из других воинских частей, определяются приказами главнокомандующих видами Вооруженных Сил Российской Федерации, командующих войсками военных округов, флотов, родов войск Вооруженных Сил Российской Федерации, начальников главных и центральных управлений Министерства обороны Российской Федерации с учетом реального наличия личного состава в воинских частях и подразделениях, их производственных возможностей, а также возможностей по обеспечению воинских частей и подразделений ГСМ, наличием средств консервации и герметизации. 

Срок постановки техники на хранение воинских частей и подразделений не должен превышать: для БТВТ – 1 месяц; для АТ –             3 месяца.

При массовой постановке БТВТ на длительное хранение в воинских частях, когда имеющиеся силы и средства не обеспечивают выполнение всего объема работ в течение одного года, планируется их поэтапное выполнение.

Подготовка личного состава к выполнению работ по постановке машин воинской части на хранение

Подготовка личного состава к выполнению работ по постановке машин воинской части на хранение осуществляется в масштабе воинской части по категориям. 

В начале проводятся занятия с офицерами и прапорщиками служб вооружения воинской части, и с офицерами и прапорщиками подразделений, непосредственно связанных с эксплуатацией машин, путем проведения с ними двухдневных сборов. Затем осуществляется подготовка экипажей (расчетов) машин, водителей колесных и гусеничных машин, личного состава подразделений технического обслуживания и ремонта, а также граждан, пребывающих в запасе, призванных на военные сборы (учебные сборы) в соответствии с планом проведения военных сборов (учебных сборов) для обслуживания вооружения и техники неприкосновенного запаса и постановки ее на длительное хранение, производства регламентных и других работ, путем проведения практических занятий в течение трех дней. Тематика занятий указанных категорий военнослужащих должна быть направлена на качественную подготовку машин к постановке на хранение.

Под руководством офицеров служб вооружения воинской части должен быть изучен планируемый объем работ и технология выполнения операций, связанных с постановкой машин на хранение, и применяемые при этом ГСМ, эксплуатационные, консервационные и герметизирующие материалы, а также вопросы соблюдения личным составом требований безопасности.

С личным составом ремонтной роты воинской части и ОРВБ соединения, а также с личным составом других подразделений, входящих в состав специализированных постов и бригад, до начала работ проводятся практические занятия в объеме тех задач, которые будут решаться на данном посту или данной бригадой на местах проведения работ.

В случае совмещения работ по постановке машин на хранение и выполнения работ по техническому обслуживанию машин в период проведения сезонного обслуживания с личным составом дополнительно изучаются вопросы, связанные с переводом ВВТ на сезонный режим эксплуатации. Занятия на учебных сборах с личным составом воинских частей, а также с гражданами, призванными на военные сборы (учебные сборы), должны быть проведены до начала практических работ на машинах. По завершению занятий у личного состава принимается зачет. Ведомости сдачи зачетов должны храниться в штабе воинской части.

Кроме специально спланированных занятий в процессе постановки машин на хранение, перед началом работ в течение 10 – 15 минут проводится инструктаж с личным составом по выполнению требований безопасности и уточнению объема работ, спланированных на текущий день.

Подготовка средств обслуживания и материально - техническое обеспечение работ при постановке машин воинской части на хранение

В качестве средств обслуживания, применяемых при постановке машин на хранение, используются индивидуальные и групповые средства технического обслуживания.

К индивидуальным средствам технического обслуживания машин относятся инструмент и принадлежности, входящие в индивидуальные и одиночные комплекты ЗИП машин.

К групповым средствам технического обслуживания машин относятся стационарные и подвижные средства технического обслуживания, групповой эксплуатационный комплект.

К стационарным средствам технического обслуживания относятся: пункты предварительной очистки, пункты заправки, пункты чистки и мойки, пункты ежедневного технического обслуживания (ПЕТО), пункты технического обслуживания и ремонта (ПТОР), аккумуляторные зарядные станции. Каждый из перечисленных элементов парка оснащается соответствующим технологическим оборудованием и оснасткой по номенклатуре и нормам, определяемыми руководящими документами. 

К подвижным средствам технического обслуживания машин относятся: 

· средства выполнения сложных (трудоемких) работ технического обслуживания машин, в том числе: технического обслуживания БТВТ и АТ, технического обслуживания техники специальных войск (типа МТО), технического обслуживания РАВ (типа КПМ, КРС);

· средства оказания технической помощи (типа МТП, БРЭМ, тягачи);

· средства проведения специальных работ, в том числе: зарядки и ремонта АКБ (типа ПРЭС, СРЗ-А), проверки наладки, ремонта спецсистем (типа МЭС), зарядки и проверки баллонов ППО и ПАЗ (типа ПКУ, ПЗУС); 

· подвижные комплексы технического обслуживания и ремонта (типа ПКТОР), универсальные комплексы для подготовки и содержания машин на хранении (типа УКПСХ);

· передвижные посты консервации (типа ППК-М), переносные комплекты приборов (типа ПКП); 

· стандартные электро и радиоизмерительные приборы; 

· компрессорные установки и моечные машины;

· средства пополнения расходных материалов, обеспечивающие транспортирование, раздачу ГСМ (различные модификации ВВТ типа АТМЗ, АТЗ, ПЗП) и транспортирование, пополнение боеприпасов (модификации ВВТ типа ТЗМ, ТМ).

Подготовка средств технического обслуживания и материально-технического обеспечения  включает следующие мероприятия:

проведение расчета потребности в имуществе, материалах, оборудовании, запасных частях и инструменте, необходимых для  постановки машин на  хранение, и уточнение наличия их на складах соединения, воинской части и в подразделениях;

оформление и подача заявок на получение со склада воинской части необходимого количества технического имущества, материалов, оборудования и организацию их получения;

проверку, ремонт и подготовку к работе стационарных и подвижных средств обслуживания, паркового оборудования, которые предполагается использовать в период подготовки машин к хранению;

подготовку необходимой учетно-отчетной документации.

Имущество, необходимое для постановки машин на хранение, в основном, должно поступать в войска (силы) централизовано, в соответствии с действующими нормами, и частично, путем приобретения непосредственно воинскими частями за счет лимитов денежных средств, выделяемых на содержание, эксплуатацию и текущий ремонт ВВТ воинской части. Нецелевое расходование денежных средств запрещается.

При отсутствии в воинской части стационарного ПТОР или его малой полезной площади, работы по подготовке машин к хранению могут выполняться в приспособленных помещениях или на оборудованных площадках. Вариант приспособленного помещения в хранилище для машин приведен в приложении Д.1 книги 1 к настоящему Руководству.

При отсутствии в воинской части необходимого паркового оборудования, приборов, инструмента и приспособлений может использоваться оборудование подвижных средств технического обслуживания и ремонта БТВТ и АТ, содержащихся на текущем обеспечении.

При массовой постановке АТ на длительное хранение, по решению старшего начальника, в интересах воинской части может использоваться ПКТОиР автомобильной техники .
Работы по подготовке средств технического обслуживания и материально-технического обеспечения, которые организует командир воинской части совместно с заместителем командира воинской части по вооружению, заместителем командира воинской части по тылу – начальником тыла, начальниками родов войск и служб, должны быть завершены не менее чем за 3 – 5 дней до начала работ на машинах хранения. 

Подготовка мест хранения для машин воинской части

Подготовка мест хранения (стоянок) машин включает:

выбор хранилищ (навесов) или открытых площадок необходимой вместимости;

освобождение их от вооружения, техники и имущества, не подлежащих совместному хранению с машинами;

ремонт и оборудование хранилищ (навесов), открытых площадок и создание в них условий для обеспечения сохраняемости и сохранности машин;

обустройство освещения, противопожарных и молниезащитных средств.

Места хранения (стоянки) машин оснащаются необходимым парковым оборудованием (стеллажи, лестницы, ящики для ветоши, тележки с поддоном, тележки для работы под машиной, шкафы для хранения оборудования, приборов и инвентаря и др.), медицинскими аптечками, противопожарным инвентарем и техническими уголками.

БТВТ и АТ на местах хранения (стоянках) размещаются по подразделениям (командам), вместе со штатными прицепами. 

Гусеничные машины, при постановке на хранение на открытых площадках, устанавливаются на деревянные или бетонные лежни.

Лежни должны быть на 1 м длиннее опорной поверхности гусениц, а по ширине – равными или больше ширины гусеницы. Если машины ставятся на хранение в парках с бетонным полом, то лежни можно не укладывать.

Лежни и бетонный пол должны обеспечивать горизонтальное положение машины.

Характеристика мест хранения, нормы укомплектования оборудованием и его примерный перечень определены Руководством по единым типовым требованиям к паркам воинских частей Вооруженных Сил.

Противопожарная защита мест хранения машин организуется в соответствии с нормативными правовыми актами Российской Федерации и Министерства обороны.

К первоочередным работам на машинах относятся:

· чистка и мойка машин снаружи и внутри;

· проверка функционирования основных узлов, механизмов, агрегатов и систем;

· заправка систем питания и охлаждения свежим кондиционным топливом и низкозамерзающей охлаждающей жидкостью, соответствующих климатическим районам эксплуатации;

· консервация двигателя и вооружения;

· обслуживание и зарядка аккумуляторных батарей.

Во вторую очередь должны быть выполнены все остальные работы по постановке машин на длительное хранение:

· проверка состояния машин с замером выходных параметров агрегатов; 

· проверка систем и восстановление их работоспособности; 

· замена ГСМ;

· выполнение работ по техническому обслуживанию машин;

· восстановление лакокрасочного покрытия машин;

· консервация машин. 

Постановка машин на хранение включает:

· планирование работ по постановке машин на хранение;

· подготовку личного состава к выполнению работ;

· подготовку средств технического обслуживания и ремонта, материально-технического обеспечения работ;

· подготовку и оборудование мест хранения машин;

· подготовку машин к хранению (контроль технического состояния машин, техническое обслуживание машин, консервацию и герметизацию машин). 

Постановке на хранение подлежит бронетанковое вооружение и техника, которые не планируются к использованию более одного месяца, а автомобильная техника – более трех месяцев.
Требования, предъявляемые к техническому состоянию машин, предназначенных для содержания на хранении

Машины воинской части, подлежащие постановке на хранение, должны иметь запас хода (ресурса) не ниже норм, установленных нормативными правовыми актами Министерства обороны, и при этом, быть технически исправны, укомплектованы положенным оборудованием, табельным имуществом, запасными частями, инструментом и принадлежностями, эксплуатационной документацией, заправлены горючим, маслами, смазками и специальными жидкостями положенных сортов до норм, установленных эксплуатационной документацией на каждую марку машины, очищены от грязи, пыли, продуктов коррозии и окрашены в установленный цвет. 

Агрегаты, узлы и механизмы машин, подлежащие пломбировке на предприятиях-изготовителях, ремонтных предприятиях, а также при содержании на хранении, должны быть опломбированы.

Перечень узлов и механизмов машин, которые должны быть опломбированы в воинской части при постановке их на хранение, приведен в приложении А.6 книги 1 к настоящему Руководству.

В случае нарушения заводской пломбировки в воинской части, после проведенного разбирательства, пломбы восстанавливаются специальным для этих целей пломбиром воинской части, о чем делается запись в разделе «Особые отметки» паспорта (формуляра) машины. Произведенные записи в паспорте (формуляре) машины должны заверяться подписью заместителя командира воинской части по вооружению (главным инженером) и мастичной гербовой печатью воинской части. По результатам разбирательства издается приказ командира воинской части, выписка из которого подклеивается в раздел «Особые отметки» паспорта (формуляра) машины, а материалы разбирательства хранятся в технической части (отделе) воинской части до момента снятия машины с учета воинской части.

Гусеничные машины длительного хранения с гидропневматической подвеской и изменяемым клиренсом должны быть установлены на минимальный клиренс с вывешенным на брусьях корпусом, разгруженной подвеской и кривошипами направляющих колес в крайнем заднем положении (гусеницы ослабляются) в соответствии с инструкцией по эксплуатации машины.

Колесные БТВТ и АТ – вывешиваются на подставках, а дополнительные колеса (при наличии) должны быть установлены в нижнее положение до установки их на замок. Порядок вывешивания машин на подставках приведен в книгах 2 и 3 к настоящему Руководству. Подвеска колесной АТ (за исключением загруженной) не разгружается. Колеса автомобилей, при содержании их на хранении в хранилище, не разгружаются.

На колесных машинах давление воздуха в шинах колес доводится до установленных норм. Воздушный компрессор консервируется, воздушные колесные краны устанавливаются в положение «ЗАКРЫТО».

При поступлении на дообеспечение (укомплектование) новой автомобильной техники в воинскую часть, а также машин, прибывших из капитального или среднего ремонтов, ставятся на длительное хранение после их обкатки (в пределах установленных норм), которая проводится в соответствии с требованиями нормативных правовых актов Министерства обороны и Руководств по эксплуатации машин. Автомобильная техника с установленными на нее вооружением, специальным оборудованием, подвижные средства технического обслуживания и ремонта (мастерские) ставятся на хранение после обкатки базового шасси. Могут не подвергаться обкатке машины (автомобильные базовые шасси со смонтированным на них оборудованием родов войск и служб) определяемые, соответствующими начальниками родов войск и служб воинской части в соответствии с нормативными правовыми актами Министерства обороны, которыми устанавливается перечень соответствующих типов и марок  машин (автомобильных базовых шасси).

В процессе хранения основными климатическими и биологическими факторами, воздействующими на машины, являются: температура воздуха и ее изменение; относительная влажность воздуха; атмосферные осадки; ветер; конденсация влаги; солнечное излучение; коррозионно-активные агенты воздуха (хлориды, сернистый ангидрид, окислы азота); пыль; песок; грибы плесневые; бактерии; грызуны; насекомые, защита от воздействия которых, при хранении машин в воинской части, обеспечивается путем их консервации и герметизации.

Консервация машин и их составных частей - это защита поверхностей деталей и материалов от коррозии, старения и биологических повреждений, путем применения средств временной защиты (рабоче-консервационные и консервационные, горюче-смазочные материалы, ингибиторы коррозии и прочие материалы) и восстановления средств постоянной защиты  (химических, лакокрасочных покрытий, наносимых на поверхности деталей при их изготовлении).

3. Герметизация машин и кузовов

Герметизация машин – это изоляция машин (агрегатов, узлов, деталей) от воздействия внешней среды.

Консервация машин и их составных частей - это защита поверхностей деталей и материалов от коррозии, старения и биологических повреждений, путем применения средств временной защиты (рабоче-консервационные и консервационные, горюче-смазочные материалы, ингибиторы коррозии и прочие материалы) и восстановления средств постоянной защиты  (химических, лакокрасочных покрытий, наносимых на поверхности деталей при их изготовлении).

Консервация машин проводится следующими методами:

· без герметизации с использованием рабоче-консервационных (консервационных) и горюче-смазочных материалов;

· с герметизацией различными способами («Заклейка», «Получехол», «Чехол», «Укрытие») и созданием микроклимата внутри герметизированного объема (использованием статического или динамического осушения воздуха, насыщением летучим ингибитором и другими средствами);

· комбинированный метод – применение на одной машине сочетаний указанных выше методов и средств защиты ее от воздействия окружающей среды.

Статическое осушение воздуха – основано на использовании влагопоглотителя для осушения воздуха непосредственно в герметизированном объеме. 

Динамическое осушение воздуха – основано на осушении воздуха в герметизированном объеме с помощью воздухоосушительных установок, работающих по замкнутому циклу: отбор увлажненного воздуха из герметизированного объема, осушение его через осушительную установку и обратная подача осушенного воздуха в герметизированный объем.

При постановке машин воинской части на кратковременное хранение, консервация машин и их составных частей проводится рабоче-консервационными (консервационными) и горюче-смазочными материалами (консервация агрегатов, узлов и механизмов колесной АТ, при постановке на кратковременное хранение не производится).

Герметизация машин может быть частичной, когда изолируется от окружающей среды часть машины, или полной, предусматривающей изоляцию всей машины. Герметизация машин осуществляется гермитизирующими материалами следующими способами: «Заклейка», «Получехол», «Чехол», «Укрытие».

При частичной герметизации БТВТ и гусеничной АТ применяются способы «Заклейка» и «Получехол». При полной герметизации – «Чехол» и «Укрытие».

Герметизация машин и кузовов-фургонов (кузовов-контейнеров), содержащихся на длительном хранении, осуществляется исходя из условий их хранения: 

на открытых площадках и под навесами: 

· БТВТ – способом «Заклейка», «Получехол» и «Чехол»; 

· гусеничная АТ – «Заклейка», «Получехол», «Чехол» и «Укрытие»;

· кузова-фургоны (кузова-контейнеры) – «Заклейка». в хранилищах:

· БТВТ и гусеничная АТ – способом «Заклейка», «Получехол», «Чехол». 

· для БТВТ – в разделе «Хранение машины» формуляра машины;

· для АТ – в разделе «Хранение машины» паспорта (формуляра) машины.
Консервационные и лакокрасочные материалы применяемые консервации машин.

Масла, смазки и специальные жидкости

Моторное масло М-4з/8ГРК (ТУ 38.401342) – обладает высокими рабочими, защитными и пусковыми качествами. Не требует добавления ингибиторов коррозии (Акор-1). Срок защиты без переконсервации – 10 лет. При снятии машин с  хранения расконсервация  не требуется.

Трансмиссионное масло ТМ5-12РК (ТУ 38.101844) – обладает высокими противоизносными и защитными свойствами.  Не требует добавления ингибиторов коррозии (Акор-1). Срок защиты – 10 лет. 

Консервационное масло К-17 (ГОСТ 10877) – смесь трансформаторного и авиационного масел с композицией защитных присадок. Температура застывания не выше минус 20(С. Масло применяется для консервации наружных и внутренних поверхностей систем, агрегатов, узлов и деталей. В зависимости от условий хранения, конструктивных особенностей объектов консервации оно обеспечивает их защиту от коррозии до 10 лет. При снятии машин с хранения расконсервация  не требуется.

Рабоче-консервационное масло КРМ – смесь масел МГЕ-10А (53%) и веретенного АУ (32%) с комплексом присадок различного назначения (15%). КРМ предназначено для чистки, смазки и защиты от коррозии стрелкового оружия при температуре окружающего воздуха от минус 500С до 500С. В сочетании с упаковочной бумагой УНИ обеспечивается хранение стрелкового оружия более 10 лет. При снятии машин с хранения расконсервация  не требуется.

Масло ружейное ВО (ТУ 381011315) – вязкое, от светло-коричневого до темно-коричневого цвета. Предназначено для защиты металлических поверхностей от коррозии и смазывания  ненагруженных узлов трения, работающих при температуре выше 5оС. Применяется как заменитель  масла КРМ для смазывания  вооружения в летнее время года.

Масло ружейное РЖ (ТУ 38.101.1315) – жидкое, темно-коричневого цвета. Предназначено для защиты, чистки и смазки стрелкового вооружения. Применяется как заменитель  масла КРМ для смазывания  стрелкового вооружения в зимнее время года.

Рабоче-консервационная смазка Литол 24РК (ГОСТ 21158) – обладает высокими противоизносными и защитными свойствами.  Срок защиты – 10 лет. При снятии машин с хранения расконсервация  не требуется.

Рабоче-консервационная охлаждающая жидкость «РКОЖ»  (ПАТЕНТ № 2206591-03) – антифриз модифицированный противокороззионной и противопенной присадками. Обладает высокими низкотемпературными, противоизносными и защитными свойствами. Не требует добавления ингибиторов коррозии (трехкомпонентной присадки). Срок защиты – 10 лет. При снятии машин с  хранения расконсервация  не требуется.

Присадка Акор-1 (ГОСТ 15171) – предназначена для приготовления рабоче-консервационных материалов. Рекомендуется вводить в соответствующие рабочие масла 5 - 10% присадки, а для создания консервационных масел – 15 - 20%. В зависимости от условий хранения, конструктивных особенностей и способов герметизации обеспечивают защиту машин от коррозии до 10 лет. При снятии машин с хранения, законсервированных рабоче-консервационными маслами с данной присадкой, расконсервация не требуется.

Ингибитор коррозии МИФОЛ (ТУ 0257-002-001148820-94) – обладает высокими микробицидными и фунгицидными свойствами, рекомендуется для эксплуатации и консервации в любых климатических условиях, в том числе и тропиках. Вводится в масла в массовой доле 8 - 10 %, обеспечивает срок защиты техники от коррозии 8 - 10 лет. 

Смазка пушечная (ГОСТ 19537) – пластичная смазка, предназначена для наружной консервации неокрашенных поверхностей.

Смазка графитная УССА (ГОСТ 3333) – пластичная смазка с добавлением графита, предназначена для смазки труб глушителя и троса лебедки.

Замазка ЗЗК-3у (ГОСТ 19538) – представляет собой темно-коричневую густую липкую мазь.

Вязкость замазки резко возрастает с понижением температуры, поэтому для удобства работы зимой замазку предварительно выдержать не менее суток в теплом помещении.

В жаркое время, особенно под лучами солнца, замазка сильно размягчается, но сползание ее возможно лишь при температуре выше 500С с поверхностей, находящихся под углом 450.

Смазка ГОИ-54п (ГОСТ 3279) – маловязкое масло, загущенное церезином с добавкой антикоррозионной присадки. Она водостойка, имеет хорошие консервационные свойства и стабильна при хранении. Применяется как рабоче-консервационная смазка в механизмах артиллерийских систем и узлах трения приборов. При низких температурах смазка сохраняет работоспособность до минус 50(С, однако из-за низкой температуры плавления применять ее при температуре выше 500С не допускается.

Жидкость противооткатная ПОЖ-70М (ТУ 6-01-5757583-8) - бесцветная жидкость на основе этиленгликоля с антипенными и антикоррозионными присадками. Применяется в противооткатных устройствах и уравновешивающих механизмах артиллерийского вооружения. Обеспечивает работоспособность противооткатных устройств в интервале температур от минус 60 до плюс 140 (С.

Жидкость противооткатная Стеол-М (ГОСТ 5020) – прозрачная жидкость от желтого до зеленого цвета, изготавливается на основе водного раствора спиртоглицериновой смеси с противокоррозионными добавками. Обеспечивает работоспособность противооткатных устройств в интервале температур от минус 40 до плюс 80 (С. Используется как заменитель противооткатной жидкости ПОЖ-70М. Смешивание жидкостей ПОЖ-70М и Стеол-М не допускается.

Герметизирующие материалы

Герметизирующая ткань ТГУ (ТУ 2255-001-52601559-02) – представляет собой полимерный материал на тканевой основе. Ткань эластична и устойчива к воздействию горючего, смазочных материалов и температурных изменений. Не светостойка. Толщина ткани 240 мкм, прочность на разрыв 1820 кгс·м, паропроницаемость при 20о С 3,1 гм2 в сутки.

Ткань МТМ (ТУ 8729-004-52601559-01) – предназначена для изготовления гермочехлов, укрывочных тентов и представляет собой полимерный материал на синтетической тканевой основе. Ткань эластична и устойчива к воздействию горючего, смазочных материалов и температурных изменений. Светостойка. Толщина ткани 548 мкм, прочность на разрыв 4560 кгс·м, паропроницаемость при 20о С 5,7 гм2 в сутки.

Герметизирующая ткань ТТ (ТУ 1721-40-75) – представляет собой тонкую хлопчатобумажную ткань, подвергнутую огнестойкой пропитке и покрытую с одной стороны нитроцеллюлозной пленкой зеленого цвета, которая обеспечивает водонепроницаемость ткани и в достаточной степени препятствует проникновению водяных паров из окружающего воздуха внутрь загерметизированной машины. Ткань эластична и устойчива по отношению к действию горючего, смазочных материалов и температурных изменений. Толщина ткани с пленкой – 0,23 мм, прочность на разрыв – 605 кгс/м (погонный), паропроницаемость при 170С – 1,5 г/м2 в сутки.

Демпфирующий материал (ТУ 8729-003-52601559-03) – предназначен для защиты чехлов (получехлов) от повреждений об выступающие части машин, содержащихся на открытых площадках. Демпфирующий материал состоит из двух слоев полимерных материалов шириной 120 мм (лист пенополиэтилена толщиной 5 мм и полипропиленовой ткани, соединенных между собой путем склеивания термоплавким клеем).

Клей ТГУ (ТУ 38-105 1071-82) - предназначен для приклейки ткани ТГУ к броневому корпусу машины, а также для ремонта чехлов (получехлов) из ткани ТГУ. В состав клея добавлены специальные компоненты, обеспечивающие ему хорошие клеящие свойства.

Клей ХВК-2А (МРТУ 6-10-463-74) – представляет собой раствор перхлорвиниловых смол, в который добавлены специальные компоненты, обеспечивающие ему хорошие клеящие свойства. Клей применяется для приклейки покрытия к броневому корпусу машины и заплат к покрытиям при их ремонте.

Бумага КВ-22 (ТУ ГПУ 4269-5А) – предназначена для изготовления прокладок на выступающие части корпуса и башни при герметизации машин способами «Получехол».

Антикоррозийная пленка «Универсал» (ПТК-10, ПТК-10-Ч, ПТК-15-Ч) (ТУ 2245-002-52901559-01) – представляет собой систему, которая предназначена для защиты металлических деталей машин от коррозии при  хранении.

Состав системы: защитная ингибированная пленка, излучатели летучих ингибиторов коррозии.

Принцип действия системы: 

пассивация потока электронов между анодом и  катодом на поверхности металла; 

формирование физического гидрофобного слоя, препятствующего прямому попаданию воды или влаги на металлическую поверхность; 

регулирование величины рН электролита.

Разработано три типа ингибированных пленок: 

Тип «Ч» – для защиты черных металлов; 

Тип «ММ» - для защиты оцинкованной стали, черных металлов и сплавов; 

Тип «Ц» - для защиты цветных и черных металлов.

Преимущества использования системы: 

процессы консервации-упаковывания изделий производительны и экономичны; нет ограничений в выборе изделий, подлежащих консервации; упаковку можно осуществлять путем зачехления изделий по вариантам упаковки любой  сложности;  процессы консервации и упаковывания совмещены в технологическую операцию; процесс расконсервации заключается в извлечении изделий из упаковок.

Срок защиты деталей – до 15 лет (в зависимости от вариантов хранения).

Силикагель (ГОСТ3956-76) – этого твердое стеклообразование аморфное вещество, состоящее на 99% из кремнезема (SiO2), полученное путем обработки жидкого стекла соляной или серной кислотой. Частицы (зерна) силикагеля имеют сильно развитую пористую структуру (невидимые каналы), в результате этого он является хорошим поглотителем водяных паров и других газов из воздуха. В зависимости от размеров зерен силикагель делится на крупный и мелкий, а по степени дисперсности –на мелкопористый и крупнозернистый. Для осушки воздуха в загерметизированных машинах применяется только мелкопористый, гранулированный силикагель.

Загрузка силикагеля в машины

В герметизированные машины должен загружаться полностью просушенный силикагель.

Загружать силикагель внутрь машины и герметизировать места загрузки нужно в сухую погоду. При этом поверхности деталей агрегатов, узлов и оборудования, расположенные внутри машины, а также днище корпуса должны быть сухими. Максимальный промежуток времени между окончанием герметизации машины и загрузкой силикагеля не должен превышать трех суток.

Количество загруженного силикагеля зависит от способа герметизации, марки машины, места ее хранения (открытая площадка, навес, хранилище) и макроклиматического района.  Силикагель загружается в машину расфасованным в одинарные или секционные тканевые мешки (рисунок Г.1.1). В каждый секционный мешок засыпается 4,5 – 5 кг силикагеля, а в одинарный – 350 – 400 г. Одинарные мешки рекомендуется связывать шпагатом в гирлянды по 10 штук в каждой.

Мешки с силикагелем необходимо развешивать равномерно в боевом отделении и отделении управления за выступающие части машины так, чтобы они не соприкасались с замасленными поверхностями деталей.

Защитные водно-восковые составы ЗВВД-13 (ТУ 38-101-716-78, ИВВС-Ф (ТУ 38-401-133-87) и ГЕРОН (ТУ 0255-001-11475232-02) – служат для защиты от коррозии металлических и от старения резино-технических изделий, наносятся пульверизатором или кистью на защищаемые детали, узлы, агрегаты (целесообразно защищать ими агрегаты трансмиссии и ходовую часть, поскольку стойкость лакокрасочного покрытия не достаточна), а также могут наноситься на всю машину. Срок защиты поверхностей, подверженных прямому воздействию осадков – 3 года, а закрытых от прямого воздействия осадков – 5 лет. Расход составов на одну машину составляет 0,3-0,6 кг в зависимости от марки машины.

Транспортироваться составы ЗВВД-13, ИВВС-Ф и ГЕРОН должны при температуре не ниже 00С, а храниться в отапливаемом помещении при комнатной температуре. Срок хранения не более 4 лет. При длительном хранении возможно расслаивание составов, что не является показателем ухудшения их качества. Перед нанесением составы необходимо тщательно перемешать.

При нанесении пульверизатором вязкость доводится до 20 – 70 с. по ВЗ-4 путем добавления воды.

Пленкообразующий ингибированный нефтяной состав ПИНС АТ (ТУ 38 401779-89) – предназначен для защиты от коррозии металлических деталей автомобильной техники. Состав наносится пульверизатором или кистью на окрашенные и не окрашенные поверхности деталей машин. Срок хранения техники без коррозионных поражений окрашен​ных поверхностей увеличивается на 20-25%. 

Защитный состав «октадециламин» – предназначен для защиты наружных поверхностей ВАТ. При его применении целесообразно использовать принцип объемной консервации, основанный на использовании заряженной паро-аэрозольной среды, которая образуется за счет введения ионов в смешанный поток паров воды и поверхностно-активных веществ (ПАВ). Заряженный поток формирует электрическое поле, которое интенсифицирует осаждение заряженной компоненты.

Толщина защитного слоя в несколько микрометров позволяет использовать диффузию ПАВ через оксидную пленку и загрязнения к металлической поверхности, в этом случае не требуется тщательная очистка и подготовка поверхности.

Формирование защитных пленок на поверхности корпуса, агрегатов, узлов, деталей и запасных частей осуществляется с помощью специальной установки, которая генерирует аэрозольный поток частиц антикоррозионного вещества. 

Химикаты

Летучий ингибитор коррозии ВНХ-Л-20 (ТУ 6-02-7-140-80) – применяется для защиты сложных изделий, состоящих из различных металлических и неметаллических материалов, от атмосферной и микробиологической коррозии при эксплуатации, хранении и транспортировании в различных климатических условиях.

Ингибитор ВНХ-Л-20 защищает сталь, чугун, медь и ее сплавы, свинец, кадмий, цинк, серебро; оксидированные, хромированные, никелированные, оцинкованные и кадмированные поверхности металлов. Защищает изделия от биоповреждений, так как подавляет рост и возникновение на изделиях наиболее распространенных плесневых грибов.

Физико-химические свойства ингибитора ВНХ-Л-20:

· белый кристаллический порошок с запахом горького миндаля;

· температура плавления
- 1000С;

· растворимость (в % масс. при 18 – 200С) – в этиловом спирте – 16,0;

· в изопропиловом спирте – 4,0; в ацетоне – 10,0; в воде – 0,4 (при 400С);

· в спиртовом растворе (этиловый спирт 36%, вода 64%) – 5,0.

Радиус защитного действия ингибитора – не более 80 см, объемная плотность - от 50 до 150 г/м3 объема упаковки.

Ингибитор ВНХ-Л-20 применяется в виде:

· порошка, засыпанного в сублиматор, для получения ингибированного воздуха;

· ингибированный бумаги, содержащей 15 – 20 г/м2 ингибитора;

· линапона – поролона (поропласта) с содержанием ингибитора 300 – 500 г/м2;

· линасиля, лингала – гранулированной окиси алюминия с содержанием ингибитора 10 – 12% по весу;

· таблина – таблеток с содержанием ингибитора 90 – 95% по весу;

· 1% водного раствора.

· Расход ингибитора на 1 м3 объема защищаемого изделия составляет:

· 80 – 200 г порошка;

· 6 м2 ингибированной бумаги;

· 300 – 700 г линапона;

· 500 – 200 г линасиля или лингала;

· 50 – 150 г таблина.

Ингибированный воздух целесообразно применять для защиты изделий, имеющих полости большой протяженности, которые можно загерметизировать. Консервацию производят продуванием воздуха, насыщенного парами ингибитора, и последующей герметизацией отверстий. Срок защиты изделий ингибитором ВНХ-Л-20 в различных климатических условиях от 3 до 10 лет при надежной герметизации или упаковке изделий. Разработчик ингибитора ВНХ-Л-20 – НПО «Леннефтехим». Выпускается ингибитор Редкинским опытным заводом.

Модификатор ржавчины ОТФ-К (ТУ 113-48-65-90) – является эффективным средством для обезжиривания, травления и фосфатирования изделий из стали. ОТФ-К выпускается в виде концентрата, поэтому перед применением необходимо приготовить рабочий раствор. Для этого в емкость из нержавеющей стали или пластмассы, стекла или фарфора заливают воду температурой 18-600С и добавляют ОТФ-К из расчета, чтобы его концентрация в растворе составляла 150 – 300 г/л. Обрабатываемые детали погружают в ванну и выдерживают 40 – 120 мин в зависимости от степени коррозии деталей и концентрации раствора. При поддержании температуры раствора в пределах 50 – 600С время выдержки деталей в ванне уменьшается до 20 – 60 мин. Применение других способов активизации процесса (барботаж, покачивание ванны и др.) уменьшает время удаления коррозии до 15 – 40 мин. Затем детали вынимают и сушат. Сушка может быть естественной 0,5 – 2 ч и искусственной при температуре 60 – 1200С в течение 5 – 10 мин. На поверхности деталей после обработки образуется аморфная фосфатная пленка, которая после сушки значительно увеличивает адгезию и антикоррозионные свойства наносимых лакокрасочных покрытий, мастик и других противокоррозионных неметаллических материалов. Указанная фосфатная пленка защищает изделие от коррозии до 6-ти месяцев при хранении в цеховых условиях.

Приготовленный раствор также можно наносить на прокорродированную поверхность кистью или тампоном. С целью активизации процесса операцию по нанесению состава повторяют через 10 – 15 мин или же накрывают очаги коррозии ветошью, смоченной раствором. Ветошь должна плотно прилегать к поверхности детали и быть постоянно влажной.

После сушки на поверхности деталей могут образоваться белые разводы, которые необходимо удалить слабо концентрированным раствором ОТФ-К (1:50), (1:60) при помощи кисти или тампона.

Требования безопасности. При использовании средства ОТФ-К необходимо работать в резиновых перчатках. При попадании раствора в глаза, на кожу или на ЛКП автомобиля – промыть водой. 

Лакокрасочные материалы

Эмаль ХВ-518У (ТУ 2314-031-51309101-04) – предназначена для наружной окраски бронетанковой и автомобильной техники.

Эмаль НЦ-1200 (ТУ 6-10-1011-75) – предназначена для наружной окраски бронетанковой техники.
Лакокрасочное покрытие «Эмакоут-7320» (ТУ 2313-019-31953544-04) – предназначена для наружной окраски автомобильной техники, имеет цвет - защитный матовый, черный матовый, глянцевый различных цветов. Оптические свойства защитного матового образца соответствуют требованиям 15 ЦНИИИ Минобороны России. Совместимо с эмалями ХВ-518 и МЛ-12. Время сушки до пленкообразования 15 мин., полное высыхание в течение 3 ч. Стойкое к ГСМ и охлаждающим жидкостям. Сохраняет защитные свойства  на срок не менее 15 лет. «Эмакоут-7320» может наноситься без грунтовки. Нормы расхода материалов для наружной окраски автомобильной техники эмалью – 100…130 г/м2. «Эмакоут-7320 С» предназначено для окраски металлических поверхностей с остатками прочнодержащейся ржавчины, толщиной не более 100 мкм.

Эмаль МС-17 черная – предназначена для окраски рамы и ходовой части автомобильной техники.

Эмаль НЦ-1125 (ГОСТ 7930) – предназначена для наружной окраски автомобильной техники.

Нефрас СЧ 50/170 – бесцветная легковоспламеняющаяся жидкость (горючая). Температура воспламенения 250-370(С.

Растворитель Р 4 (ГОСТ 7827-74) – состоит из ацетона (26%), толуола (62%) и бутилацетата (12%). Он предназначен для разведения перхлорвиниловых эмалей и клея до рабочей вязкости и применяется для промывки окрасочной аппаратуры.

Растворитель № 646 (ГОСТ 18188) – предназначен для доведения до рабочей вязкости нитроэмалей.

Ксилол – предназначен для доведения до рабочей вязкости грунтовки ФЛ-03-К и эмали МС-17.

Грунтовка ФЛ-03-К – предназначена для грунтования поверхности перед нанесением эмали ХВ-518У.

люминиевая пудра ПАК-1, ПАК-2 (ГОСТ 5494) – предназначена для покрытия наружных поверхностей шин и РТИ.

Лак ПФ-283 (лак 4С) (ГОСТ 5470) – предназначен для покрытия наружных поверхностей шин и РТИ.

Лак БТ-577 (ГОСТ 5631) – предназначен для покрытия клемм электропроводов машин.

Допускается применение на машинах хранения в качестве консервационных материалов уже снятых с производства и снабжение ими Вооруженных Сил до их полного расходования на складах воинских частей.

Занятие 2. Подготовка к хранению подвижных средств технического обслуживания и ремонта автомобильной техники. Техническое обслуживание и опробование машин в процессе хранения. Снятие машин с хранения.
1. Подготовка к хранению подвижных средств технического обслуживания и ремонта автомобильной техники.

На колесной АТ, не зависимо от условий их хранения, могут герметизироваться только отдельные узлы и агрегаты. В целях обеспечения сохраняемости смонтированные на колесных АБШ родов войск и служб дорогостоящие ВВТ могут герметизироваться способом «Чехол» и «Укрытие» в соответствии с требованиями нормативных правовых актов Министерства обороны, проекты которых готовят генеральные заказчики соответствующего ВВТ.

Кузова-фургоны (кузова-контейнеры) могут не герметизироваться способом «Заклейка» в случае, когда состояние кровли хранилищ позволяет изолировать их от воздействия внешних осадков. 

Подготовка к хранению подвижных средств технического обслуживания, ремонта и эвакуации машин, автомобильных кузовов-фургонов, кузовов-контейнеров переменного и постоянного объемов к хранению предназначена для обеспечения их сохраняемости и сохранности. 

Подготовка средств технического обслуживания, ремонта и эвакуации  к хранению выполняется в следующем порядке:

· подготовка технологического оборудования (к кратковременному и длительному хранению);

· подготовка кузова (кузова фургона, кузова-контейнера) и его герметизация;

· подготовка автомобильных базовых шасси.

Подготовка технологического оборудования к кратковременному хранению.
При подготовке технологического оборудования подвижных средств технического обслуживания, ремонта и эвакуации проверяется: комплектность и исправность станочного оборудования (токарные, электрозаточные, сверлильные станки, фрезерные и шлифовальные приспособления и т. п.), замеченные при внешнем осмотре повреждения устраняются; шаброванные и шлифовальные поверхности станины, суппорта, призм, а также резьбовые части ходовых винтов, валиков очищаются от пыли, грязи и протираются ветошью, смоченной в бензине; обнаруженные продукты коррозии удаляются с поверхности шлифовальной шкуркой или пастами (при выборе абразивных материалов следует учитывать чистоту обработки поверхности). 

С деталей, имеющих шаброванную, шлифованную или полированную поверхность, продукты коррозии удаляются пастами; все неокрашенные поверхности станков и приспособлений, а также сменные шестерни смазываются трансмиссионным рабоче-консервационным маслом, при этом особенно тщательно масло наносится на шаброванные поверхности, ходовой винт, валик,  винт поперечной подачи, после чего они закрываются парафинированной бумагой; участки с поврежденным лакокрасочным покрытием очищаются от продуктов коррозии, протираются ветошью, смоченной в бензине, и окрашиваются; смазочные отверстия и масленки очищаются от загрязнений; охлаждающая жидкость сливается; масло в коробках скоростей, подач и редукторах, если оно отработало положенный срок, заменяется.

У сварочного оборудования (сварочный преобразователь, электросварочный агрегат, ацетиленовый генератор, кислородные баллоны, горелки, резаки и т.п.) коллектор, контактные кольца сварочного преобразователя и агрегата очищаются от окисления и подгорания шлифовальной шкуркой; пыль внутри оборудования удаляется сжатым воздухом; проверяется затяжка гаек на зажимах оборудования; кожуха преобразователя и агрегата ослабляются, под них подкладываются полосы промасленного картона, после чего кожухи плотно притягиваются к корпусу оборудования.

Корпус ацетиленового генератора и водяной затвор очищаются от известкового налета, промываются и просушиваются; резиновые шланги генератора насухо протираются и сворачиваются.

Резьба кислородных  баллонов протирается графитным порошком,  запорный вентиль плотно закрывается, на штуцер вентиля навертывается заглушка, а затем предохранительный колпак.

Не допускается загрязнение кислородных баллонов маслом или жиром, так как при их соприкосновении с кислородом может произойти взрыв (самовоспламенение).

Горелки и резаки после проверки исправности обвертываются крепированной бумагой и хранятся без всякой смазки в отдельном ящике.

У кузнечного оборудования (кузнечный горн, наковальня, инструмент) петли, запоры горна смазываются трансмиссионным рабоче-консервационным маслом. Кабель подключения вентилятора протирается и сворачивается. Инструмент заправляется, неисправные деревянные рукоятки заменяются новыми.

У электрооборудования (электросиловая установка, защитно-отключающее устройство, силовая и осветительная сеть) коллектор, контактные кольца генератора очищаются от загрязнений и подгорания; проверяется состояние  ремней привода генератора (разница в длине ремней комплекта не должна превышать 4 мм). Крышка защитно-отключающего устройства снимается, проверяется затяжка соединений проводов; пыль внутри оборудования удаляется сжатым воздухом; осматриваются реле, пакетные выключатели, контакты, добавочное сопротивление, предохранители; проверяются плотность контактов в штепсельных разъемах, легкость перемещения ползунов реостатов, установка стрелок контрольных приборов на нулевое деление, наличие оттисков поверительных клейм на пломбах или на корпусе приборов (средств измерений).

Проверяются исправность панелей выводов, отсутствие трещин на корпусах розеток и гнездах подключения; штыревые выводы гнезд подключения очищаются от окислов, производится подтяжка всех клемм и перемычек; наконечники высоковольтных кабелей, наконечники и выводы тройников приборов закрываются защитными колпачками или пробками там, где они предусмотрены.

У компрессоров проверяются крепление узлов и деталей, наличие на пломбе манометра оттиска поверительного клейма или оттиска поверительного клейма на корпусе (стекле) манометра (неисправный манометр - заменить), уровень масла в картере, состояние трубопроводов, раздаточных шлангов, приводных ремней, исправность предохранительных клапанов.

Удаляется конденсат из воздушного ресивера, влагомаслоотделителя; очищается воздухоочиститель, его фильтрующий элемент промывается в бензине или керосине и смазывается маслом; цилиндры обрабатываются рабоче-консервационным маслом.

У грузоподъемного оборудования (кран-стрела, захваты для агрегатов) трубы крана-стрелы окрашиваются, растяжки очищаются от загрязнений, трос смазывается графитной смазкой (оцинкованный трос не смазывается), оси блоков и резьбовые части подрессорников смазываются трансмиссионным рабоче-консервационным маслом; растяжки сматываются и укладываются в местах размещения.

У смазочно-заправочного оборудования (электромеханический солидолонагнетатель, маслораздаточный бак, бак для заправки тормозной жидкостью, заправочный инвентарь) емкости промываются, раздаточные шланги протираются и сворачиваются, проверяются нагнетающие устройства оборудования, наружные поверхности окрашиваются.

У моечного оборудования (мотопомпа) из напорного и всасывающего рукава удаляется вода, проверяется состояние прокладок накидных гаек, рукава просушиваются и сворачиваются в бухты; неокрашенные наружные поверхности покрываются рабоче-консервационным маслом; цилиндры двигателя обрабатываются рабоче-консервационным маслом, сливные краники цилиндров и насоса разбираются, очищаются от загрязнений, смазываются рабоче-консервационным маслом и устанавливаются на место в положение «ЗАКРЫТО».

У разборочно-сборочного оборудования (гидропресс, съемники, инструмент общего пользования) в гидропрессе проверяется количество рабочей жидкости; шланг высокого давления протирается и хранится сухим; рабочие поверхности инструмента заправляются, оборудование окрашивается, неокрашенные части смазываются рабоче-консервационным маслом.

Инструмент проверяется, рабочие поверхности заправляются,  покрываются рабоче-консервационным маслом и обвертываются парафинированной бумагой. Шлифовальные круги, бруски, а также напильники и надфили хранятся завернутыми в парафинированную бумагу без обработки маслом.

Линейно-угловые средства измерений (микрометры, штангенциркули, калибры и т.п.) осматриваются, наружные поверхности смазываются тонким слоем рабоче-консервационного масла, обвертываются парафинированной бумагой, укладываются на места хранения. Средства измерений подлежат метрологическому надзору в сроки, установленные нормативными правовыми актами Министерства обороны

Брезентовые изделия (палатки, чехлы, сумки) осматриваются, загрязнения очищаются нефтяным растворителем Нефрас С4-50/170 или моются в воде, вычищенные изделия тщательно просушиваются и размещаются на установленных местах.

Вспомогательное оборудование (поддоны, выносные столы, подставки под раму автомобиля, ванны, тележки, приспособления и т.п.), хранящееся в кузовах автомобилей, осматривается, очищается от загрязнений, частично окрашивается; неокрашенные поверхности смазываются рабоче-консервационным маслом и обвертываются крепированной бумагой. Тенты с кузовов машин при хранении в них оборудования не снимаются.

Подготовка технологического оборудования мастерских технического обслуживания и ремонта к длительному хранению

При подготовке технологического оборудования и инструмента выполняются работы, указанные в пункте 1 Приложения Е книги 1 к настоящему Руководству, при этом:

· все наружные неокрашенные поверхности смазываются консервационной смазкой ПВК;

· в картерах  двигателей  внутреннего  сгорания,  компрессоров проводится замена масла на зимние (всесезонные) сорта, независимо от продолжительности работы масла; в новых мастерских, полученных с заводов или из капитального ремонта, замена масла проводится в том случае, если заправлены летние сорта масла;

· промываются масляные и топливные фильтры, заменяются сменные фильтрующие элементы;

· проводится ослабление натяжения приводных ремней генератора, компрессора, механизм натяжения ремней смазывается консервационной смазкой;

· вскрываются плафоны освещения кузова, и патроны ламп очищаются от окислений;

· сливается топливо, кроме дизельного, из баков электростанций и электросварочных агрегатов, проводится промывка баков и обработка их рабоче-консервационным маслом, горловины баков закрываются крышками;

· кислородные баллоны переосвидетельствуются в соответствии со сроками, установленными нормативной документацией;

· измерительные приборы (амперметры, вольтметры, ваттметры, манометры, вакуумметры, индикаторы, микрометры, калибры и т.п.) перед укладкой на хранение поверяются контрольно-поверочными органами в соответствии со сроками, установленными Перечнем средств измерений, подлежащих периодической поверке. 

Объем работ по подготовке к длительному хранению оборудования мастерских, полученных с заводов промышленности, сокращается по сравнению с объемом работ по подготовке мастерских, бывших в эксплуатации. При этом исключаются окраска оборудования, заправка инструмента, замена рабочих жидкостей в узлах и агрегатах технологического оборудования, консервация технологического оборудования, проверка средств измерений поверочными органами.

Сведения о консервации и расконсервации мастерской заносятся в соответствующий раздел паспорта (формуляра) машины.

Постановка и снятие с хранения средств эвакуации выполняется в обычном объеме, предусмотренном для шасси и для специального оборудования согласно инструкции по эксплуатации данного изделия.

Подготовка кузова (кузова-фургона, кузова-контейнера) и его герметизация 

При подготовке кузова (кузова-фургона, кузова-контейнера) мастерской проверяются наличие и исправность крепежных деталей, болтов, скоб, уплотнений кронштейнов, предохранительных сеток; производится подтяжка креплений деталей, скоб, кронштейнов и кузова к шасси, а также частичная или полная окраска кузова; проверяется исправность отопительно-вентиляционной установки, отверстия для забора воздуха снаружи закрываются крышками; проверяется герметичность дверей и люков; шторки внутри кузова устанавливаются в закрытое положение; петли дверей, ниш, ящиков смазываются трансмиссионным рабоче-консервационным маслом. Для создания микроклимата в кузове-фургоне (кузове-контейнере) может применяться статическая или динамическая осушка воздуха.

Технологический процесс подготовки кузовов-фургонов, кузовов-контейнеров к герметизации и их герметизация способом «Заклейка» приведен в приложении Е.1 книги 1 к настоящему Руководству.

Нормы трудозатрат и расхода применяемых материалов на подготовку и содержание подвижных средств технического обслуживания, ремонта и эвакуации машин, автомобильных кузовов-фургонов, кузовов-контейнеров приведены в приложениях Е.2 – Е.5 книги 1 к настоящему Руководству.

Подготовка автомобильных базовых шасси 

Подготовка автомобильных базовых шасси (шасси мастерских технического обслуживания, унифицированных подвижных мастерских, прицепов и полуприцепов, гусеничных базовых шасси, колесных и гусеничных тракторных базовых шасси) проводится согласно приложениям Б.1 - Б.15 книги 3 к настоящему Руководству.

2. Содержание машин на хранении. Техническое обслуживание и опробование машин в процессе хранения.

Содержание машин на хранении – это комплекс организационно-технических мероприятий по поддержанию их в заданном состоянии, обеспечивающем сохраняемость и сохранность в течение установленных сроков хранения. 

Содержание машин на хранении включает:

· планирование работ по контролю технического состояния  и техническому обслуживанию машин, содержащихся на хранении;

· подготовку личного состава к выполнению работ по контролю технического состояния и техническому обслуживанию машин;

· подготовку контрольно-технического оборудования, средств технического обслуживания и материально-технического обеспечения работ;

· контроль технического состояния машин в установленные сроки;

· техническое обслуживание и ремонт машин по результатам контроля технического состояния;

· освежение (замену) бронетанкового и автомобильного имущества и материалов;

· совершенствование условий хранения машин. 

Хранение машин вне парка воинской части не допускается, за исключением машин, содержащихся на специально оборудованных стоянках на территории воинской части, загруженных боеприпасами и другими материальными средствами и находящихся на территории складов под охраной караула.

Места хранения (стоянки) машин должны:

· соответствовать назначению, виду хранения и конструктивным особенностям машин воинской части;

· обеспечивать условия хранения машин, определенные нормативными правовыми актами Министерства обороны, а также требованиями эксплуатационной документации на машины;

· позволять размещение необходимого оборудования для проведения технического обслуживания и средств боевой готовности, обеспечивающих приведение машин в готовность к боевому применению (использованию по назначению) в кратчайшие сроки;

· обеспечивать размещение машин с промежутками между ними, достаточными для выполнения работ по контролю хранения и подготовки их к использованию;

· обеспечивать безопасность работы личного состава и выполнение противопожарных требований.

Требования к горючему, маслам, смазкам и специальным жидкостям, применяемым на машинах, содержащихся на хранении

Перечень топлив, масел, смазок и специальных жидкостей, применяемых на машинах каждой марки при постановке на кратковременное и длительное хранение, определяется нормативными правовыми актами Министерства обороны и эксплуатационной документацией машин.

На машинах кратковременного хранения могут применяться всесезонные или сезонные сорта ГСМ.

На машинах длительного хранения применяются только всесезонные или зимние сорта основных марок горючего, масел, смазок и специальных жидкостей свежей выработки, с момента изготовления которых прошло не более 1 года, при этом, контрольные анализы должны быть выполнены не позднее, чем за 6 месяцев до заправки ГСМ в машину.

Показатели качества всех марок ГСМ и специальных жидкостей, применяемых на машинах кратковременного и длительного хранения, должны соответствовать требованиям ГОСТ или ТУ, которые указываются в паспортах на ГСМ, выдаваемых службой снабжения горючего и смазочных материалов воинской части на каждый вид ГСМ.

Контроль качества ГСМ, заправленных в машины, и их освежение осуществляется в порядке и сроки, установленные нормативными правовыми актами Министерства обороны.

Замена горючего, масел, смазок и специальных жидкостей проводится по мере истечения сроков их хранения (совмещается по времени с проведением ТО-2х ПКП или РТО) или выработки ими установленных норм наработки. Сроки хранения горючего, масел, смазок и специальных жидкостей в баках и агрегатах машин, содержащихся на хранении, приведены в приложении Г.3 книги 1 к настоящему Руководству. 

Если при обслуживании, проверках (осмотрах) машин в топливе, маслах, смазках и специальных жидкостях будут обнаружены механические примеси, вода, а также потеря их свойств (разжижение, расслоение и другие свойства, не позволяющие их применение), то они немедленно заменяются с обязательной промывкой систем, агрегатов и узлов.

Требования к табельному имуществу, специальному оборудованию и ЗИП машин воинской части, содержащихся на хранении

Съемное специальное оборудование и табельное имущество машин размещаются: 

при содержании в хранилище – на штатных местах; 

при содержании на открытых площадках или под навесом – для машин, содержащихся на длительном хранении - на складах БТИ и АИ в штатной укупорке.

Инструмент и принадлежности, необходимые для выполнения первоочередных работ при подготовке машин к выходу из хранилища, должны размещаться в специально отведенном для этого месте (стеллажах, инструментальных столах, ящиках), в воинских частях постоянной готовности (ЧПГ) – размещается на сидении водителя (механика-водителя).

Запасные части, инструмент и принадлежности (ЗИП) машины должны быть исправными, инструмент заправленным. Неокрашенные металлические поверхности запасных частей (кроме электрических контактных поверхностей) и рабочие части инструмента смазываются тонким слоем смазки. Нерабочие части инструмента окрашиваются черным или бесцветным лаком (кроме фосфатированных поверхностей), резиновые детали промываются теплой водой и протираются насухо. Запасные части и детали (кроме приборов наблюдения, радиоламп, электроламп и предохранителей) оборачиваются парафинированной бумагой. Также рекомендуется проводить консервацию ЗИП с использованием ингибированных пленок. Укрывочные брезенты, тенты и другие брезентовые изделия на машинах, содержащихся в хранилищах, укладываются на штатные места. Бачки и банки заполняются свежей смазкой, малогабаритные заправочные агрегаты консервируются. ЗИП машин укладывается на свои штатные места, согласно комплектовочной ведомости.

Зеркала заднего вида и щетки стеклоочистителей машин, содержащихся в хранилищах, должны быть закреплены на штатных местах, а на машинах, содержащихся на открытых площадках или под навесами, снимаются и хранятся внутри кабины. 

Светомаскировочные устройства головных фар, сигнальных фонарей и плафонов, подкузовной фонарь для автомобилей и бортовой экран с электроподсветом для гусеничных машин устанавливаются на штатные места.

В процессе постановки машин на хранение и при содержании их на хранении ЗИП пополняется (в том числе специальными ключами) в соответствии комплектовочным ведомостям, как централизованно (в том числе специальными ключами), так и за счет денежных средств, выделяемых на содержание, эксплуатацию и текущий ремонт ВВТ на основании материалов расследований, проводимых в воинской части. Пополненные запасные части, инструмент, и принадлежности к машинам вносятся в раздел «Комплектность машины» паспорта (формуляра) машины и в карточку (ведомость) некомплектности ЗИП. 

На каждую машину, содержащуюся на хранении, составляется карточка (ведомость) некомплектности ЗИП установленной формы, которая хранится в паспорте (формуляре) машины. 

ЗИП БТВТ длительного хранения на ЦБРТ должен храниться в специально подготовленных хранилищах в комплекте или пономенклатурно.

Специальное оборудование подвижных средств технического обслуживания и ремонта БТВТ и АТ содержится законсервированным. При этом, каменный уголь для горна поста кузнечных работ заготавливается и хранится в ящиках (специальной упаковке) для угля; топливные баки электростанций и электросварочных агрегатов содержатся полностью заправленными зимними сортами дизельного топлива, топливные баки карбюраторных двигателей хранятся незаправленными, но, при этом, законсервированными; кислородные и ацетиленовые баллоны содержатся установленными на штатные места и полностью заряженными, имеющими запас до очередного срока переосвидетельствования не менее одного года.

Для машин, содержащихся на кратковременном хранении, в соответствии с нормативными правовыми актами Министерства обороны установлены следующие виды и периодичность проведения контроля технического состояния (КТС) и технического обслуживания (ТО):

· контрольный осмотр (КО) – проводится ежемесячно, но не реже одного раза в две недели;

· контрольно-технический осмотр (КТО) – проводится при выполнении работ сезонного обслуживания (СО) и работ технического обслуживания № 1 при хранении (ТО-1х);

· техническое диагностирование (ТД) – проводится один раз в год в период использования по назначению;

· сезонное обслуживание (СО) – проводится два раза в год при подготовке машин к зимнему и летнему режиму эксплуатации;

· технического обслуживания №1 при хранении (ТО-1х) – проводится для БТВТ – один раз в три месяца, для АТ – один раз в год или по результатам КТО;

· регламентированное техническое обслуживание (РТО) – проводится через 10 лет с начала эксплуатации (хранения).

Для машин, содержащихся на длительном хранении, установлены следующие виды и периодичность проведения КТС и ТО:

· контрольный осмотр (КО) – проводится ежемесячно;

· контрольно-технический осмотр (КТО) – проводится при выполнении работ технического обслуживания № 1 при хранении (ТО-1х) и технического обслуживания № 2 при хранении (ТО-2х);

· техническое диагностирование (ТД) – проводится при выполнении работ технического обслуживания №2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2х ПКП) и регламентированного технического обслуживания (РТО);

· техническое обслуживание №1 при хранении (ТО-1х) – проводится один раз в год для АТ и герметизированных БТВТ, один раз в 6 месяцев – для негерметизированных БТВТ;

· техническое обслуживание №2 при хранении (ТО-2х) – проводится один раз в два года для АТ и герметизированных БТВТ, один раз в год для негерметизированных БТВТ;

· техническое обслуживание № 2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2х ПКП) – через каждые 5 лет хранения, кроме тех лет, когда проводится РТО;

· регламентированное техническое обслуживание (РТО) – проводится через 10 лет с начала эксплуатации (хранения).

В соответствии с требованиями нормативных правовых актов Министерства обороны и Инструкциями (Руководствами) по эксплуатации машин предприятий-изготовителей могут устанавливаться и в дальнейшем применяться другие виды КТС и ТО, а также периодичность их выполнения на машинах, содержащихся на хранении.

3. Снятие машин с хранения.

Снятие машин с хранения – это комплекс выполняемых работ, определенных эксплуатационной документацией машин, по приведению их в готовность к боевому применению (использованию по назначению). 

Снятие машин с хранения включает:

· планирование  работ по приведению машин в готовность к боевому применению (использованию по назначению); 

· подготовку личного состава к выполнению работ по приведению машин готовность к боевому применению (использованию по назначению);

· выполнение работ по расконсервации и разгерметизации машин согласно требованиям эксплуатационной документации;

· контроль технического состояния в объеме КО (при необходимости в объеме ТО-1 или ТО-2);

· выполнение работ по результатам КО (ТО-1 или ТО-2) и обеспечение подвижности, огневой мощи и защищенности машин;

· установку снятого вооружения (оборудования) и выполнение специальных работ для использования в особых условиях (преодоление водных преград, горных условий, пустынной местности и др.);

· загрузку боекомплекта; 

· крепление государственных регистрационных знаков, нанесение условных номерных и опознавательных знаков (при необходимости);

· определение состояния герметизирующих материалов, их списание и сдачу на склад.

В мирное время машины воинской части с кратковременного хранения снимаются: для обеспечения плана подготовки воинской части, для оценки технического состояния машин при инспектировании войск (сил), при итоговых и контрольных проверках, при проведении технического обслуживания, конструктивных и производственных доработок, для борьбы со стихийными бедствиями. Нормы проверки вооружения и военной техники устанавливаются нормативными правовыми актами Министерства обороны. 
С длительного хранения машины воинской части снимаются: 

· при выполнении мероприятий, предусмотренных планами Министра обороны Российской Федерации и Генерального штаба Вооруженных Сил Российской Федерации, главных штабов видов Вооруженных Сил Российской Федерации, штабов военных округов, флотов, родов войск Вооруженных Сил Российской Федерации; 

· при проведении военных сборов (проверочных и учебных сборов) с гражданами, пребывающими в запасе, по решению главнокомандующих видами Вооруженных Сил, командующих войсками военных округов, родами войск Вооруженных Сил в соответствии с планом проведения военных сборов;

· при подготовке машин к передаче (отправке в ремонт) в соответствии с выданным довольствующим органом (службой) нарядом на передачу (ремонт);

· в целях качественного выполнения задач, стоящих перед Вооруженными Силами, в соответствии с нормативными правовыми актами Российской Федерации и Министерства обороны;

· при освежении (замене) машин – по плану командующего войсками военного округа и при опробовании пуском двигателя или пробегом; 

· при ТО-2х ПКП и РТО – в соответствии с годовым и месячным планами эксплуатации и ремонта машин воинской части на основании приказа командира воинской части (соединения).

· Для борьбы со стихийными бедствиями снятие машин с хранения производится:

· с кратковременного хранения – по решению главнокомандующих видами Вооруженных Сил Российской Федерации, командующих войсками военных округов, флотов, командующих родами войск Вооруженных Сил Российской Федерации;

· с длительного хранения – по решению Министра обороны Российской Федерации или начальника Генерального штаба Вооруженных Сил Российской Федерации.

Снятие машин с хранения для боевого применения (использования по назначению) производится по планам Генерального штаба Вооруженных Сил на основании директивных указаний, главнокомандующими видами Вооруженных Сил, командующими войсками военных округов, флотами, родами войск Вооруженных Сил.

Объем и порядок выполнения работ по снятию машин с хранения при подготовке их к боевому применению (использованию по назначению) определяются настоящим Руководством, техническими описаниями и инструкциями по эксплуатации каждой марки машин и другими нормативными правовыми актами Министерства обороны. При этом, снятие машин с хранения проводится по специально разработанным в воинских частях технологическим картам снятия машины с длительного хранения (приложение Б.15 книги 1 к настоящему Руководству). 

При снятии машин с хранения и подготовке их к боевому применению (использованию по назначению) в ограниченные сроки, работы могут выполняться в один или два этапа (первую и вторую очереди).

При снятии машин с кратковременного хранения на первом этапе (первой очереди) выполняются работы, обеспечивающие подготовку машин к выходу из парка в установленные сроки.

На втором этапе (второй очереди) выполняются все остальные работы, обеспечивающие подготовку машин к боевому применению (использованию по назначению). 

На машинах длительного хранения на первом этапе (первой очереди) выполняются работы по расконсервации машин, установке снятого оборудования и подготовке их к движению.

На втором этапе (второй очереди) выполняются работы по проверке работоспособности систем и агрегатов, их регулировке, доукомплектованию табельным имуществом, приведению боекомплекта в окончательный снаряженный вид и загрузка его в машину, установку элементов взрывчатого вещества в контейнеры КДЗ.

Операции второго этапа (очереди) могут выполняться как в пункте постоянной дислокации, так и в районе сосредоточения, в соответствии с установленным порядком (определенного вышестоящим начальником) снятия машин с хранения и их подготовкой к использованию по назначению.

Снятие машин с хранения может осуществляться с привлечением оборудования подвижных средств технического обслуживания и ремонта воинской части.

Работы по снятию машин с хранения организуются под руководством командиров подразделений и должностных лиц соответствующих служб воинской части.

Ответственность за подготовку машин к боевому применению (использованию по назначению) возлагается на командиров подразделений и командира воинской части.

Порядок снятия машин с хранения и приведения их в готовность к боевому применению (использованию по назначению) изложен в приложениях Г книг 2 и 3 к настоящему Руководству.

Во всех случаях о снятии машин с кратковременного и длительного хранения объявляется приказом командира воинской части, в котором указываются: основание для снятия машин с хранения; количество снимаемых машин с хранения по маркам и номерам; нормы расхода моторесурсов (ресурсов); для каких целей и на какой срок они снимаются; сроки начала работ по снятию машин с хранения и готовность их выхода из парка; в какое подразделение передаются и ответственные должностные лица за их эксплуатацию; порядок заправки ГСМ (при необходимости); порядок подготовки к эксплуатации сухозаряженных аккумуляторных батарей; очередность и способ доставки аккумуляторных батарей к машинам; порядок доставки ЗИП и специальной аппаратуры (если они хранятся не на машинах); способ пуска двигателей машин (с использованием подогревателей, буферных групп аккумуляторных батарей, специальных выпрямительных устройств, накопителей энергии); места в парке для опробования АТ; силы и средства для устранения обнаруженных неисправностей; порядок выхода машин из парка.

О снятии машин с хранения производятся соответствующие записи:

· для БТВТ – в разделе «Хранение машины» формуляра машины;

· для АТ – в разделе «Хранение машины» паспорта (формуляра) машины.
Порядок разработки мероприятий в воинской части по сокращению сроков снятия машин с хранения 

С целью сокращения сроков снятия машин с хранения, правильной последовательности выполнения работ в воинской части (подразделении) на каждую машину разрабатываются технологические карты снятия машин с длительного хранения и приведения образца к боевому применению (использованию по назначению) согласно приложению Б.15 книги 1 к настоящему Руководству, содержащие перечень основных работ, выполняемых при снятии машин с хранения, и последовательность их выполнения. Технологические карты должны помещаться (устанавливаться) на машине на видном месте и единообразно. С целью сохранности и использования в течение продолжительного времени рекомендуется наклеивать их на картон и обвертывать полимерной пленкой.

С целью быстрого вскрытия хранилищ и допуска личного состава к машинам, содержащихся на хранении, ключи от парковых помещений (хранилищ, специальных сооружений и иных помещений) и ворот (калиток) ограждения парка, зон хранения машин содержатся в местах, определенных в разделе «Внутренний порядок и распорядок работы в парке» приказа командира воинской части «Об организации боевой подготовки, внутренней и караульной служб на период обучения» в соответствии с положениями Устава внутренней службы Вооруженных Сил Российской Федерации.

Для выполнения работ по расконсервации машин, содержащихся на хранении, в специально оборудованном для этого месте (хранилище) хранится необходимое количество инструмента. В зависимости от марки машины, в него включается часть необходимых гаечных ключей для затяжки болтов на клеммах аккумуляторных батарей, регулировки натяжения приводных клиновых ремней; ключ от колесных кранов централизованной системы регулирования давления воздуха в шинах; отвертка; пассатижи; переносная лампа и другое необходимое имущество. Создание необходимого комплекта инструмента для выполнения первоочередных работ по снятию машин с хранения производится за счет  индивидуального ЗИП образца или приобретенного за счет выделяемых воинской части лимитов денежных средств по статье сметы Министерства обороны на содержание, эксплуатацию и текущий ремонт БТВТ и АТ.

При снятии машин с хранения используются оборудование хранилищ и технические средства для сокращения сроков приведения машин в боевую готовность (использование по назначению). Порядок оборудования и характеристика мест хранения (стоянок) вооружения и военной техники и требования, предъявляемые к ним, представлены в приложении А 4 книги 1 к настоящему Руководству. 

Перечень оборудования для сокращения сроков приведения машин воинской части к боевому применению (использованию по назначению) приведен в приложении Д 3 книги 1 к настоящему Руководству.

Для устранения выявленных отказов и повреждений используются одиночные и групповые комплекты ЗИП, а также бронетанковое и автомобильное имущество текущего довольствия со складов воинской части.

Целесообразно применять метод централизованной доставки охлаждающей жидкости к машинам, используя для этой цели передвижные водомаслогрейки типа ВМГ-40-51, передвижные водогрейки типа ВГ-1500, а также стационарные водомаслогрейки или специальные тележки. В холодное время года запас горячей воды должен обеспечивать трехкратный пролив системы охлаждения двигателей машин, содержащихся на хранении без низкозамерзающей охлаждающей жидкости.

В кабине каждой машины, хранящейся с незаполненной системой охлаждения, должны находиться необходимое количество емкостей (канистры, ведра и т.п.) для доставки и заправки воды.

Доставка аккумуляторных батарей к местам проведения работ осуществляется, централизовано специально выделенной командой.

Приведение в рабочее состояние сухозаряженных аккумуляторных батарей, в зависимости от наличия времени, производится нормальным или ускоренным методами, изложенными в Руководстве по свинцовым стартерным аккумуляторным батареям и в инструкциях по аккумуляторным батареям предприятий-изготовителей.

При большом количестве аккумуляторных батарей (более 100 штук), хранящихся в сухозаряженном состоянии, заливку их целесообразно осуществлять с использованием средств механизации или автоматическими установками для разлива электролита.

С целью повышения надежности пуска двигателей при отрицательных температурах, а также в случае установки аккумуляторных батарей, приведенных в рабочее состояние ускоренным методом, могут использоваться дополнительные источники постоянного тока. К таким источникам постоянного тока относятся: аккумуляторные батареи, собранные в группы и установленные на тележки (буферные группы), выпрямительные устройства и преобразователи соответствующего напряжения и мощности, автономные энергоагрегаты и другое оборудование, применяемое для пуска двигателей машин.

Очередность снятия машин с хранения устанавливается исходя из обеспечения беспрепятственного выхода машин подразделений с мест хранения (стоянок). При многорядном размещении машин в хранилище, в первую очередь, снимаются с хранения машины первого ряда.

Для устранения отказов и повреждений, обнаруженных или возникших при снятии машин с хранения, а также для оказания помощи водителям (механикам-водителям) в выполнении работ должно быть предусмотрено привлечение специальных бригад из числа личного состава ремонтных подразделений и необходимого количества запасных частей и материалов. Работы могут выполняться на пункте технического обслуживания и ремонта или с использованием подвижных ремонтных средств воинской части в местах хранения (стоянок).

Снятие автомобильной техники с подставок производится только после проверки давления воздуха в шинах колес и доведения его до нормы.

После выполнения работ по снятию машин с хранения проводится контрольный осмотр.

Занятия 3. Выполнение работ по подготовке хранению ЗиЛ-131.

	Номер и содержание операции
	Необходимость выполнения работ в зависимости от условий хранения
	Применяемое оборудование, приспособления, инструмент, материалы
	Средние трудозатраты на один автомобиль, чел.-ч.
	Примечание

	
	С
	Ж
	ОЖ
	
	
	

	1 Технические обслуживания, проводимые при подготовке автомобилей к хранению

	1.1  ТО (ТО-2), согласно инструкций по эксплуатации автомобилей
	+
	+
	+
	Комплект передвижных постов ПТОР, ППК-М, УКПСХ 
	270
	Узлы трения, смазываемые моторным и трансмиссионным маслом, смазать соответствующим рабоче-консервационным маслом

	1.2 Дополнительные работы, проводимые при подготовке автомобиля к зимнему периоду эксплуатации
	+
	+
	+
	То же
	0,4
	То же

	2 Специальные работы (консервация), выполняемые в ПТОР

	Двигатель и его системы

	2.1 Проверить систему охлаждения на герметичность и исправность паровоздушного клапана пробки радиатора (расширительного бачка)
	+
	+
	+
	Согласно карт технологического процесса 
	0,2
	Карта технологического процесса проверки системы охлаждения на герметичность приведена в приложении Б.12 книги 3 к настоящему Руководству

	2.2  Заправить систему охлаждения силовой установки жидкостью РКОЖ (ввести противокоррозионную присадку в охлаждающую жидкость системы охлаждения двигателя, заполненную водой)
	+
	+
	+
	Согласно технологическому процессу 
	0,1
	Карта технологического процесса консервации системы охлаждения приведена в приложении Б.12 книги 3 настоящему Руководству

	2.3  Очистить от продуктов коррозии поверхности радиатора (расширительного бачка), водяного насоса, вентиляторов, трубопроводов, жалюзи, провести полную или частичную окраску
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП 
	0,2
	

	2.4  Очистить детали фильтров очистки топлива от продуктов коррозии и смолистых отложений ( при необходимости фильтрующие элементы заменить), наружные поверхности фильтров окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, противень, кисть волосяная, инструмент водителя, модификатор ржавчины, ветошь, ЛКП 
	0,2
	

	2.5 Снять приводные ремни, очистить поверхности шкивов от продуктов коррозии и окрасить. Приводные ремни, имеющие трещины, расслоения заменить. Надеть ремни и отрегулировать их натяжение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП, ветошь 
	0,7
	

	2.6 Проверить работоспособность пускового подогревателя и устранить выявленные неисправности
	+
	+
	+
	Согласно инструкциям по эксплуатации автомобилей 
	
	Проверку работоспособности подогревателей проводить в соответствии с инструкциями по эксплуатации автомобилей; трудозатраты учтены в операции 1.2

	2.7 Осмотреть резино-технические детали, шланги и патрубки, имеющие расслоения с торцов, вздутия, трещины (более 1 мм), заменить. При помощи модификатора ржавчины удалить коррозию с поверхности стяжных хомутов
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, ветошь 
	0,1
	Трудозатраты на замену поврежденных деталей учтены в операции 1.1

	2.8 Нанести защитное покрытие на резинотехнические детали
	-
	-
	+
	Кисти малярные, емкость для краски, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	0,2
	

	2.9  Выполнить работы по консервации топливных баков:

2.9.1 При хранении машин с заправленными баками: проверить состояние внутренних полостей топливных баков; при обнаружении коррозии слить топливо, баки снять, обработать модификатором ржавчины до полного удаления очагов коррозии; наружные поверхности баков окрасить, установить на место и заправить топливом. Заполнить с помощью топливоподкачивающего насоса (бензонасоса) систему питания двигателя топливом.
	+
	+
	+
	Эндоскоп, канистры, бочки по количеству топлива, воронки, ведра, компрессор, краскораспылитель, ЛКП, модификатор ржавчины, ветошь, кисть волосяная 
	0,2

0,5
	Рекомендации по обработке баков модификатором ржавчины приведены в приложении Б.13 книги 3 к настоящему Руководству

В числителе приведены трудозатраты на операцию без снятия баков с машины, в знаменателе - со снятием.

Топливные баки автомобилей с дизельными двигателями заполнить дизельным арктическим (зимним) топливом по ГОСТ-305 с содержанием серы до 0,2%. Для автомобилей с карбюраторными двигателями операцию выполнять при подготовке машин к хранению в умеренной климатической зоне



	2.9.2  При хранении машин с не  заправленными баками проверить состояние внутренних поверхностей топливных баков, при обнаружении коррозии снять их, промыть и обработать модификатором ржавчины внутренние поверхности до полного удаления очагов коррозии, наружные поверхности очистить от коррозии и окрасить, установить баки на место
	+
	+
	+
	Канистры, бочки по количеству топлива, воронки, ведра, компрессор, краскораспылитель, ЛКП, ветошь, кисть волосяная, модификатор ржавчины 
	0,8
	Трудозатраты даны без учета продолжительности действия модификатора ржавчины на очаги коррозии

	2.9.3 При хранении машин с не заправленными баками на внутренние поверхности топливных баков нанести защитное покрытие
	+
	+
	+
	Установка для нанесения защитных покрытий, дизельное топливо + 2% присадки АКОР-1 
	0,4
	Карта технологического процесса консервации топливных баков приведена в приложении Б.13 книги 3 к настоящему Руководству

	2.11 Нанести 5-6 капель рабоче-консервационного масла на кожухи тросов ручного привода воздушной и дроссельной заслонок карбюратора, аварийного останова двигателя и ручного управления подачей топлива, жалюзи радиатора; переместить 5-6 раз на полный ход рукоятки приводов и поставить их в исходное положение. На автомобилях с установленной шторкой радиатора смазать рабоче-консервационным маслом трос и шарнирные соединения привода шторки. Жалюзи радиатора закрыть.
	
	
	
	Масленка для жидкой смазки, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,2
	

	Ходовая часть

	2.12 Демонтировать шины колес, ободья очистить от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить, при обнаружении дефектов на шинах устранить их, нанести на внутреннюю поверхность шин тальк, смонтировать колеса
	-
	-
	+
	Стенд для снятия шин с дисков колес, компрессор, шланг с наконечником, краскораспылитель, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ключи специальные, ЛКП, тальк, ветошь 
	6,9
	При наличии продуктов коррозии на внутренних поверхностях ободьев демонтировать все колеса;

ободья обработать модификатором ржавчины,

подготовить к окраске и окрасить

	2.13 Осмотреть состояние шин, при обнаружении на шинах порывов демонтировать их, устранить дефекты, нанести на внутреннюю поверхность тальк, смонтировать колеса, накачать шины, доведя давление в них до нормы
	+
	+
	-
	Стенд для снятия шин с дисков колес, ключи специальные, тальк, ветошь 
	0,3
	Трудозатраты даны без учета затрат на демонтаж и монтаж колес

	2.13.1 При установке колес на место смазать резьбу шпилек и гаек колес рабоче-консевационным маслом. Колесные краны установить в положение «Закрыто»
	+
	+
	+
	Рабоче-консервационное трансмиссионное масло 
	
	Трудозатраты на установку колес учтены в операции 1.1

	Тормозная система

	2.14 Снять и разобрать главный и колесные тормозные цилиндры, цилиндр гидропривода сцепления, промыть детали, смазать поршни и внутренние поверхности цилиндров смазкой ДТ-1 (тормозной жидкостью), собрать цилиндры, установить на место, прокачать систему
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, приспособления для прокачки тормозов, противень, тормозная жидкость, применяемая на автомобиле, растворитель, смазка ДТ-1 ГОСТ 38 УССР 2-01-116 
	-
	Манжеты и защитные резиновые колпаки нефтяным растворителем (бензином) не промывать.

Разборку, промывку и консервацию деталей пневмоусилителя тормозов и привода сцепления, деталей пневматической тормозной системы проводить согласно инструкциям по эксплуатации автомобилей. Трудозатраты на прокачку и регулировку систем учтены в операции 1.1

	2.15 Проверить состояние колодок и стяжных пружин, очистить внутренние и наружные поверхности барабанов, опорные диски, тормозные колодки от продуктов коррозии, окрасить, смазать рабоче-консервационной смазкой втулки и оси тормозных колодок, подшипники валов, разжимных кулаков, направляющих поршней тормозных камер типа 20, 20/20, 24/24. Очистить от нагара втулки и вал заслонки вспомогательного тормоза
	+
	+
	+
	Съемники, инструмент водителя, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, смазка Литол 24(РК) (Литол-24), эмаль черная, ветошь 
	2,5
	

	2.16 Краны воздушных баллонов разобрать, очистить, смазать консервационной смазкой, установить в положение "Закрыто". Слить спирт из предохранителя от замерзания пневматического привода и сдать на склад. Снять корпус предохранителя от замерзания, промыть внутреннюю поверхность и при наличии коррозии обработать модификатором ржавчины. Осмотреть фитиль фильтра (при необходимости фитиль промыть или заменить). Собрать предохранитель от замерзания, шток предохранителя поставить в верхнее положение. Промыть масловлагоотделитель. Фильтр регулятора давления снять, промыть, просушить и установить на место
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, смазка пушечная, модификатор ржавчины, растворитель, герметик (ТУ 6-10-1010- 80) 
	0,3
	Промывку масловлагоотделителя и бронзового фильтра регулятора давления проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля.

После выполнения работ проверить на герметичность пневмосистемы в соответствии с инструкциями на эксплуатацию машин. Трудозатраты на проверку учтены в операции 1.1.

	2.17 Проверить состояние деталей ручного тормоза, очистить от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины, смазать оси и втулки тормозных колодок, разжимного кулака смазкой Литол-24 РК, окрасить
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, съемник стяжных пружин, модификатор ржавчины, эмаль черная 
	0,2
	Трудозатраты на разборку, проверку, замену деталей и сборку ручного тормоза учтены в операции 1.1

	Рулевое управление

	2.18 Слить масло, промыть систему гидроусилителя руля, заполнить систему маслом, очистить от грязи и коррозии поверхности силового цилиндра и других деталей гидроусилителя руля и подъемника запасного колеса, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, масло для гидросистем рулевых управлений, ведро (противень), эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	0,8
	Проверку системы гидроусилителя рулевого управления и подъемника запасного колеса и их промывку проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля

	Электрооборудование

	2.19 Осмотреть электропровода, удалить с изоляции нефтепродукты, проверить состояние и затяжку всех зажимов электропроводки. Очистить штепсельные разъемы, проверить заделку экранирующей оплетки на концах проводов
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, изоляционная лента, растворитель, ветошь 
	0,3
	Поврежденные участки оплетки пучков изоляции отремонтировать наложением ленты, негодные провода заменить, отремонтировать заделку экранов на концах проводов

	2.20 Покрыть поверхности зажимов электропроводки тонким слоем лака
	-
	-
	+
	Лак БТ-577, кисточка 
	0,1
	

	2.21 Проверить состояние светомаскировочных устройств, осветительных и светосигнальных приборов, снять наружные ободки и рассеиватели фар, фонарей, очистить поверхности от пыли, грязи и продуктов коррозии (обработать модификатором ржавчины). Окрасить внутренние поверхности корпусов приборов и ободков. Резьбовую часть крепежных и регулировочных винтов смазать рабоче-консервационным маслом. Крышки СМУ фар опустить в нижнее положение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, эмаль черная, ветошь 
	0,2
	При повреждениях зеркальной поверхности оптические элементы заменить на новые

	2.21а Рассеиватели фар и задних фонарей, на которых не установлены СМУ, закрыть чехлами из плотной ткани. Ослабить на 1-1,5 оборота гайку крепления лампы фар (разгерметизировать фары)
	-
	+
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, отвертка 
	0,1
	

	Кабина, платформа и оперение

	2.22 Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей кабины, инструментальных ящиков, бортов платформы, а консервационной смазкой – открытые участки резьбовых соединений
	-
	+
	+
	Моторное РКМ, масленка для жидкой смазки 
	0,1
	

	2.23 Удалить воду из бачка, трубопроводов и насоса омывателя ветровых стекол кабины. Бачок промыть, систему продуть
	+
	+
	+
	Насос для накачки шин, ветошь 
	0,1
	

	Дополнительное оборудование

	2.24 Выполнить работы по консервации лебедки; размотать трос на всю длину, очистить от грязи и продуктов коррозии, обработать по необходимости модификатором ржавчины редуктор, механизм отключения тросоукладчика, ходовой винт, направляющие валы, цепь тросоукладчика, барабан и трос, смазать консервационной смазкой неокрашиваемые поверхности; смазать графитной смазкой трос лебедки (оцинкованный трос не смазывать), намотать трос под нагрузкой на барабан лебедки, окрасить поверхности деталей и узлов лебедки
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, рукавицы брезентовые, смазка ПВК, модификатор ржавчины, смазка графитная или Литол-24 (РК), эмаль черная, ветошь 
	1,1
	Для машин, полученных с заводов изготовителей, ремонтных заводов, трос лебедки не разматывать

	2.25 Снять огнетушители, проверить массу заряда и при необходимости зарядить
	+
	+
	+
	Весы технические 
	0,1
	Трудозатраты обусловлены только определением массы заряда

	Смазочные работы

	2.26 Приготовить рабоче-консервационные масла (РКМ) и заправить их в картеры агрегатов и механизмов согласно карте смазки автомобиля
	+
	+
	+
	Бочки, ведра, установки для заправки РКМ, воронки по количеству сортов масел, ключи специальные и гаечные для пробок, противень, ветошь 
	0,5
	Порядок приготовления

РКМ приведен в приложении Д.2 книги 3 к настоящему Руководству

	Окрасочные работы

	2.27 Очистить наружные поверхности двигателя, агрегатов трансмиссии, рамы, узлов, ходовой части, внутренние и наружные поверхности кабины, оперения, платформы (кузова) от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, краскораспылитель, щетка металлическая, шкурка шлифовальная, модификатор ржавчины, эмали защитная, черная 
	1,3
	Карта технологического процесса окраски приведена в приложении Г.4

книги 1 к настоящему Руководству

	2.28 Нанести защитное ингибированное покрытие тонким слоем на неокрашенные поверхности автомобиля, за исключением стекол кабины
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, пленкообразующие покрытия 
	0,3
	Рекомендации по применению защитных покрытий приведены в приложении Г.3 книги 1 к настоящему Руководству

	Нанесение РКМ на детали

	2.29 Пустить двигатель, прогреть и совершить пробег к месту хранения автомобиля для нанесения пленки масла на поверхности деталей агрегатов трансмиссии. На автомобилях с карбюраторными двигателями выполнить работы по консервации системы питания: перед пуском двигателя отсоединить топливопровод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, второй конец которого заделать герметично в специальную канистру с топливом, содержащим 1% присадки Акор-1. После установки автомобиля с карбюраторным двигателем на место хранения, убрать канистру, выработать все топливо, находящееся в системе, подсоединить топливопровод
	+
	+
	+
	Канистра, шланг 
	0,3
	Система питания консервируется при хранении автомобиля на открытой стоянке.

Аналогичный способ подачи топлива применяется при перемещении автомобиля с законсервированными топливными баками в хранилище.

В этом случае используется топливо без присадки Акор-1

	3 Специальные работы (консервация), выполняемые на месте хранения

	Двигатель и его системы

	3.1 Законсервировать тормозную систему автомобилей типа "КамАЗ" летучими ингибиторами атмосферной коррозии
	+
	+
	+
	Согласно карте технологического процесса 
	0,9
	Технологический процесс консервации тормозной системы летучими ингибиторами приведен в приложении Б.14 книги к настоящему Руководству

	3.2 Выполнить работы по консервации системы питания двигателей с незаполненными топливными баками: отсоединить топливо-провод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, свободный конец которого опустить в емкость с топливом, содержащим 2% присадки Акор-1, пустить двигатель, проработать на этом топливе 1-12 мин, убрать емкость, присоединить отсоединенный топливопровод
	-
	-
	+
	Емкость для рабоче-консервационного топлива, инструмент водителя 
	0,2
	На автомобилях, оборудованных ЭФУ «Термостарт», после 5 мин. работы двигателя нажать кнопку включения пускового устройства ЭФУ.

После включения контрольной лампы кнопку удерживать в течение 5-7 с.

	3.3 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя
	-
	+
	+
	Установка модели 183М, инструмент водителя, моторное РКМ, ветошь 
	1,1
	Карта технологического процесса консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя приведена в приложениях Б.6-Б.10 книги 3 к настоящему Руководству

	3.4 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров компрессора: отсоединить воздухопровод отвода сжатого воздуха из компрессора; залить во впускной канал компрессора 80 мл рабоче-консервационного масла; проворачивая шкив компрессора, прокачать залитое масло через цилиндры до выхода его излишков из выпускного канала; подсоединить воздухопроводы к компрессору
	-
	+
	+
	Шприц для жидкой смазки, инструмент водителя, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,3
	Для автомобилей с двигателем типа КамАЗ-740 работы выполнять одновременно с операцией 3.1

	3.5 Загерметизировать воздушный фильтр двигателя, трубу воздухозаборника воздушного фильтра, выпускную трубу глушителя
	-
	+
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	0,2
	

	3.5а Наружные поверхности приемных труб и глушителя смазать графитной смазкой
	-
	-
	+
	Графитная смазка, шпатель, ветошь 
	0,1
	

	3.6 Слить воду из системы охлаждения двигателя (охлаждающую жидкость ТОСОЛ-А40 и ТОСОЛ-А65 по ТУ 6-02-751 или марок 40 и 65 по ГОСТ 159 не сливать); продуть систему сжатым воздухом в течение 15-20 с; заливные горловины радиатора (расширительного бачка), подогревателя закрыть штатными пробками. Сливные краны вывернуть, разобрать, смазать смазкой ПВК и установить на место в положении «Открыто»
	+
	+
	+
	Емкости для воды, инструмент водителя, смазка пушечная 
	0,3
	При сливе охлаждающей жидкости краны отопителя кабины должны быть открыты. Если в системе охлаждения дизельных двигателей использовалась вода, следует после ее слива включить на 10-15 с насосный агрегат подогревателя для удаления воды во избежание примерзания крыльчатки насоса

	Трансмиссия

	3.7 Прочистить сапуны картеров агрегатов
	+
	+
	+
	
	0,2
	

	3.7.1 Загерметизировать атмосферные отверстия трубок сапунирования, тормозных камер, тормозных кранов и др. узлов автомобиля
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у или липкая лента, ножницы 
	0,2
	

	Ходовая часть

	3.8 Установить  автомобиль на подставки. 

Разгрузить  подвеску загруженных автомобилей
	-

+
	-

+
	+

+
	Домкрат (гаражный), подставки
	0,7
	Порядок разгрузки колес и подвески приведен в приложении Б.15 книги 3 к настоящему Руководству

	3.9 Очистить шины от грязи и вымыть
	+
	+
	+
	Ведро, ветошь, скребки 
	0,9
	

	3.10 Окрасить наружные поверхности шин
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	1,0
	

	3.11 Загерметизировать с помощью ткани ТТ и замазки ЗЗК-3у зазор между корпусом амортизатора и кожухом
	-
	-
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	0,6
	

	Рулевое управление

	3.12 Шаровые поверхности поворотных кулаков, открытые поверхности штоков гидроусилителя руля, шлицевых участков карданных валов и рабочие поверхности тяг и штоков покрыть консервационной смазкой
	-
	+
	+
	Смазка ПВК, кисть волосяная шпатель 
	0,3
	

	Электрооборудование

	3.14 Укрыть генератор от попадания пыли и коррозионно-активных агентов
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, шпагат 
	0,4
	

	3.15 Снять аккумуляторные батареи, очистить их от грязи, протереть и отправить в аккумуляторную для проверки, обслуживания и хранения. Наконечники стартерных проводов очистить от коррозии, смазать смазкой Литол-24 РК (Литол-24), обвернуть крепированной бумагой и обвязать шпагатом. Места установки аккумуляторных батарей очистить от коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить
	+
	+
	+
	Тележка для перевозки аккумуляторных батарей, инструмент водителя, ветошь, смазка Литол-24 РК (Литол-24), кисть волосяная, модификатор ржавчины, эмаль черная, крепированная бумага, шпагат 
	0,2
	Трудозатраты на обслуживание аккумуляторных батарей учтены в операции 1.1

	3.15а Места установки аккумуляторных батарей покрыть пленкообразующим составом
	-
	+
	+
	Пленкообразующее покрытие, кисти, ведро 
	0,2
	

	Кабина, платформа и оперение

	3.16 Очистить, вымыть, просушить резиновые коврики, свернуть и уложить их на сиденье; пол кабины очистить от грязи
	+
	+
	+
	Ветошь, шпагат ведро с водой 
	0,2
	

	3.17 Снять щетки стеклоочистителей, зеркала заднего вида и уложить в кабину
	-
	+
	+
	Инструмент водителя 
	0,2
	

	3.18 Установить внутри кабины на ветровые, боковые и задние стекла картонные щиты
	-
	-
	+
	Ножницы, картон
	0,2
	

	3.19 Снять тент, очистить от грязи, упаковать и уложить на хранение в закрытом помещении
	-
	-
	+
	
	0,4
	

	ЗИП

	3.20 Проверить по описи ЗИП, очистить и смазать рабочие поверхности, обработать модификатором ржавчины, рабочие поверхности смазать РКМ и окрасить нерабочие поверхности, уложить на место хранения (или сдать на склад)
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	0,3
	

	3.21 Опломбировать автомобиль
	-
	-
	+
	
	0,2
	Места пломбирования указаны в приложении Е книги 1 к настоящему Руководству


Занятия 4. Выполнение работ по подготовке автомобиля Урал-4320 к хранению.

	Номер и содержание операции
	Необходимость выполнения работ в климатических зонах
	Применяемое оборудование, приспособления, инструмент, материалы
	Средние трудозатраты на один автомобиль, чел.-ч.
	Примечание

	
	С
	Ж
	ОЖ
	
	
	

	1 Технические обслуживания, проводимые при подготовке автомобилей к хранению

	1.1  ТО (ТО-2), согласно инструкций по эксплуатации автомобилей
	+
	+
	+
	Комплект передвижных постов ПТОР, ППК-М, УКПСХ 
	193
	Узлы трения, смазываемые моторным и трансмиссионным маслом, смазать соответствующим рабоче-консервационным маслом

	1.2 Дополнительные работы, проводимые при подготовке автомобиля к зимнему периоду эксплуатации
	+
	+
	+
	То же
	3,6
	То же

	2 Специальные работы (консервация), выполняемые в ПТОР

	Двигатель и его системы

	2.1 Проверить систему охлаждения на герметичность и исправность паровоздушного клапана пробки радиатора (расширительного бачка)
	+
	+
	+
	Согласно карт технологического процесса 
	0,2
	Карта технологического процесса проверки системы охлаждения на герметичность приведена в приложении Б.12 книги 3 к настоящему Руководству

	2.3  Очистить от продуктов коррозии поверхности радиатора (расширительного бачка), водяного насоса, вентиляторов, трубопроводов, жалюзи, провести полную или частичную окраску
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП 
	0,2
	

	2.4  Очистить детали фильтров очистки топлива от продуктов коррозии и смолистых отложений ( при необходимости фильтрующие элементы заменить), наружные поверхности фильтров окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, противень, кисть волосяная, инструмент водителя, модификатор ржавчины, ветошь, ЛКП 
	0,2
	

	2.5 Снять приводные ремни, очистить поверхности шкивов от продуктов коррозии и окрасить. Приводные ремни, имеющие трещины, расслоения заменить. Надеть ремни и отрегулировать их натяжение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП, ветошь 
	0,7
	

	2.6 Проверить работоспособность пускового подогревателя и устранить выявленные неисправности
	+
	+
	+
	Согласно инструкциям по эксплуатации автомобилей 
	
	Проверку работоспособности подогревателей проводить в соответствии с инструкциями по эксплуатации автомобилей; трудозатраты учтены в операции 1.2

	2.7 Осмотреть резино-технические детали, шланги и патрубки, имеющие расслоения с торцов, вздутия, трещины (более 1 мм), заменить. При помощи модификатора ржавчины удалить коррозию с поверхности стяжных хомутов
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, ветошь 
	0,1
	Трудозатраты на замену поврежденных деталей учтены в операции 1.1

	2.8 Нанести защитное покрытие на резинотехнические детали
	-
	-
	+
	Кисти малярные, емкость для краски, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	0,2
	

	2.9  Выполнить работы по консервации топливных баков:

2.9.1 При хранении машин с заправленными баками: проверить состояние внутренних полостей топливных баков; при обнаружении коррозии слить топливо, баки снять, обработать модификатором ржавчины до полного удаления очагов коррозии; наружные поверхности баков окрасить, установить на место и заправить топливом. Заполнить с помощью топливоподкачивающего насоса (бензонасоса) систему питания двигателя топливом.
	+
	+
	+
	Эндоскоп, канистры, бочки по количеству топлива, воронки, ведра, компрессор, краскораспылитель, ЛКП, модификатор ржавчины, ветошь, кисть волосяная 
	0,2

0,6
	Рекомендации по обработке баков модификатором ржавчины приведены в приложении Б.13 книги 3 к настоящему Руководству

В числителе приведены трудозатраты на операцию без снятия баков с машины, в знаменателе - со снятием.

Топливные баки автомобилей с дизельными двигателями заполнить дизельным арктическим (зимним) топливом по ГОСТ-305 с содержанием серы до 0,2%. Для автомобилей с карбюраторными двигателями операцию выполнять при подготовке машин к хранению в умеренной климатической зоне



	2.10  Вывернуть свечи электрофакельного устройства (ЭФУ), промыть, продуть сжатым воздухом фильтры и жиклеры факельных свечей, резьбовую часть свечей смазать моторным рабоче-консервационным маслом, установить свечи на место (неисправные свечи заменить), покрыть наконечники электропроводов свечей тонким слоем лака.
	+


	+


	+


	Инструмент водителя, компрессор, шланг, кисть волосяная, растворитель, лак БТ-577 
	0,1
	Выполнять на автомобилях, оборудованных ЭФУ «Термостарт».

Наконечники электропроводов свечей покрывать лаком только при хранении на открытой стоянке в промышленно-морской климатической зоне

	2.11 Нанести 5-6 капель рабоче-консервационного масла на кожухи тросов ручного привода воздушной и дроссельной заслонок карбюратора, аварийного останова двигателя и ручного управления подачей топлива, жалюзи радиатора; переместить 5-6 раз на полный ход рукоятки приводов и поставить их в исходное положение. На автомобилях с установленной шторкой радиатора смазать рабоче-консервационным маслом трос и шарнирные соединения привода шторки. Жалюзи радиатора закрыть.
	
	
	
	Масленка для жидкой смазки, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,2
	

	Ходовая часть

	2.12 Демонтировать шины колес, ободья очистить от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить, при обнаружении дефектов на шинах устранить их, нанести на внутреннюю поверхность шин тальк, смонтировать колеса
	-
	-
	+
	Стенд для снятия шин с дисков колес, компрессор, шланг с наконечником, краскораспылитель, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ключи специальные, ЛКП, тальк, ветошь 
	7,8
	При наличии продуктов коррозии на внутренних поверхностях ободьев демонтировать все колеса;

ободья обработать модификатором ржавчины,

подготовить к окраске и окрасить

	2.13 Осмотреть состояние шин, при обнаружении на шинах порывов демонтировать их, устранить дефекты, нанести на внутреннюю поверхность тальк, смонтировать колеса, накачать шины, доведя давление в них до нормы
	+
	+
	-
	Стенд для снятия шин с дисков колес, ключи специальные, тальк, ветошь 
	0,3
	Трудозатраты даны без учета затрат на демонтаж и монтаж колес

	2.13.1 При установке колес на место смазать резьбу шпилек и гаек колес рабоче-консевационным маслом. Колесные краны установить в положение «Закрыто»
	+
	+
	+
	Рабоче-консервационное трансмиссионное масло 
	
	Трудозатраты на установку колес учтены в операции 1.1

	Тормозная система

	2.14 Снять и разобрать главный и колесные тормозные цилиндры, цилиндр гидропривода сцепления, промыть детали, смазать поршни и внутренние поверхности цилиндров смазкой ДТ-1 (тормозной жидкостью), собрать цилиндры, установить на место, прокачать систему
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, приспособления для прокачки тормозов, противень, тормозная жидкость, применяемая на автомобиле, растворитель, смазка ДТ-1 ГОСТ 38 УССР 2-01-116 
	2,5
	Манжеты и защитные резиновые колпаки нефтяным растворителем (бензином) не промывать.

Разборку, промывку и консервацию деталей пневмоусилителя тормозов и привода сцепления, деталей пневматической тормозной системы проводить согласно инструкциям по эксплуатации автомобилей. Трудозатраты на прокачку и регулировку систем учтены в операции 1.1

	2.15 Проверить состояние колодок и стяжных пружин, очистить внутренние и наружные поверхности барабанов, опорные диски, тормозные колодки от продуктов коррозии, окрасить, смазать рабоче-консервационной смазкой втулки и оси тормозных колодок, подшипники валов, разжимных кулаков, направляющих поршней тормозных камер типа 20, 20/20, 24/24. Очистить от нагара втулки и вал заслонки вспомогательного тормоза
	+
	+
	+
	Съемники, инструмент водителя, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, смазка Литол 24(РК) (Литол-24), эмаль черная, ветошь 
	2,6
	

	2.16 Краны воздушных баллонов разобрать, очистить, смазать консервационной смазкой, установить в положение "Закрыто". Слить спирт из предохранителя от замерзания пневматического привода и сдать на склад. Снять корпус предохранителя от замерзания, промыть внутреннюю поверхность и при наличии коррозии обработать модификатором ржавчины. Осмотреть фитиль фильтра (при необходимости фитиль промыть или заменить). Собрать предохранитель от замерзания, шток предохранителя поставить в верхнее положение. Промыть масловлагоотделитель. Фильтр регулятора давления снять, промыть, просушить и установить на место
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, смазка пушечная, модификатор ржавчины, растворитель, герметик (ТУ 6-10-1010- 80) 
	0,3
	Промывку масловлагоотделителя и бронзового фильтра регулятора давления проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля.

После выполнения работ проверить на герметичность пневмосистемы в соответствии с инструкциями на эксплуатацию машин. Трудозатраты на проверку учтены в операции 1.1.

	2.17 Проверить состояние деталей ручного тормоза, очистить от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины, смазать оси и втулки тормозных колодок, разжимного кулака смазкой Литол-24 РК, окрасить
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, съемник стяжных пружин, модификатор ржавчины, эмаль черная 
	0,2
	Трудозатраты на разборку, проверку, замену деталей и сборку ручного тормоза учтены в операции 1.1

	Рулевое управление

	2.18 Слить масло, промыть систему гидроусилителя руля, заполнить систему маслом, очистить от грязи и коррозии поверхности силового цилиндра и других деталей гидроусилителя руля и подъемника запасного колеса, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, масло для гидросистем рулевых управлений, ведро (противень), эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	1,0
	Проверку системы гидроусилителя рулевого управления и подъемника запасного колеса и их промывку проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля

	Электрооборудование

	2.19 Осмотреть электропровода, удалить с изоляции нефтепродукты, проверить состояние и затяжку всех зажимов электропроводки. Очистить штепсельные разъемы, проверить заделку экранирующей оплетки на концах проводов
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, изоляционная лента, растворитель, ветошь 
	0,3
	Поврежденные участки оплетки пучков изоляции отремонтировать наложением ленты, негодные провода заменить, отремонтировать заделку экранов на концах проводов

	2.20 Покрыть поверхности зажимов электропроводки тонким слоем лака
	-
	-
	+
	Лак БТ-577, кисточка 
	0,1
	

	2.21 Проверить состояние светомаскировочных устройств, осветительных и светосигнальных приборов, снять наружные ободки и рассеиватели фар, фонарей, очистить поверхности от пыли, грязи и продуктов коррозии (обработать модификатором ржавчины). Окрасить внутренние поверхности корпусов приборов и ободков. Резьбовую часть крепежных и регулировочных винтов смазать рабоче-консервационным маслом. Крышки СМУ фар опустить в нижнее положение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, эмаль черная, ветошь 
	0,2
	При повреждениях зеркальной поверхности оптические элементы заменить на новые

	2.21а Рассеиватели фар и задних фонарей, на которых не установлены СМУ, закрыть чехлами из плотной ткани. Ослабить на 1-1,5 оборота гайку крепления лампы фар (разгерметизировать фары)
	-
	+
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, отвертка 
	0,1
	

	Кабина, платформа и оперение

	2.22 Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей кабины, инструментальных ящиков, бортов платформы, а консервационной смазкой – открытые участки резьбовых соединений
	-
	+
	+
	Моторное РКМ, масленка для жидкой смазки 
	0,1
	

	2.23 Удалить воду из бачка, трубопроводов и насоса омывателя ветровых стекол кабины. Бачок промыть, систему продуть
	+
	+
	+
	Насос для накачки шин, ветошь 
	0,1
	

	Дополнительное оборудование

	2.24 Выполнить работы по консервации лебедки; размотать трос на всю длину, очистить от грязи и продуктов коррозии, обработать по необходимости модификатором ржавчины редуктор, механизм отключения тросоукладчика, ходовой винт, направляющие валы, цепь тросоукладчика, барабан и трос, смазать консервационной смазкой неокрашиваемые поверхности; смазать графитной смазкой трос лебедки (оцинкованный трос не смазывать), намотать трос под нагрузкой на барабан лебедки, окрасить поверхности деталей и узлов лебедки
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, рукавицы брезентовые, смазка ПВК, модификатор ржавчины, смазка графитная или Литол-24 (РК), эмаль черная, ветошь 
	1,1
	Для машин, полученных с заводов изготовителей, ремонтных заводов, трос лебедки не разматывать

	2.25 Снять огнетушители, проверить массу заряда и при необходимости зарядить
	+
	+
	+
	Весы технические 
	0,1
	Трудозатраты обусловлены только определением массы заряда

	Смазочные работы

	2.26 Приготовить рабоче-консервационные масла (РКМ) и заправить их в картеры агрегатов и механизмов согласно карте смазки автомобиля
	+
	+
	+
	Бочки, ведра, установки для заправки РКМ, воронки по количеству сортов масел, ключи специальные и гаечные для пробок, противень, ветошь 
	0,7
	Порядок приготовления

РКМ приведен в приложении Д.2 книги 3 к настоящему Руководству

	Окрасочные работы

	2.27 Очистить наружные поверхности двигателя, агрегатов трансмиссии, рамы, узлов, ходовой части, внутренние и наружные поверхности кабины, оперения, платформы (кузова) от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, краскораспылитель, щетка металлическая, шкурка шлифовальная, модификатор ржавчины, эмали защитная, черная 
	1,4
	Карта технологического процесса окраски приведена в приложении Г.4

книги 1 к настоящему Руководству

	2.28 Нанести защитное ингибированное покрытие тонким слоем на неокрашенные поверхности автомобиля, за исключением стекол кабины
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, пленкообразующие покрытия 
	0,3
	Рекомендации по применению защитных покрытий приведены в приложении Г.3 книги 1 к настоящему Руководству

	Нанесение РКМ на детали

	2.29 Пустить двигатель, прогреть и совершить пробег к месту хранения автомобиля для нанесения пленки масла на поверхности деталей агрегатов трансмиссии. На автомобилях с карбюраторными двигателями выполнить работы по консервации системы питания: перед пуском двигателя отсоединить топливопровод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, второй конец которого заделать герметично в специальную канистру с топливом, содержащим 1% присадки Акор-1. После установки автомобиля с карбюраторным двигателем на место хранения, убрать канистру, выработать все топливо, находящееся в системе, подсоединить топливопровод
	+
	+
	+
	Канистра, шланг 
	0,1
	Система питания консервируется при хранении автомобиля на открытой стоянке.

Аналогичный способ подачи топлива применяется при перемещении автомобиля с законсервированными топливными баками в хранилище.

В этом случае используется топливо без присадки Акор-1

	3 Специальные работы (консервация), выполняемые на месте хранения

	Двигатель и его системы

	3.2 Выполнить работы по консервации системы питания двигателей с незаполненными топливными баками: отсоединить топливо-провод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, свободный конец которого опустить в емкость с топливом, содержащим 2% присадки Акор-1, пустить двигатель, проработать на этом топливе 1-12 мин, убрать емкость, присоединить отсоединенный топливопровод
	-
	-
	+
	Емкость для рабоче-консервационного топлива, инструмент водителя 
	0,2
	На автомобилях, оборудованных ЭФУ «Термостарт», после 5 мин. работы двигателя нажать кнопку включения пускового устройства ЭФУ.

После включения контрольной лампы кнопку удерживать в течение 5-7 с.

	3.3 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя
	-
	+
	+
	Установка модели 183М, инструмент водителя, моторное РКМ, ветошь 
	2,0
	Карта технологического процесса консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя приведена в приложениях Б.6-Б.10 книги 3 к настоящему Руководству

	3.4 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров компрессора: отсоединить воздухопровод отвода сжатого воздуха из компрессора; залить во впускной канал компрессора 80 мл рабоче-консервационного масла; проворачивая шкив компрессора, прокачать залитое масло через цилиндры до выхода его излишков из выпускного канала; подсоединить воздухопроводы к компрессору
	-
	+
	+
	Шприц для жидкой смазки, инструмент водителя, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,3
	Для автомобилей с двигателем типа КамАЗ-740 работы выполнять одновременно с операцией 3.1

	3.5 Загерметизировать воздушный фильтр двигателя, трубу воздухозаборника воздушного фильтра, выпускную трубу глушителя
	-
	+
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	0,3
	

	3.5а Наружные поверхности приемных труб и глушителя смазать графитной смазкой
	-
	-
	+
	Графитная смазка, шпатель, ветошь 
	0,2
	

	3.6 Слить воду из системы охлаждения двигателя (охлаждающую жидкость ТОСОЛ-А40 и ТОСОЛ-А65 по ТУ 6-02-751 или марок 40 и 65 по ГОСТ 159 не сливать); продуть систему сжатым воздухом в течение 15-20 с; заливные горловины радиатора (расширительного бачка), подогревателя закрыть штатными пробками. Сливные краны вывернуть, разобрать, смазать смазкой ПВК и установить на место в положении «Открыто»
	+
	+
	+
	Емкости для воды, инструмент водителя, смазка пушечная 
	0,3
	При сливе охлаждающей жидкости краны отопителя кабины должны быть открыты. Если в системе охлаждения дизельных двигателей использовалась вода, следует после ее слива включить на 10-15 с насосный агрегат подогревателя для удаления воды во избежание примерзания крыльчатки насоса

	Трансмиссия

	3.7 Прочистить сапуны картеров агрегатов
	+
	+
	+
	
	0,1
	

	3.7.1 Загерметизировать атмосферные отверстия трубок сапунирования, тормозных камер, тормозных кранов и др. узлов автомобиля
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у или липкая лента, ножницы 
	0,2
	

	Ходовая часть

	3.8 Установить  автомобиль на подставки. 

Разгрузить  подвеску загруженных автомобилей
	-

+
	-

+
	+

+
	Домкрат (гаражный), подставки
	0,7
	Порядок разгрузки колес и подвески приведен в приложении Б.15 книги 3 к настоящему Руководству

	3.9 Очистить шины от грязи и вымыть
	+
	+
	+
	Ведро, ветошь, скребки 
	0,9
	

	3.10 Окрасить наружные поверхности шин
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	1,0
	

	3.11 Загерметизировать с помощью ткани ТТ и замазки ЗЗК-3у зазор между корпусом амортизатора и кожухом
	-
	-
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	0,6
	

	Рулевое управление

	3.12 Шаровые поверхности поворотных кулаков, открытые поверхности штоков гидроусилителя руля, шлицевых участков карданных валов и рабочие поверхности тяг и штоков покрыть консервационной смазкой
	-
	+
	+
	Смазка ПВК, кисть волосяная шпатель 
	0,3
	

	Электрооборудование

	3.14 Укрыть генератор от попадания пыли и коррозионно-активных агентов
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, шпагат 
	0,4
	

	3.15 Снять аккумуляторные батареи, очистить их от грязи, протереть и отправить в аккумуляторную для проверки, обслуживания и хранения. Наконечники стартерных проводов очистить от коррозии, смазать смазкой Литол-24 РК (Литол-24), обвернуть крепированной бумагой и обвязать шпагатом. Места установки аккумуляторных батарей очистить от коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить
	+
	+
	+
	Тележка для перевозки аккумуляторных батарей, инструмент водителя, ветошь, смазка Литол-24 РК (Литол-24), кисть волосяная, модификатор ржавчины, эмаль черная, крепированная бумага, шпагат 
	0,2
	Трудозатраты на обслуживание аккумуляторных батарей учтены в операции 1.1

	3.15а Места установки аккумуляторных батарей покрыть пленкообразующим составом
	-
	+
	+
	Пленкообразующее покрытие, кисти, ведро 
	0,1
	

	Кабина, платформа и оперение

	3.16 Очистить, вымыть, просушить резиновые коврики, свернуть и уложить их на сиденье; пол кабины очистить от грязи
	+
	+
	+
	Ветошь, шпагат ведро с водой 
	0,3
	

	3.17 Снять щетки стеклоочистителей, зеркала заднего вида и уложить в кабину
	-
	+
	+
	Инструмент водителя 
	0,1
	

	3.18 Установить внутри кабины на ветровые, боковые и задние стекла картонные щиты
	-
	-
	+
	Ножницы, картон
	0,2
	

	3.19 Снять тент, очистить от грязи, упаковать и уложить на хранение в закрытом помещении
	-
	-
	+
	
	0,4
	

	ЗИП

	3.20 Проверить по описи ЗИП, очистить и смазать рабочие поверхности, обработать модификатором ржавчины, рабочие поверхности смазать РКМ и окрасить нерабочие поверхности, уложить на место хранения (или сдать на склад)
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	0,3
	

	3.21 Опломбировать автомобиль
	-
	-
	+
	
	0,1
	Места пломбирования указаны в приложении Е книги 1 к настоящему Руководству


Занятия 5. Выполнение работ по подготовке автомобиля КамАЗ-4310 к хранению.

	Номер и содержание операции
	Необходимость выполнения работ в климатических зонах
	Применяемое оборудование, приспособления, инструмент, материалы
	Средние трудозатраты на один автомобиль, чел.-ч
	Примечание

	
	С
	Ж
	ОЖ
	
	
	

	1 Технические обслуживания, проводимые при подготовке автомобилей к хранению

	1.1  ТО (ТО-2), согласно инструкций по эксплуатации автомобилей
	+
	+
	+
	Комплект передвижных постов ПТОР, ППК-М, УКПСХ 
	160
	Узлы трения, смазываемые моторным и трансмиссионным маслом, смазать соответствующим рабоче-консервационным маслом

	1.2 Дополнительные работы, проводимые при подготовке автомобиля к зимнему периоду эксплуатации
	+
	+
	+
	То же
	3,6
	То же

	2 Специальные работы (консервация), выполняемые в ПТОР

	Двигатель и его системы

	2.1 Проверить систему охлаждения на герметичность и исправность паровоздушного клапана пробки радиатора (расширительного бачка)
	+
	+
	+
	Согласно карт технологического процесса 
	0,2
	Карта технологического процесса проверки системы охлаждения на герметичность приведена в приложении Б.12 книги 3 к настоящему Руководству

	2.3  Очистить от продуктов коррозии поверхности радиатора (расширительного бачка), водяного насоса, вентиляторов, трубопроводов, жалюзи, провести полную или частичную окраску
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП 
	0,2
	

	2.4  Очистить детали фильтров очистки топлива от продуктов коррозии и смолистых отложений ( при необходимости фильтрующие элементы заменить), наружные поверхности фильтров окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, шланг, противень, кисть волосяная, инструмент водителя, модификатор ржавчины, ветошь, ЛКП 
	0,2
	

	2.5 Снять приводные ремни, очистить поверхности шкивов от продуктов коррозии и окрасить. Приводные ремни, имеющие трещины, расслоения заменить. Надеть ремни и отрегулировать их натяжение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, ЛКП, ветошь 
	0,7
	

	2.6 Проверить работоспособность пускового подогревателя и устранить выявленные неисправности
	+
	+
	+
	Согласно инструкциям по эксплуатации автомобилей 
	
	Проверку работоспособности подогревателей проводить в соответствии с инструкциями по эксплуатации автомобилей; трудозатраты учтены в операции 1.2

	2.7 Осмотреть резино-технические детали, шланги и патрубки, имеющие расслоения с торцов, вздутия, трещины (более 1 мм), заменить. При помощи модификатора ржавчины удалить коррозию с поверхности стяжных хомутов
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, ветошь 
	0,1
	Трудозатраты на замену поврежденных деталей учтены в операции 1.1

	2.8 Нанести защитное покрытие на резинотехнические детали
	-
	-
	+
	Кисти малярные, емкость для краски, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	
	

	2.9  Выполнить работы по консервации топливных баков:

2.9.1 При хранении машин с заправленными баками: проверить состояние внутренних полостей топливных баков; при обнаружении коррозии слить топливо, баки снять, обработать модификатором ржавчины до полного удаления очагов коррозии; наружные поверхности баков окрасить, установить на место и заправить топливом. Заполнить с помощью топливоподкачивающего насоса (бензонасоса) систему питания двигателя топливом.
	+
	+
	+
	Эндоскоп, канистры, бочки по количеству топлива, воронки, ведра, компрессор, краскораспылитель, ЛКП, модификатор ржавчины, ветошь, кисть волосяная 
	0,2

0,6
	Рекомендации по обработке баков модификатором ржавчины приведены в приложении Б.13 книги 3 к настоящему Руководству

В числителе приведены трудозатраты на операцию без снятия баков с машины, в знаменателе - со снятием.

Топливные баки автомобилей с дизельными двигателями заполнить дизельным арктическим (зимним) топливом по ГОСТ-305 с содержанием серы до 0,2%. Для автомобилей с карбюраторными двигателями операцию выполнять при подготовке машин к хранению в умеренной климатической зоне



	2.10  Вывернуть свечи электрофакельного устройства (ЭФУ), промыть, продуть сжатым воздухом фильтры и жиклеры факельных свечей, резьбовую часть свечей смазать моторным рабоче-консервационным маслом, установить свечи на место (неисправные свечи заменить), покрыть наконечники электропроводов свечей тонким слоем лака.
	+


	+


	+


	Инструмент водителя, компрессор, шланг, кисть волосяная, растворитель, лак БТ-577 
	0,1
	Выполнять на автомобилях, оборудованных ЭФУ «Термостарт».

Наконечники электропроводов свечей покрывать лаком только при хранении на открытой стоянке в промышленно-морской климатической зоне

	2.11 Нанести 5-6 капель рабоче-консервационного масла на кожухи тросов ручного привода воздушной и дроссельной заслонок карбюратора, аварийного останова двигателя и ручного управления подачей топлива, жалюзи радиатора; переместить 5-6 раз на полный ход рукоятки приводов и поставить их в исходное положение. На автомобилях с установленной шторкой радиатора смазать рабоче-консервационным маслом трос и шарнирные соединения привода шторки. Жалюзи радиатора закрыть.
	
	
	
	Масленка для жидкой смазки, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,4
	

	Ходовая часть

	2.12 Демонтировать шины колес, ободья очистить от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить, при обнаружении дефектов на шинах устранить их, нанести на внутреннюю поверхность шин тальк, смонтировать колеса
	-
	-
	+
	Стенд для снятия шин с дисков колес, компрессор, шланг с наконечником, краскораспылитель, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, ключи специальные, ЛКП, тальк, ветошь 
	7,8
	При наличии продуктов коррозии на внутренних поверхностях ободьев демонтировать все колеса;

ободья обработать модификатором ржавчины,

подготовить к окраске и окрасить

	2.13 Осмотреть состояние шин, при обнаружении на шинах порывов демонтировать их, устранить дефекты, нанести на внутреннюю поверхность тальк, смонтировать колеса, накачать шины, доведя давление в них до нормы
	+
	+
	-
	Стенд для снятия шин с дисков колес, ключи специальные, тальк, ветошь 
	0,3
	Трудозатраты даны без учета затрат на демонтаж и монтаж колес

	2.13.1 При установке колес на место смазать резьбу шпилек и гаек колес рабоче-консевационным маслом. Колесные краны установить в положение «Закрыто»
	+
	+
	+
	Рабоче-консервационное трансмиссионное масло 
	
	Трудозатраты на установку колес учтены в операции 1.1

	Тормозная система

	2.15 Проверить состояние колодок и стяжных пружин, очистить внутренние и наружные поверхности барабанов, опорные диски, тормозные колодки от продуктов коррозии, окрасить, смазать рабоче-консервационной смазкой втулки и оси тормозных колодок, подшипники валов, разжимных кулаков, направляющих поршней тормозных камер типа 20, 20/20, 24/24. Очистить от нагара втулки и вал заслонки вспомогательного тормоза
	+
	+
	+
	Съемники, инструмент водителя, щетка металлическая, кисть волосяная, модификатор ржавчины, смазка Литол 24(РК) (Литол-24), эмаль черная, ветошь 
	3,0
	

	2.16 Краны воздушных баллонов разобрать, очистить, смазать консервационной смазкой, установить в положение "Закрыто". Слить спирт из предохранителя от замерзания пневматического привода и сдать на склад. Снять корпус предохранителя от замерзания, промыть внутреннюю поверхность и при наличии коррозии обработать модификатором ржавчины. Осмотреть фитиль фильтра (при необходимости фитиль промыть или заменить). Собрать предохранитель от замерзания, шток предохранителя поставить в верхнее положение. Промыть масловлагоотделитель. Фильтр регулятора давления снять, промыть, просушить и установить на место
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, смазка пушечная, модификатор ржавчины, растворитель, герметик (ТУ 6-10-1010- 80) 
	0,6
	Промывку масловлагоотделителя и бронзового фильтра регулятора давления проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля.

После выполнения работ проверить на герметичность пневмосистемы в соответствии с инструкциями на эксплуатацию машин. Трудозатраты на проверку учтены в операции 1.1.

	Рулевое управление

	2.18 Слить масло, промыть систему гидроусилителя руля, заполнить систему маслом, очистить от грязи и коррозии поверхности силового цилиндра и других деталей гидроусилителя руля и подъемника запасного колеса, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, масло для гидросистем рулевых управлений, ведро (противень), эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	0,8
	Проверку системы гидроусилителя рулевого управления и подъемника запасного колеса и их промывку проводить согласно инструкции по эксплуатации автомобиля

	Электрооборудование

	2.19 Осмотреть электропровода, удалить с изоляции нефтепродукты, проверить состояние и затяжку всех зажимов электропроводки. Очистить штепсельные разъемы, проверить заделку экранирующей оплетки на концах проводов
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, изоляционная лента, растворитель, ветошь 
	0,3
	Поврежденные участки оплетки пучков изоляции отремонтировать наложением ленты, негодные провода заменить, отремонтировать заделку экранов на концах проводов

	2.20 Покрыть поверхности зажимов электропроводки тонким слоем лака
	-
	-
	+
	Лак БТ-577, кисточка 
	0,1
	

	2.21 Проверить состояние светомаскировочных устройств, осветительных и светосигнальных приборов, снять наружные ободки и рассеиватели фар, фонарей, очистить поверхности от пыли, грязи и продуктов коррозии (обработать модификатором ржавчины). Окрасить внутренние поверхности корпусов приборов и ободков. Резьбовую часть крепежных и регулировочных винтов смазать рабоче-консервационным маслом. Крышки СМУ фар опустить в нижнее положение
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, модификатор ржавчины, инструмент водителя, эмаль черная, ветошь 
	0,2
	При повреждениях зеркальной поверхности оптические элементы заменить на новые

	2.21а Рассеиватели фар и задних фонарей, на которых не установлены СМУ, закрыть чехлами из плотной ткани. Ослабить на 1-1,5 оборота гайку крепления лампы фар (разгерметизировать фары)
	-
	+
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, отвертка 
	0,1
	

	Кабина, платформа и оперение

	2.22 Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей кабины, инструментальных ящиков, бортов платформы, а консервационной смазкой – открытые участки резьбовых соединений
	-
	+
	+
	Моторное РКМ, масленка для жидкой смазки 
	0,1
	

	2.23 Удалить воду из бачка, трубопроводов и насоса омывателя ветровых стекол кабины. Бачок промыть, систему продуть
	+
	+
	+
	Насос для накачки шин, ветошь 
	0,1
	

	Дополнительное оборудование

	2.24 Выполнить работы по консервации лебедки; размотать трос на всю длину, очистить от грязи и продуктов коррозии, обработать по необходимости модификатором ржавчины редуктор, механизм отключения тросоукладчика, ходовой винт, направляющие валы, цепь тросоукладчика, барабан и трос, смазать консервационной смазкой неокрашиваемые поверхности; смазать графитной смазкой трос лебедки (оцинкованный трос не смазывать), намотать трос под нагрузкой на барабан лебедки, окрасить поверхности деталей и узлов лебедки
	+
	+
	+
	Щетка металлическая, кисть волосяная, рукавицы брезентовые, смазка ПВК, модификатор ржавчины, смазка графитная или Литол-24 (РК), эмаль черная, ветошь 
	1,1
	Для машин, полученных с заводов изготовителей, ремонтных заводов, трос лебедки не разматывать

	2.25 Снять огнетушители, проверить массу заряда и при необходимости зарядить
	+
	+
	+
	Весы технические 
	0,1
	Трудозатраты обусловлены только определением массы заряда

	Смазочные работы

	2.26 Приготовить рабоче-консервационные масла (РКМ) и заправить их в картеры агрегатов и механизмов согласно карте смазки автомобиля
	+
	+
	+
	Бочки, ведра, установки для заправки РКМ, воронки по количеству сортов масел, ключи специальные и гаечные для пробок, противень, ветошь 
	0,7
	Порядок приготовления

РКМ приведен в приложении Д.2 книги 3 к настоящему Руководству

	Окрасочные работы

	2.27 Очистить наружные поверхности двигателя, агрегатов трансмиссии, рамы, узлов, ходовой части, внутренние и наружные поверхности кабины, оперения, платформы (кузова) от продуктов коррозии, обработать модификатором ржавчины, окрасить
	+
	+
	+
	Компрессор, краскораспылитель, щетка металлическая, шкурка шлифовальная, модификатор ржавчины, эмали защитная, черная 
	1,4
	Карта технологического процесса окраски приведена в приложении Г.4

книги 1 к настоящему Руководству

	2.28 Нанести защитное ингибированное покрытие тонким слоем на неокрашенные поверхности автомобиля, за исключением стекол кабины
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, пленкообразующие покрытия 
	0,3
	Рекомендации по применению защитных покрытий приведены в приложении Г.3 книги 1 к настоящему Руководству

	Нанесение РКМ на детали

	2.29 Пустить двигатель, прогреть и совершить пробег к месту хранения автомобиля для нанесения пленки масла на поверхности деталей агрегатов трансмиссии. На автомобилях с карбюраторными двигателями выполнить работы по консервации системы питания: перед пуском двигателя отсоединить топливопровод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, второй конец которого заделать герметично в специальную канистру с топливом, содержащим 1% присадки Акор-1. После установки автомобиля с карбюраторным двигателем на место хранения, убрать канистру, выработать все топливо, находящееся в системе, подсоединить топливопровод
	+
	+
	+
	Канистра, шланг 
	0,1
	Система питания консервируется при хранении автомобиля на открытой стоянке.

Аналогичный способ подачи топлива применяется при перемещении автомобиля с законсервированными топливными баками в хранилище.

В этом случае используется топливо без присадки Акор-1

	3 Специальные работы (консервация), выполняемые на месте хранения

	Двигатель и его системы

	3.1 Законсервировать тормозную систему автомобилей типа "КамАЗ" летучими ингибиторами атмосферной коррозии
	+
	+
	+
	Согласно карте технологического процесса 
	0,9
	Технологический процесс консервации тормозной системы летучими ингибиторами приведен в приложении Б.14 книги к настоящему Руководству

	3.2 Выполнить работы по консервации системы питания двигателей с незаполненными топливными баками: отсоединить топливо-провод, отводящий топливо из бака, присоединить к нему резиновый шланг, свободный конец которого опустить в емкость с топливом, содержащим 2% присадки Акор-1, пустить двигатель, проработать на этом топливе 1-12 мин, убрать емкость, присоединить отсоединенный топливопровод
	-
	-
	+
	Емкость для рабоче-консервационного топлива, инструмент водителя 
	0,2
	На автомобилях, оборудованных ЭФУ «Термостарт», после 5 мин. работы двигателя нажать кнопку включения пускового устройства ЭФУ.

После включения контрольной лампы кнопку удерживать в течение 5-7 с.

	3.3 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя
	-
	+
	+
	Установка модели 183М, инструмент водителя, моторное РКМ, ветошь 
	2,0
	Карта технологического процесса консервации внутренних поверхностей цилиндров и воздушного фильтра двигателя приведена в приложениях Б.6-Б.10 книги 3 к настоящему Руководству

	3.4 Выполнить работы по консервации внутренних поверхностей цилиндров компрессора: отсоединить воздухопровод отвода сжатого воздуха из компрессора; залить во впускной канал компрессора 80 мл рабоче-консервационного масла; проворачивая шкив компрессора, прокачать залитое масло через цилиндры до выхода его излишков из выпускного канала; подсоединить воздухопроводы к компрессору
	-
	+
	+
	Шприц для жидкой смазки, инструмент водителя, моторное рабоче-консервационное масло, ветошь 
	0,3
	Для автомобилей с двигателем типа КамАЗ-740 работы выполнять одновременно с операцией 3.1

	3.5 Загерметизировать воздушный фильтр двигателя, трубу воздухозаборника воздушного фильтра, выпускную трубу глушителя
	-
	+
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	0,3
	

	3.5а Наружные поверхности приемных труб и глушителя смазать графитной смазкой
	-
	-
	+
	Графитная смазка, шпатель, ветошь 
	0,2
	

	3.6 Слить воду из системы охлаждения двигателя (охлаждающую жидкость ТОСОЛ-А40 и ТОСОЛ-А65 по ТУ 6-02-751 или марок 40 и 65 по ГОСТ 159 не сливать); продуть систему сжатым воздухом в течение 15-20 с; заливные горловины радиатора (расширительного бачка), подогревателя закрыть штатными пробками. Сливные краны вывернуть, разобрать, смазать смазкой ПВК и установить на место в положении «Открыто»
	+
	+
	+
	Емкости для воды, инструмент водителя, смазка пушечная 
	0,3
	При сливе охлаждающей жидкости краны отопителя кабины должны быть открыты. Если в системе охлаждения дизельных двигателей использовалась вода, следует после ее слива включить на 10-15 с насосный агрегат подогревателя для удаления воды во избежание примерзания крыльчатки насоса

	Трансмиссия

	3.7 Прочистить сапуны картеров агрегатов
	+
	+
	+
	
	0,1
	

	3.7.1 Загерметизировать атмосферные отверстия трубок сапунирования, тормозных камер, тормозных кранов и др. узлов автомобиля
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у или липкая лента, ножницы 
	0,2
	

	Ходовая часть

	3.8 Установить  автомобиль на подставки. 

Разгрузить  подвеску загруженных автомобилей
	-

+
	-

+
	+

+
	Домкрат (гаражный), подставки
	0,7
	Порядок разгрузки колес и подвески приведен в приложении Б.15 книги 3 к настоящему Руководству

	3.9 Очистить шины от грязи и вымыть
	+
	+
	+
	Ведро, ветошь, скребки 
	0,9
	

	3.10 Окрасить наружные поверхности шин
	-
	-
	+
	Компрессор, краскораспылитель, лак ПФ-283, пудра ПАК-4
	1,0
	

	3.11 Загерметизировать с помощью ткани ТТ и замазки ЗЗК-3у зазор между корпусом амортизатора и кожухом
	-
	-
	+
	Ножницы, ткань ТГУ (ТТ), замазка ЗЗК-3у, шпагат 
	1,2
	

	Рулевое управление

	3.12 Шаровые поверхности поворотных кулаков, открытые поверхности штоков гидроусилителя руля, шлицевых участков карданных валов и рабочие поверхности тяг и штоков покрыть консервационной смазкой
	-
	+
	+
	Смазка ПВК, кисть волосяная шпатель 
	0,3
	

	Тормозная система

	3.13 Вывернуть до упора растормаживающие болты энергоаккумуляторов тормозных камер, резьбовые части болтов смазать консервационной смазкой. Завернуть болты на 3-4 оборота для смазки сопряженных резьбовых частей болтов и камер
	+
	+
	+
	Инструмент водителя, смазка ПВК, шпатель 
	0,3
	Во избежание перемещения автомобиля перед выполнением операции необходимо положить под переднее и заднее колесо упоры. После выполнения операции на рулевом колесе прикрепить табличку: «Водитель! Перед троганием автомобиля с места заверни болты пружинных энергоаккумуляторов тормозных камер на заднем и среднем мосту !»

	Электрооборудование

	3.14 Укрыть генератор от попадания пыли и коррозионно-активных агентов
	-
	-
	+
	Ткань ТГУ (ТТ), ножницы, шпагат 
	0,4
	

	3.15 Снять аккумуляторные батареи, очистить их от грязи, протереть и отправить в аккумуляторную для проверки, обслуживания и хранения. Наконечники стартерных проводов очистить от коррозии, смазать смазкой Литол-24 РК (Литол-24), обвернуть крепированной бумагой и обвязать шпагатом. Места установки аккумуляторных батарей очистить от коррозии, обработать модификатором ржавчины и окрасить
	+
	+
	+
	Тележка для перевозки аккумуляторных батарей, инструмент водителя, ветошь, смазка Литол-24 РК (Литол-24), кисть волосяная, модификатор ржавчины, эмаль черная, крепированная бумага, шпагат 
	0,2
	Трудозатраты на обслуживание аккумуляторных батарей учтены в операции 1.1

	3.15а Места установки аккумуляторных батарей покрыть пленкообразующим составом
	-
	+
	+
	Пленкообразующее покрытие, кисти, ведро 
	0,1
	

	Кабина, платформа и оперение

	3.16 Очистить, вымыть, просушить резиновые коврики, свернуть и уложить их на сиденье; пол кабины очистить от грязи
	+
	+
	+
	Ветошь, шпагат ведро с водой 
	0,2
	

	3.17 Снять щетки стеклоочистителей, зеркала заднего вида и уложить в кабину
	-
	+
	+
	Инструмент водителя 
	0,1
	

	3.18 Установить внутри кабины на ветровые, боковые и задние стекла картонные щиты
	-
	-
	+
	Ножницы, картон
	0,2
	

	3.19 Снять тент, очистить от грязи, упаковать и уложить на хранение в закрытом помещении
	-
	-
	+
	
	0,4
	

	ЗИП

	3.20 Проверить по описи ЗИП, очистить и смазать рабочие поверхности, обработать модификатором ржавчины, рабочие поверхности смазать РКМ и окрасить нерабочие поверхности, уложить на место хранения (или сдать на склад)
	+
	+
	+
	Кисть волосяная, эмаль черная, модификатор ржавчины, ветошь 
	0,4
	

	3.21 Опломбировать автомобиль
	-
	-
	+
	
	0,1
	Места пломбирования указаны в приложении Е книги 1 к настоящему Руководству


Занятия 6. Выполнение работ по техническому обслуживанию ЗиЛ-131 в процессе хранения.
	№

п/п
	Наименование

операции
	Примечание

	1. Контрольный осмотр (КО).

	1. 
	 Проверить наличие пломб снаружи машины 
	

	2. 
	Проверить комплектность машины
	

	3. 
	Проверить наличие течи ГСМ из агрегатов машины и через уплотнения элементов ходовой части.
	Течи ГСМ не допускается

	4. 
	Проверить состояние герметизирующих покрытий
	

	5. 
	Проверить наличие коррозии на наружных поверхностях машины
	Наличие коррозии не допускается

	6. 
	Проверить давление воздуха в шинах
	Давление должно соответствовать номинальному

	2. Контрольно-технический осмотр (КТО).

	1. 
	Перед проведением КТО выполняются операции КО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 1

	2. 
	Проверить наличие ГСМ в агрегатах и узлах
	Наличие ГСМ должно соответствовать требуемому уровню

	3. 
	Проверить состояние наружных поверхностей деталей агрегатов и механизмов
	Наличие повреждений не допускается

	4. 
	Проверить состояние тормозных систем
	Системы должны быть работоспособны

	5. 
	Проверить состояние электропроводов, потребителей и их подсоединение

	Наличие повреждений не допускается

	6. 
	Проверить состояние ЗИП-О
	Наличие повреждений не допускается

	3. Техническое диагностирование (ТД).

	1. 
	Перед проведением ТД выполняются операции КТО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	2. 
	Проверить работоспособность кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов
	Посторонних стуков и шумов не должно быть

	3. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы питания двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы 

	4. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы смазки двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	5. 
	Проверить работоспособность предпускового подогревателя двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	6. 
	Проверить герметичность агрегатов и узлов
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	7. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов трансмиссии
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	8. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов ходовой части
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	9. 
	Проверить работоспособность рулевого управления
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	10. 
	Проверить герметичность и работоспособность тормозных систем
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	11. 
	Проверить состояние соединения электропроводов и работоспособность потребителей 
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	12. 
	Проверить работоспособность и герметичность систем регулирования давления воздуха в шинах
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	4. Техническое обслуживание № 1 при хранении (ТО-1х).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторный отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (КТО)
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	4. 
	Проверить и довести до нормы уровень масла в двигателе и картерах агрегатов трансмиссии, в масляном баке двигателя, в баках гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и гидросистем машины, тормозной жидкости в гидроприводе тормозов и сцепления, охлаждающей жидкости в заполненных системах охлаждения
	

	5. 
	Нажать 3-4 раза на педаль управления подачей топлива (на педаль управления дроссельными заслонками). Переместить 3-4 раза на полный ход рукоятки приводов ручного управления подачей топлива, остановки двигателя, заслонок карбюратора, шторок и жалюзи радиатора.

	При затрудненном перемещении педали и троса привода или их заедании выявить причину и устранить повреждения.

Рукоятки приводов ручного управления после выполнения операции поставить в исходное положение

	6. 
	Проверить работоспособность привода рабочего тормоза и сцепления (главного фрикциона), для чего нажать 10-15 раз на соответствующие педали. На машинах с пневмогидравлическим приводом тормозов предварительно заполнить пневмосистему воздухом через буксирный клапан до давления не менее 5 кгс/см2
	При обнаружении подтеканий тормозной жидкости, заклинивании тормозных цилиндров, наличии воздуха в гидроприводе, утечке воздуха из пневмосистемы повреждения устранить

	7. 
	Проверить работоспособность привода управления коробкой передач (главной передачей) и раздаточной коробкой (дополнительной передачей) привода управления остановочными тормозами и планетарно- -фрикционными механизмами поворота, привода включения переднего моста и стояночного тормоза, работоспособность крана управления приводом отбора мощности и привода ручного (дублирующего) переключения передач в раздаточной коробке, ручных водооткачивающих насосов 7-10-кратным перемещением рычагов привода на полный ход с возвращением в исходное положение.
	При затрудненном перемещении рычагов привода или заклинивании тяг (штоков) механизма переключения  выяснить причину и устранить повреждения.

Рычаги приводов после выполнения операции поставить в исходное (нейтральное) положение.

Проверка работоспособности гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и других гидросистем машин проводится при их опробовании

	8. 
	Слить конденсат из воздушных баллонов пневмосистемы и влагомаслоотделителей через соответствующие сливные краны (клапаны)
	Из СКШ производства МАЗ и КЗКТ дополнительно слить конденсат из главных тормозных цилиндров через пробки сливных отверстий.

	9. 
	Слить конденсат из незаполненных топливных баков и фильтров-отстойников через пробки сливных отверстий
	

	10. 
	Проверить работоспособность сливных краников при незаполненной системе охлаждения двигателя, для чего 2-3 раза открыть и закрыть их. Поврежденные краники заменить
	Поврежденные краники отремонтировать и использовать на машинах интенсивного использования

	11. 
	Проверить массу заряда огнетушителей и баллонов системы противопожарного оборудования и довести до нормы
	

	12. 
	Проверить исправность и работоспособность контрольно- -измерительных, осветительных и светосигнальных приборов электропривода стеклоочистителей, отопителя, пускового подогревателя, фильтровентиляционной установки и водооткачивающих средств путем их включения
	Для проверки использовать резервные аккумуляторные батареи, установки модели

Э-312 или Э-536М

	13. 
	Проверить состояние и комплектность ЗИП, очистить инструмент и принадлежности от следов коррозии, нерабочие поверхности окрасить, а рабочие смазать консервационной смазкой
	

	14. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке (под навесом)

	5. Техническое обслуживание № 2 при хранении (ТО-2х).

	1. 
	Выполнить операции ТО-1х и дополнительно следующее:
	Операции ТО-1х № 18 и 19 не выполнять

	2. 
	Отрегулировать натяжение ремней привода вентилятора, генератора, водяного насоса, насоса гидроусилителя рулевого управления и др. При наличии трещин, расслоений и других дефектов ремни заменить
	

	3. 
	Смазать втулки валов разжимных кулаков, регулировочные рычаги тормозных механизмов, опоры тяг дистанционного привода управления коробкой передач (главной передачей), промежуточные валики привода стояночного тормоза и тормозного крана, ось качающейся вилки привода переключения передач, валик тяги главного фрикциона и другие узлы и механизмы согласно карте смазки машины.
	

	4. 
	Промыть топливные и воздушные фильтры в соответствии с требованиями инструкций по эксплуатации машин
	Наличие следов коррозии, загрязнения, влага и грибкообразные отложения на внутренних поверхностях проверяемых узлов не допускаются. Бумажные и нитевые элементы фильтров тонкой очистки топлива дизельных двигателей при наличии грибкообразных отложений заменить

	5. 
	Слить 2-3 литра отстоя из баков, заполненных топливом. Довести уровень топлива в баках до нормы

	

	6. 
	Проверить работоспособность бензонасоса, для чего закачать бензин в поплавковую камеру карбюратора. Поступление топлива в карбюратор контролировать через смотровое окно или сливную пробку.

В случае отказа  бензонасос заменить
	Для машин с незаполненными баками забор топлива производить из дополнительной емкости через отсоединенный отводящий топливопровод топливного бака (фильтра грубой очистки топлива), соединив его с емкостью резиновым шлангом.

Поврежденный бензонасос отремонтировать, проверить на стенде 5270(К-283) и использовать на машинах интенсивного использования.

	7. 
	Проверить состояние патрубков (шлангов) систем питания, охлаждения, смазки, предпускового подогрева двигателя, гидроусилителя руля и других гидросистем.

При наличии видимых трещин  патрубки (шланги) заменить
	

	8. 
	Провернуть на 2-3 оборота вывешенные колеса мостов машины (для обновления масляной пленки на поверхностях шестерен агрегатов трансмиссии) и буксирный прибор
	При затрудненном вращении буксирного прибора или заедании выявить причину и устранить

	9. 
	Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей, инструментальных ящиков и бортов платформы
	

	10. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке  (под навесом)

	6. Техническое обслуживание № 2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2х ПКП).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, 
ассла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. 
	Устранить выявленные в процессе диагностирования и контрольного пробега отказы и повреждения
	Выполнять согласно требованиям Руководства по ремонту машин

	8. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	9. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	10. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении ТО-2х ПКП, донесение о неисправной технике, акт о проведении ТО-2хПКП, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. Регламентированное техническое обслуживание.

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, масла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	7. 
	Выполнить работы регламентированного технического обслуживания
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	8. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	9. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	10. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	11. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении РТО,  дело РТО, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию


Занятия 7. Выполнение работ по техническому обслуживанию Урал-4320 в процессе хранения.

	№

п/п
	Наименование

операции
	Примечание

	1. Контрольный осмотр (КО).

	1. 
	Проверить наличие пломб снаружи машины 
	

	2. 
	Проверить комплектность машины
	

	3. 
	Проверить наличие течи ГСМ из агрегатов машины и через уплотнения элементов ходовой части.
	Течи ГСМ не допускается

	4. 
	Проверить состояние герметизирующих покрытий
	

	5. 
	Проверить наличие коррозии на наружных поверхностях машины
	Наличие коррозии не допускается

	6. 
	Проверить давление воздуха в шинах
	Давление должно соответствовать номинальному

	2. Контрольно-технический осмотр (КТО).

	1. 
	Перед проведением КТО выполняются операции КО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 1

	2. 
	 Проверить наличие ГСМ в агрегатах и узлах
	Наличие ГСМ должно соответствовать требуемому уровню

	3. 
	 Проверить состояние наружных поверхностей деталей агрегатов и механизмов
	Наличие повреждений не допускается

	4. 
	Проверить состояние тормозных систем
	Системы должны быть работоспособны

	5. 
	Проверить состояние электропроводов, потребителей и их подсоединение

	Наличие повреждений не допускается

	6. 
	Проверить состояние ЗИП-О
	Наличие повреждений не допускается

	3. Техническое диагностирование (ТД).

	1. 
	Перед проведением ТД выполняются операции КТО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	2. 
	Проверить работоспособность кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов
	Посторонних стуков и шумов не должно быть

	3. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы питания двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы 

	4. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы смазки двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	5. 
	Проверить работоспособность предпускового подогревателя двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	6. 
	Проверить герметичность агрегатов и узлов
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	7. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов трансмиссии
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	8. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов ходовой части
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	9. 
	Проверить работоспособность рулевого управления
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	10. 
	Проверить герметичность и работоспособность тормозных систем
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	11. 
	Проверить состояние соединения электропроводов и работоспособность потребителей 
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	12. 
	Проверить работоспособность и герметичность систем регулирования давления воздуха в шинах
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	4. Техническое обслуживание № 1 при хранении (ТО-1х).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторный отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить

	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (КТО)
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	4. 
	Проверить и довести до нормы уровень масла в двигателе и картерах агрегатов трансмиссии, в масляном баке двигателя, в баках гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и гидросистем машины, тормозной жидкости в гидроприводе тормозов и сцепления, охлаждающей жидкости в заполненных системах охлаждения
	

	5. 
	Прокачать систему питания дизельного двигателя топливоподкачивающим насосом
	

	6. 
	Нажать 3-4 раза на педаль управления подачей топлива (на педаль управления дроссельными заслонками). Переместить 3-4 раза на полный ход рукоятки приводов ручного управления подачей топлива, остановки двигателя, заслонок карбюратора, шторок и жалюзи радиатора.
	При затрудненном перемещении педали и троса привода или их заедании выявить причину и устранить повреждения.

Рукоятки приводов ручного управления после выполнения операции поставить в исходное положение

	7. 
	Проверить работоспособность привода рабочего тормоза и сцепления (главного фрикциона), для чего нажать 10-15 раз на соответствующие педали. На машинах с пневмогидравлическим приводом тормозов предварительно заполнить пневмосистему воздухом через буксирный клапан до давления не менее 5 кгс/см2
	При обнаружении подтеканий тормозной жидкости, заклинивании тормозных цилиндров, наличии воздуха в гидроприводе, утечке воздуха из пневмосистемы повреждения устранить

	8. 
	Проверить работоспособность привода управления коробкой передач (главной передачей) и раздаточной коробкой (дополнительной передачей) привода управления остановочными тормозами и планетарно- -фрикционными механизмами поворота, привода включения переднего моста и стояночного тормоза, работоспособность крана управления приводом отбора мощности и привода ручного (дублирующего) переключения передач в раздаточной коробке, ручных водооткачивающих насосов 7-10-кратным перемещением рычагов привода на полный ход с возвращением в исходное положение.
	При затрудненном перемещении рычагов привода или заклинивании тяг (штоков) механизма переключения  выяснить причину и устранить повреждения.

Рычаги приводов после выполнения операции поставить в исходное (нейтральное) положение.

Проверка работоспособности гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и других гидросистем машин проводится при их опробовании

	9. 
	Слить конденсат из воздушных баллонов пневмосистемы и влагомаслоотделителей через соответствующие сливные краны (клапаны)
	Из СКШ производства МАЗ и КЗКТ дополнительно слить конденсат из главных тормозных цилиндров через пробки сливных отверстий.

	10. 
	Слить конденсат из корпуса предохранителя от замерзания, 3-4 раза поднять и опустить шток предохранителя от замерзания с целью проверки его работоспособности. После проверки шток опустить вниз и зафиксировать, повернув его на 900 по ходу часовой стрелки.

Снять фильтр регулятора давления, промыть в керосине, просушить и установить на место


	Шток предохранителя должен перемещаться без заеданий, с ощущением обратного действия пружины. В случае нарушения работоспособности штока – повреждение устранить. После 3 лет хранения заменить фитиль предохранителя от замерзания

	11. 
	Проверить работоспособность сливных краников при незаполненной системе охлаждения двигателя, для чего 2-3 раза открыть и закрыть их. Поврежденные краники заменить
	Поврежденные краники отремонтировать и использовать на машинах интенсивного использования

	12. 
	Проверить массу заряда огнетушителей и баллонов системы противопожарного оборудования и довести до нормы
	

	13. 
	Проверить исправность и работоспособность контрольно- -измерительных, осветительных и светосигнальных приборов электропривода стеклоочистителей, отопителя, пускового подогревателя, фильтровентиляционной установки и водооткачивающих средств путем их включения
	Для проверки использовать резервные аккумуляторные батареи, установки модели

Э-312 или Э-536М

	14. 
	Проверить состояние и комплектность ЗИП, очистить инструмент и принадлежности от следов коррозии, нерабочие поверхности окрасить, а рабочие смазать консервационной смазкой
	

	15. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке (под навесом)

	5. Техническое обслуживание № 2 при хранении (ТО-2х).

	1. 
	Выполнить операции ТО-1х и дополнительно следующее:
	Операции ТО-1х № 18 и 19 не выполнять

	2. 
	Отрегулировать натяжение ремней привода вентилятора, генератора, водяного насоса, насоса гидроусилителя рулевого управления и др. При наличии трещин, расслоений и других дефектов ремни заменить
	

	3. 
	Смазать втулки валов разжимных кулаков, регулировочные рычаги тормозных механизмов, опоры тяг дистанционного привода управления коробкой передач (главной передачей), промежуточные валики привода стояночного тормоза и тормозного крана, ось качающейся вилки привода переключения передач, валик тяги главного фрикциона и другие узлы и механизмы согласно карте смазки машины.
	

	4. 
	Промыть топливные и воздушные фильтры в соответствии с требованиями инструкций по эксплуатации машин
	Наличие следов коррозии, загрязнения, влага и грибкообразные отложения на внутренних поверхностях проверяемых узлов не допускаются. Бумажные и нитевые элементы фильтров тонкой очистки топлива дизельных двигателей при наличии грибкообразных отложений заменить

	5. 
	Прокачать систему питания дизельного двигателя ручным топливоподкачивающим насосом до полного удаления воздуха из системы
	

	6. 
	Снять фильтрующий элемент «сухого» воздушного фильтра.

Сжатым воздухом удалить пыль с поверхности элемента. Удалить с корпуса фильтра пыль, влагу, коррозию и окрасить.

Установить фильтрующий элемент на место.

При поражении фильтрующего элемента плесенью, наличии сквозных повреждений – элемент заменить 
	Фильтрующий элемент, пораженный плесенью, промыть в соответствии с требованиями инструкции по эксплуатации машин и в случае его целости использовать на машинах интенсивного использования

	7. 
	Слить 2-3 литра отстоя из баков, заполненных топливом. Довести уровень топлива в баках до нормы

	

	8. 
	Проверить состояние патрубков (шлангов) систем питания, охлаждения, смазки, предпускового подогрева двигателя, гидроусилителя руля и других гидросистем.

При наличии видимых трещин  патрубки (шланги) заменить
	

	9. 
	Провернуть на 2-3 оборота вывешенные колеса мостов машины (для обновления масляной пленки на поверхностях шестерен агрегатов трансмиссии) и буксирный прибор
	При затрудненном вращении буксирного прибора или заедании выявить причину и устранить

	10. 
	Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей, инструментальных ящиков и бортов платформы
	

	11. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке  (под навесом)

	6. Техническое обслуживание № 2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2х ПКП).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, 
ассла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. 
	Устранить выявленные в процессе диагностирования и контрольного пробега отказы и повреждения
	Выполнять согласно требованиям Руководства по ремонту машин

	8. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	9. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	10. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении ТО-2х ПКП, донесение о неисправной технике, акт о проведении ТО-2хПКП, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. Регламентированное техническое обслуживание.

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, масла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	7. 
	Выполнить работы регламентированного технического обслуживания
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	8. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	9. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	10. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	11. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении РТО,  дело РТО, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию


Занятия 8. Выполнение работ по техническому обслуживанию КамАЗ-4310 в процессе хранения.

	№

п/п
	Наименование

операции
	Примечание

	1. Контрольный осмотр (КО).

	1. 
	Проверить наличие пломб снаружи машины 
	

	2. 
	Проверить комплектность машины
	

	3. 
	Проверить наличие течи ГСМ из агрегатов машины и через уплотнения элементов ходовой части.
	Течи ГСМ не допускается

	4. 
	Проверить состояние герметизирующих покрытий
	

	5. 
	Проверить наличие коррозии на наружных поверхностях машины
	Наличие коррозии не допускается

	6. 
	Проверить давление воздуха в шинах
	Давление должно соответствовать номинальному

	2. Контрольно-технический осмотр (КТО).

	1. 
	Перед проведением КТО выполняются операции КО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 1

	2. 
	 Проверить наличие ГСМ в агрегатах и узлах
	Наличие ГСМ должно соответствовать требуемому уровню

	3. 
	 Проверить состояние наружных поверхностей деталей агрегатов и механизмов
	Наличие повреждений не допускается

	4. 
	Проверить состояние тормозных систем
	Системы должны быть работоспособны

	5. 
	Проверить состояние электропроводов, потребителей и их подсоединение

	Наличие повреждений не допускается

	6. 
	Проверить состояние ЗИП-О
	Наличие повреждений не допускается

	3. Техническое диагностирование (ТД).

	1. 
	Перед проведением ТД выполняются операции КТО и дополнительно:
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	2. 
	Проверить работоспособность кривошипно-шатунного и газораспределительного механизмов
	Посторонних стуков и шумов не должно быть

	3. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы питания двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы 

	4. 
	Проверить герметичность и работоспособность системы смазки двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	5. 
	Проверить работоспособность предпускового подогревателя двигателя
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	6. 
	Проверить герметичность агрегатов и узлов
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	7. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов трансмиссии
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	8. 
	Проверить работоспособность агрегатов и узлов ходовой части
	Параметры агрегатов и узлов должны быть в пределах нормы

	9. 
	Проверить работоспособность рулевого управления
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	10. 
	Проверить герметичность и работоспособность тормозных систем
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	11. 
	Проверить состояние соединения электропроводов и работоспособность потребителей 
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	12. 
	Проверить работоспособность и герметичность систем регулирования давления воздуха в шинах
	Параметры системы должны быть в пределах нормы

	4. Техническое обслуживание № 1 при хранении (ТО-1х).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторный отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить

	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (КТО)
	Проводить в соответствии с пунктом 2

	4. 
	Проверить и довести до нормы уровень масла в двигателе и картерах агрегатов трансмиссии, в масляном баке двигателя, в баках гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и гидросистем машины, тормозной жидкости в гидроприводе тормозов и сцепления, охлаждающей жидкости в заполненных системах охлаждения
	

	5. 
	Прокачать систему питания дизельного двигателя топливоподкачивающим насосом
	

	6. 
	Нажать 3-4 раза на педаль управления подачей топлива (на педаль управления дроссельными заслонками). Переместить 3-4 раза на полный ход рукоятки приводов ручного управления подачей топлива, остановки двигателя, заслонок карбюратора, шторок и жалюзи радиатора.
	При затрудненном перемещении педали и троса привода или их заедании выявить причину и устранить повреждения.

Рукоятки приводов ручного управления после выполнения операции поставить в исходное положение

	7. 
	Проверить работоспособность привода рабочего тормоза и сцепления (главного фрикциона), для чего нажать 10-15 раз на соответствующие педали. На машинах с пневмогидравлическим приводом тормозов предварительно заполнить пневмосистему воздухом через буксирный клапан до давления не менее 5 кгс/см2
	При обнаружении подтеканий тормозной жидкости, заклинивании тормозных цилиндров, наличии воздуха в гидроприводе, утечке воздуха из пневмосистемы повреждения устранить

	8. 
	Проверить работоспособность привода управления коробкой передач (главной передачей) и раздаточной коробкой (дополнительной передачей) привода управления остановочными тормозами и планетарно- -фрикционными механизмами поворота, привода включения переднего моста и стояночного тормоза, работоспособность крана управления приводом отбора мощности и привода ручного (дублирующего) переключения передач в раздаточной коробке, ручных водооткачивающих насосов 7-10-кратным перемещением рычагов привода на полный ход с возвращением в исходное положение.
	При затрудненном перемещении рычагов привода или заклинивании тяг (штоков) механизма переключения  выяснить причину и устранить повреждения.

Рычаги приводов после выполнения операции поставить в исходное (нейтральное) положение.

Проверка работоспособности гидромеханической трансмиссии, гидроусилителя рулевого управления и других гидросистем машин проводится при их опробовании

	9. 
	Слить конденсат из воздушных баллонов пневмосистемы и влагомаслоотделителей через соответствующие сливные краны (клапаны)
	Из СКШ производства МАЗ и КЗКТ дополнительно слить конденсат из главных тормозных цилиндров через пробки сливных отверстий.

	10. 
	Слить конденсат из корпуса предохранителя от замерзания, 3-4 раза поднять и опустить шток предохранителя от замерзания с целью проверки его работоспособности. После проверки шток опустить вниз и зафиксировать, повернув его на 900 по ходу часовой стрелки.

Снять фильтр регулятора давления, промыть в керосине, просушить и установить на место


	Шток предохранителя должен перемещаться без заеданий, с ощущением обратного действия пружины. В случае нарушения работоспособности штока – повреждение устранить. После 3 лет хранения заменить фитиль предохранителя от замерзания

	11. 
	Проверить работоспособность сливных краников при незаполненной системе охлаждения двигателя, для чего 2-3 раза открыть и закрыть их. Поврежденные краники заменить
	Поврежденные краники отремонтировать и использовать на машинах интенсивного использования

	12. 
	Проверить массу заряда огнетушителей и баллонов системы противопожарного оборудования и довести до нормы
	

	13. 
	Проверить исправность и работоспособность контрольно- -измерительных, осветительных и светосигнальных приборов электропривода стеклоочистителей, отопителя, пускового подогревателя, фильтровентиляционной установки и водооткачивающих средств путем их включения
	Для проверки использовать резервные аккумуляторные батареи, установки модели

Э-312 или Э-536М

	14. 
	Проверить состояние и комплектность ЗИП, очистить инструмент и принадлежности от следов коррозии, нерабочие поверхности окрасить, а рабочие смазать консервационной смазкой
	

	15. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке (под навесом)

	5. Техническое обслуживание № 2 при хранении (ТО-2х).

	1. 
	Выполнить операции ТО-1х и дополнительно следующее:
	Операции ТО-1х № 18 и 19 не выполнять

	2. 
	Отрегулировать натяжение ремней привода вентилятора, генератора, водяного насоса, насоса гидроусилителя рулевого управления и др. При наличии трещин, расслоений и других дефектов ремни заменить
	

	3. 
	Смазать втулки валов разжимных кулаков, регулировочные рычаги тормозных механизмов, опоры тяг дистанционного привода управления коробкой передач (главной передачей), промежуточные валики привода стояночного тормоза и тормозного крана, ось качающейся вилки привода переключения передач, валик тяги главного фрикциона и другие узлы и механизмы согласно карте смазки машины.
	

	4. 
	Промыть топливные и воздушные фильтры в соответствии с требованиями инструкций по эксплуатации машин
	Наличие следов коррозии, загрязнения, влага и грибкообразные отложения на внутренних поверхностях проверяемых узлов не допускаются. Бумажные и нитевые элементы фильтров тонкой очистки топлива дизельных двигателей при наличии грибкообразных отложений заменить

	5. 
	Прокачать систему питания дизельного двигателя ручным топливоподкачивающим насосом до полного удаления воздуха из системы
	

	6. 
	Снять фильтрующий элемент «сухого» воздушного фильтра.

Сжатым воздухом удалить пыль с поверхности элемента. Удалить с корпуса фильтра пыль, влагу, коррозию и окрасить.

Установить фильтрующий элемент на место.

При поражении фильтрующего элемента плесенью, наличии сквозных повреждений – элемент заменить 
	Фильтрующий элемент, пораженный плесенью, промыть в соответствии с требованиями инструкции по эксплуатации машин и в случае его целости использовать на машинах интенсивного использования

	7. 
	Слить 2-3 литра отстоя из баков, заполненных топливом. Довести уровень топлива в баках до нормы

	

	8. 
	Проверить состояние патрубков (шлангов) систем питания, охлаждения, смазки, предпускового подогрева двигателя, гидроусилителя руля и других гидросистем.

При наличии видимых трещин  патрубки (шланги) заменить
	

	9. 
	Провернуть на 2-3 оборота вывешенные колеса мостов машины (для обновления масляной пленки на поверхностях шестерен агрегатов трансмиссии) и буксирный прибор
	При затрудненном вращении буксирного прибора или заедании выявить причину и устранить

	10. 
	Смазать рабоче-консервационным маслом шарнирные соединения запорного механизма кабины, застежек капота, петли и замки дверей, инструментальных ящиков и бортов платформы
	

	11. 
	Закрыть и опломбировать кабину (люки корпуса), моторный отсек и другие сборочные единицы, которые вскрывались в ходе обслуживания
	Пломбирование выполняется при хранении машины на открытой стоянке  (под навесом)

	6. Техническое обслуживание № 2 при хранении с переконсервацией и контрольным пробегом (ТО-2х ПКП).

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.

Участки, пораженные коррозией, очистить и окрасить
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, 
ассла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. 
	Устранить выявленные в процессе диагностирования и контрольного пробега отказы и повреждения
	Выполнять согласно требованиям Руководства по ремонту машин

	8. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	9. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	10. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении ТО-2х ПКП, донесение о неисправной технике, акт о проведении ТО-2хПКП, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Методического пособия по проведению ТО-2х ПКП

	7. Регламентированное техническое обслуживание.

	1. 
	Распломбировать и открыть двери кабины (люки корпуса), капот (моторый отсек) для проветривания и просушки
	

	2. 
	Удалить с поверхности двигателя и внутри кабины (корпуса) пыль, песок, влагу.
	

	3. 
	Выполнить работы контрольно-технического осмотра (ТД)
	Проводить в соответствии с пунктом 3

	4. 
	Выполнить работы контрольного осмотра перед выходом из парка
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	5. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	6. 
	Выполнить работы контрольного осмотра на остановках через 5-7 км контрольного пробега: устранить причину нагрева узлов и агрегатов ходовой части (если они нагрелись на ощупь), устранить обнаруженные течи топлива, масла, охлаждающей жидкости
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	7. 
	Выполнить работы регламентированного технического обслуживания
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию

	8. 
	Провести контрольный пробег машины
	Контрольный пробег проводиться как марш на максимально допустимой по дорожным условиям скорости

	9. 
	Выполнить техническое обслуживание в объёме ТО-2
	Выполнять согласно Инструкции по эксплуатации машины

	10. 
	Поставить  машину на хранение
	Выполнять в соответствии с  требованиями настоящего Руководства

	11. 
	Оформить отчетную документацию: донесение о выполнении РТО,  дело РТО, паспорт (формуляр) машины
	Выполнять согласно требованиям Инструкции по регламентированному техническому обслуживанию


Занятия 9. Выполнение работ по снятию с хранения ЗиЛ-131.
	Номер и содержание операции
	Кол-во одновременно работающих, чел.
	Ориентировочная продолжительность выполнения операций по маркам машин, мин
	Примечание

	1. Работы первой очереди, выполняемые в условиях ограниченного времени.

	1.1 Распломбировать капот двигателя, двери и люки кабины, люки корпуса и грузовой платформы, инструментальные ящики
	1-2
	2
	При отсутствии на машине укрывочного брезента снять картонные щиты со стекол кабины. Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж

	1.2 Установить и закрепить аккумуляторные батареи, удалить смазку с полюсных выводов и наконечников проводов, присоединить провода
	2
	6
	Ожж Продолжительность операции указана без учета времени на доставку батарей к машинам. Выполнятся при хранении машин без аккумуляторных батарей

	1.3 Разгерметизировать воздушные фильтры (воздухозаборную трубу воздушного фильтра) двигателя и компрессора, выпускную трубу глушителя (эжекторы), маслозаливную горловину, горловины маслобака гидросистем, генератор, предпусковой подогреватель, отопительно-вентиляционную установку, топливные баки, узлы пневмопривода тормозной системы, звуковой сигнализации и др.
	1
	6
	Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж, Ожм

	1.4 Заправить топливом незаполненные топливные баки машин, бачок предпускового подогревателя
	1
	8
4
	Продолжительность операции указана: в числителе – из расчета заправки автомобилей УАЗ – одной канистрой, ГАЗ, ЗИЛ – двумя канистрами,  остальных – тремя канистрами; в знаменателе – полной заправки баков топливозаправщиком АТМЗ-4,5-4320

	1.5 Заправить систему охлаждения двигателя водой (горячей)
	1
	6
	Выполняется на машинах, не заправленных низкозамерзающей охлаждающей жидкостью.  Продолжительность операции указана с учетом доставки воды на расстояние 30 м

	1.6 Произвести предпусковой разогрев двигателя одним из способов:
	
	
	Выполняется при температуре ниже 50С

	а) двукратной проливкой системы горячей водой
	2
	24
	Продолжительность указана для температуры окружающего воздуха минус 200С с учетом доставки воды на расстояние 30 м

	б) разогревом предпусковым подогревателем до установленной инструкцией по эксплуатации температуры охлаждающей жидкости (в период работы подогревателя водитель выполняет операции 1.8, 1.9, 1.10,1.11)
	1
	20
	-

	1.7 Проверить уровень жидкости в приводах тормозов и выключения сцепления
	1
	-
	В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б

	1.8 Заправить предохранитель от замерзания этиловым спиртом (ГОСТ 17299 -78 или ГОСТ 18300-87)
	1
	-
	Выполнять только при температуре 50С и ниже

	1.9 Установить щетки стеклоочистителей, зеркала заднего вида
	1
	2
	В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б.  Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж, Ожм

	1.10 Проверить уровень масла в двигателе. Провернуть коленчатый вал двигателя на 2-3 оборота, заполнить поплавковую камеру карбюратора бензином с помощью ручного привода топливного насоса (на машинах с дизельными двигателями прокачать топливо топливоподкачивающим насосом)
	1
	4
	Проворачивание коленчатого вала с помощью пусковой рукоятки,  специального ключа или лопатки -воротка, комбинированной в последовательности, указанной в инструкциях по эксплуатации автомобилей. В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б

	1.11 Пустить двигатель, прогреть и проверить работу на различных режимах.  Проверить работу контрольно-измерительных приборов, приборов освещения и звуковой сигнализации
	1
	12
	При температуре 5ОС продолжительность операции уменьшается в два раза.  При установке на автомобиле электрофакельного устройства типа «Термостарт» использовать его при пуске двигателя в последовательности, указанной в инструкциях по эксплуатации автомобиля

	1.12 Снять наклейки (чехлы) с рассеивателей фар и задних фонарей
	1
	1
	При установке на фарах СМУ поднять крышки.  Операция выполняется при хранении в условиях Жу,  Ожм, Ожж

	1.13 Проверить давление воздуха в шинах и при необходимости довести давление до нормы
	1
	10
	На автомобилях с централизованной системой регулирования давления воздуха в шинах предварительно открыть колесные краны

	1.14 Разгерметизировать сапуны картеров агрегатов трансмиссии, отверстия трубок сапунирования, удалить консервационную смазку с открытых поверхностей штоков гидроуслителя руля
	1
	2
	Операция выполняется при хранении в условиях Жу, Ожж,Ожм

	1.15 Снять автомобиль с подставок и освободить рессоры
	2
	6
	Операция выполняется при хранении в условиях Жу, Ожж, Ожм

	1.16 Уложить ЗИП, приборы и комплекты дополнительного оборудования на автомобиль согласно схеме размещения
	1
	7
	Продолжительность операции указана без учета времени на доставку ЗИП, приборов и комплектов дополнительного оборудования к машине со склада

	1.17 Выполнить работы в объеме контрольного осмотра машины перед выходом из парка, за исключением работ, выполненных в операциях 1.1-1.16
	1
	4
	-

	2. Работы второй очереди, выполняемые в районах сосредоточения или на привалах, остановках.

	2.1 Уложить войлочные и резиновые коврики на пол кабины 
	1
	1
	-

	2.2 Свернуть укрывочный брезент и уложить его на место, установить тент
	2
	12
	Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожм, Ожж

	2.3 Очистить инструмент от консервационной смазки и уложить его на место
	1
	2
	-

	2.4 Разгерметизировать жиклеры омывателя ветровых стекол и заправить водой бачок омывателя
	1
	2
	Воду в бачок омывателя заливать только в теплое время года

	2.5 В летнее время заменить зимний сорт масла в картере двигателя (масляном баке) на летний или всесезонный
	1
	12
	


Занятия 10. Выполнение работ по снятию с хранения Урал-4320 и КамАЗ-4310.
	Номер и содержание операции
	Кол-во одновременно работающих, чел.
	Ориентировочная продолжительность выполнения операций по маркам машин, мин
	Примечание

	
	
	Урал-

4320
	КамАЗ-

4310
	

	1. Работы первой очереди, выполняемые в условиях ограниченного времени.

	1.1 Распломбировать капот двигателя, двери и люки кабины, люки корпуса и грузовой платформы, инструментальные ящики
	1-2
	2
	2
	При отсутствии на машине укрывочного брезента снять картонные щиты со стекол кабины. Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж

	1.2 Установить и закрепить аккумуляторные батареи, удалить смазку с полюсных выводов и наконечников проводов, присоединить провода
	2
	8
	8
	Ожж Продолжительность операции указана без учета времени на доставку батарей к машинам. Выполнятся при хранении машин без аккумуляторных батарей

	1.3 Разгерметизировать воздушные фильтры (воздухозаборную трубу воздушного фильтра) двигателя и компрессора, выпускную трубу глушителя (эжекторы), маслозаливную горловину, горловины маслобака гидросистем, генератор, предпусковой подогреватель, отопительно-вентиляционную установку, топливные баки, узлы пневмопривода тормозной системы, звуковой сигнализации и др.
	1
	6
	6
	Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж, Ожм

	1.4 Заправить топливом незаполненные топливные баки машин, бачок предпускового подогревателя
	1
	-
	-
	Продолжительность операции указана: в числителе – из расчета заправки автомобилей УАЗ – одной канистрой, ГАЗ, ЗИЛ – двумя канистрами,  остальных – тремя канистрами; в знаменателе – полной заправки баков топливозаправщиком АТМЗ-4,5-4320

	1.5 Заправить систему охлаждения двигателя водой (горячей)
	1
	7
	7
	Выполняется на машинах, не заправленных низкозамерзающей охлаждающей жидкостью.  Продолжительность операции указана с учетом доставки воды на расстояние 30 м

	1.6 Произвести предпусковой разогрев двигателя одним из способов:
	
	
	
	Выполняется при температуре ниже 5(С

	а) двукратной проливкой системы горячей водой
	2
	30
	30
	Продолжительность указана для температуры окружающего воздуха минус 20(С с учетом доставки воды на расстояние 30 м

	б) разогревом предпусковым подогревателем до установленной инструкцией по эксплуатации температуры охлаждающей жидкости (в период работы подогревателя водитель выполняет операции 1.8, 1.9, 1.10,1.11)
	1
	25
	25
	-

	1.7 Проверить уровень жидкости в приводах тормозов и выключения сцепления
	1
	6
	4
	В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б

	1.8 Заправить предохранитель от замерзания этиловым спиртом (ГОСТ 17299 -78 или ГОСТ 18300-87)
	1
	-
	3
	Выполнять только при температуре 5(С и ниже

	1.9 Установить щетки стеклоочистителей, зеркала заднего вида
	1
	2
	2
	В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б.  Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожж, Ожм

	1.10 Проверить уровень масла в двигателе. Провернуть коленчатый вал двигателя на 2-3 оборота, заполнить поплавковую камеру карбюратора бензином с помощью ручного привода топливного насоса (на машинах с дизельными двигателями прокачать топливо топливоподкачивающим насосом)
	1
	5
	5
	Проворачивание коленчатого вала с помощью пусковой рукоятки,  специального ключа или лопатки -воротка, комбинированной в последовательности, указанной в инструкциях по эксплуатации автомобилей. В зимний период выполнять одновременно с операцией 1.7,б

	1.11 Пустить двигатель, прогреть и проверить работу на различных режимах.  Проверить работу контрольно-измерительных приборов, приборов освещения и звуковой сигнализации
	1
	15
	15
	При температуре 5ОС продолжительность операции уменьшается в два раза.  При установке на автомобиле электрофакельного устройства типа «Термостарт» использовать его при пуске двигателя в последовательности, указанной в инструкциях по эксплуатации автомобиля

	1.12 Снять наклейки (чехлы) с рассеивателей фар и задних фонарей
	1
	1
	1
	При установке на фарах СМУ поднять крышки.  Операция выполняется при хранении в условиях Жу,  Ожм, Ожж

	1.13 Проверить давление воздуха в шинах и при необходимости довести давление до нормы
	1
	10
	10
	На автомобилях с централизованной системой регулирования давления воздуха в шинах предварительно открыть колесные краны

	1.14 Разгрузить пружины энергоаккумуляторов тормозных камер заднего и среднего мостов, ввернуть для этого винты механизма аварийного растормаживания
	1
	-
	8
	-

	1.15 Разгерметизировать сапуны картеров агрегатов трансмиссии, отверстия трубок сапунирования, удалить консервационную смазку с открытых поверхностей штоков гидроуслителя руля
	1
	2
	2
	Операция выполняется при хранении в условиях Жу, Ожж,Ожм

	1.16 Снять автомобиль с подставок и освободить рессоры
	2
	8
	8
	Операция выполняется при хранении в условиях Жу, Ожж, Ожм

	1.17 Уложить ЗИП, приборы и комплекты дополнительного оборудования на автомобиль согласно схеме размещения
	1
	9
	9
	Продолжительность операции указана без учета времени на доставку ЗИП, приборов и комплектов дополнительного оборудования к машине со склада

	1.18 Выполнить работы в объеме контрольного осмотра машины перед выходом из парка, за исключением работ, выполненных в операциях 1.1-1.17
	1
	5
	5
	-

	2. Работы второй очереди, выполняемые в районах сосредоточения или на привалах, остановках.

	2.1 Уложить войлочные и резиновые коврики на пол кабины 
	1
	1
	1
	-

	2.2 Свернуть укрывочный брезент и уложить его на место, установить тент
	2
	13
	13
	Операция выполняется в условиях хранения Жу, Ожм, Ожж

	2.3 Очистить инструмент от консервационной смазки и уложить его на место
	1
	3
	3
	-

	2.4 Разгерметизировать жиклеры омывателя ветровых стекол и заправить водой бачок омывателя
	1
	2
	2
	Воду в бачок омывателя заливать только в теплое время года

	2.5 В летнее время заменить зимний сорт масла в картере двигателя (масляном баке) на летний или всесезонный
	1
	18
	18
	


Тема 18. Учет и отчетность по ремонту машин.
Занятие 1. Контрольно-сопроводительная документация на ремонтируемую машину. Правила заполнения документации. Учет ремонта машины в формуляре. Порядок получения запасных частей и материалов со склада.

ДОКУМЕНТЫ учета и отчетности по ремонту автомобильной техники в воинской части
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1. Контрольно-сопроводительная документация на ремонтируемую машину.

Учет машин, требующих ремонта, осуществляется:

1. В подразделении (в роте) – в Книге осмотра (проверки) вооружения и военной техники и боеприпасов, регламентированной Уставом внутренней службы ВС РФ.

2. В части - в Книге учета неисправного вооружения и техники (форма № 33), установленной Руководством по учету вооружения, техники, имущества и других материальных средств в ВС СССР. Ч.1. Учет в подразделениях, воинских частях, на кораблях и в соединениях (приложение 1 к приказу МО РФ 1979 года № 260).

3. В Книге учета машин, поступивших на СППМ (приложение к Наставлению по АС СА и ВМФ, 1978 г.) учитывается вышедшая из строя в военное время автомобильная техника.

4. В Книге учета ремонта (обслуживания, обработки) вооружения, техники и имущества (форма № 36) Учитывается каждая машина, поступившая в ремонтное подразделение для ТО и Р. Порядковый номер записи в книге (Ф. 36) является номером заказа, который проставляется на машине и во  всех документах, связанных с ремонтом данной машине. Книга (Ф. 36) -- основной учетный и отчетный документ по ремонту машин, записи в ней ведутся командиром ремонтного подразделения и подтверждаются подписями водителей. По этой же книге осуществляется учет отремонтированных машин при их передаче подразделениями и оформляется распиской приемщиков (как правило, командиров подразделений), 
Командир ремонтного подразделения ежедневно докладывает заместителю командира части по вооружения (начальнику автомобильной службы) о ходе выполнения графика, а по окончанию месяца в качестве отчетного документа представляет ему «План-график ТО и ремонта машин в/части на месяц» с отметками о выполнении работ.

Методическое указание:

Высветить на экране графы книги (Ф. 36).

Кроме того, , 

5. Дефектовочная ведомость, составляется на каждую машину, принятую в ремонт дополняется в ходе ремонта и является основанием для расчета трудозатрат и расхода агрегатов, запасных частей и материалов на ремонтируемую машину. Запасные части, агрегаты, материалы, израсходованные при ремонте машины, записываются в книге учета ремонта (обслуживание) ВВТ (Ф. 36), а если при ремонте машины заменялись основные агрегаты, то в паспорте машины делается запись о  замененных агрегатах (указывается их категория, дата установки, для двигателей номер).Запись заверяется гербовой печатью и росписью командира ремонтного подразделения.

В качестве отчетных материалов 25 числа каждого месяца командир ремонтного подразделения представляет:

1. План-график ТО и Ремонта АТ с отметками о выполнении работ.

2. Книгу учета ремонта (обслуживание, обработки) вооружения, техники и имущества ” (Ф-36) с подписями приемщиков отремонтированной техники об израсходованных для ремонта агрегатов, ЗИП, материалов, в которой подводится итог с перечисленными в графе 3 наименованиями, а в графе 5 количество отремонтированной техники и имущества, удостоверенных подписью должностного лица, ответственного за ведение учета.

3. Донесение о наличии и движении материальных средств с указанием израсходованных агрегатов, ЗИП и материалов. К донесению прилагаются все приходные и расходные учетные документы (копии накладных на получении со склада и сдачу на склад АИ). Оно сдается в техническую часть и хранится в отдельном деле в течении 3-х лет.

В ремонтном подразделении соединения отчет о проделанной работе и списании агрегатов, ЗИП, материалов осуществляется аналогично ремонтному подразделению.

Кроме этого при проведении СР заводится Дело ремонта.  

В Дело ремонта подшиваются следующие  документы:
1. наряд на ремонт

2. акт тех. состояния машины (ф.12)

3. акт приемки машины в ремонт

4. паспорт ремонта

5. заявка командира рем. подразделения на выделение З/ч, ГСМ и спецжидкостей.

6. накладная на выделение з/ч, ГСМ и спецжидкостей 

7. накладная на обмен агрегатов

8. акт приема отремонтированной машины

9. доверенность заказчика

Документам № 3; 4; 5; присваивается номер заказа, соответствующий порядковому номеру записи в книге (ф. 36). После оформления все документы ремонтного дела сшиваются в отдельную папку  и хранятся в ремонтном органе в течении 3 лет.  

2. Правила заполнения документации. Учет ремонта машины в формуляре.

На каждую машину, поступившую в сред​ний ремонт, оформляется дело, в котором дол​жны находиться все документы, относящиеся к ее ремонту (наряд на ремонт, акт технического состояния, дефектная ведомость, копии накладных на полученное со склада автомо​бильное имущество, доверенность воинской части на получение машины из ремонта, акт приемки отремонтированной машины).

  Командир ремонтной части (подразде​ления)  ежемесячно, а в военное время еже​дневно   докладывает   непосредственному   на​чальнику о выполнении плана-задания по ре​монту машин и в установленные сроки представляет отчет о состоянии и работе ремонт​ной части (подразделения).

 Начальники,   которым   подчинены   ре​монтные части   (подразделения), обязаны ана​лизировать   донесения,   отчеты   и материалы проверок, оценивать производственную и хо​зяйственную   деятельность   подчиненных   ре​монтных частей (подразделений) и принимать меры по дальнейшему совершенствованию их работы.

В ремонтном подразделении  (мастерской)  воинской части (соединения),  осуществляющем   зарядку,   контрольно-тренировоч​ные циклы и ремонт аккумуляторов, учет их технического состоя​ния ведется в книге учета (форма 35).
В ремонтном подразделении (мастерской), осуществляющем поверку и ремонт средств измерений, учет технического состояния этих средств ведется в книге учета (форма 34).

состоянии материальных средств в воинской части в соответствии с табелем срочных донесений, а также необходимой информации по этим вопросам своему непосредственному начальнику.
Книга учёта ремонта
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1.  Книга     предназначена     для   учета     произведенных   ремонтов     (техниче​ских   обслуживании,   регламентных   работ,   обработки)   вооружения,   техники   и имущества. Она служит также для  учета  замененных  агрегатов, израсходован​ных запасных частей, ЗИП и материалов

2.  Книга   ведется   в   подразделении   (части,   предприятии),  осуществляющем ремонт   (дегазацию,    дезактивацию,  дезинфекцию,    стирку,  химическую чистку и  другие   виды   обработки)   вооружения,   техники   и   имущества,   а   также   на сборном пункте поврежденных машин  (СППМ).

3.  В  графы   1 —13  учетные  данные записываются   при   приеме  вооружения (техники, имущества) в ремонт (обработку).

В графе 2 указываются подразделения (воинские части), сдавшие воору​жение (технику, имущество). В качестве основания записываются номер и дата наряда на ремонт или другого распоряжения.

В графе- 5 по вооружению (технике), учитываемому по номерам, записы​вается его заводской номер (номерной знак), а по другому вооружению (технике) — количество принятых единиц. По имуществу, сданному в стирку (химическую чистку), записываются его количество (в принятых единицах измерений) и масса (и килограммах).

В графы 14—21 реквизиты-основания записываются после приема вооружения, техники и имущества в ремонт (обслуживание, регламентные работы обработку).

При большом количестве наименований израсходованных ЗИП и матери​алов вместо них в графе 18 могут записываться номера производственных документов, на основании которых израсходованы ЗИП и материалы. По изделиям (агрегатам, приборам и т. п.), учитываемым по номерам, в графе 18 записываются их номера.

В графе 19 реквизитом-показателем по самолету записывается дата под​писания акта об испытании его в воздухе.

4. В конце каждого месяца в книге подводится итог с перечислением в графе 3 наименований, а в графе 5 — количества отремонтированного вооружения (техники, имущества). Итог удостоверяется подписью должностного лица,

По данным записей в книге и производственных документов составляется донесение о наличии и движении материальных средств (форма 24).

5. В книге на СППМ при каждом его развертывании записывается заго​ловок в таблице с указанием номера и района развертывания (координаты по карте) СППМ.

При поступлении техники на СППМ в графе 2 указывается воинская часть, которой она принадлежит, а при сопровождении машин водителями записываются также их воинские звания и фамилии.

При ликвидации СППМ или передаче всей собранной на нем техники эвакуационному (ремонтному) подразделению (части) старшего начальника книга остается в подразделении (части), силами и средствами которого был развернут СППМ. При развертывании этим подразделением (частью) нового СППМ записи в книге начинаются с новой страницы.
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ПОЯСНЕНИЯ К ФОРМЕ 26

1. Книга предназначена для учета наличия и. движения вооружения, тех​ники, боеприпасов, горючего, продовольствия, различного имущества, обору​дования, инструментов и других материальных средств.

Для учета ядовитых и сильнодействующих веществ заводится отдельная книга.

2. Книга ведется в подразделении, мастерской и на других объектах вой​скового (корабельного) хозяйства.

3. На каждое наименование и категорию материальных средств в книге отводится лицевой счет. Группировка лицевых счетов на листе производится с учетом движения отдельных номенклатур материальных средств и их перечня по классификатору продукции.

4. Операции, связанные с приходом и расходом материальных средств, в книге отражаются ежедневно.

5. Учет оборудования и инструмента в ремонтном подразделении (мастер​ской) ведется в книге по цехам. При этом для каждого цеха, в зависимости от количества наименований учитываемых материальных средств, отводится необходимое число страниц.

6. Записи данных в графах реквизита "Состоит» производятся только по тем материальным средствам, по которым было движение.

7. Отметки о сверке учетных данных записываются очередной строкой. При этом записываются: в графе 1 — дата сверки, в графе 2 — "Сверено», в графах реквизита «Состоит» — остатки материальных средств на день сверки. Лица, проводившие сверку, расписываются в графе 4.

2. Паспорт (формуляр) машины.

На каждую машину выдается формуляр (паспорт) — основной документ, удостоверяю​щий гарантированную заводом-изготовителем (ремонтным предприятием) техническую ха​рактеристику машины, принадлежность ее данной воинской части, отражающий техниче​ское состояние машины и содержащий сведе​ния по ее эксплуатации и ремонту.

Эксплуатационные документа разрабатывают, как правило, на изделие в целом, независимо от наличия эксплуатационных документов на его составные части.

Эксплуатационная документация включает:

· техническое описание;

· инструкцию по эксплуатации;

· инструкцию по техническому обслуживанию;

· инструкцию по монтажу, пуску, регулированию и обкатке изделий на месте его применения;

· формуляр;

· паспорт;

· этикетку;

· ведомость ЗИП;

· учебно-технические плакаты;

· ведомость эксплуатационных документов;

· прочие документы.

Техническое описание — вид эксплуатационной документации, поставляемой разработчиком, предназначенный для изучения изделия и содержащий описание его устройства и принципа действия, а также технические характеристики и другие сведения, необходимые для обеспечения полного использования технических возможностей изделия.

Инструкция по эксплуатации (техническому обслуживанию) составляется разработчиком и излагает правила обращения с изделием (в т.ч. со всеми его составными частями) в процессе использования, транспортирования, хранения, а также техничес​кого обслуживания в течение всего периода эксплуатации.

Формуляр — вид эксплуатационной документации, удостове​ряющий гарантированные предприятием-изготовителем основные параметры и технические характеристики изделия, отражающий техническое состояние изделия, содержащий сведения по его эксплуатации (длительность и условия работы, техническое обслуживание, виды ТО и ремонта и другие данные за весь период эксплуатации) и составляемый разработчиком на изделия, для которых необходимо вести учет их технического состояния и данных по эксплуатации.

Паспорт — вид эксплуатационной документации, удостоверя​ющий гарантированные изготовителем основные параметры и характеристики на изделия, которые необходимо сообщить пот​ребителю. Практически паспорт дублирует формуляр, поэтому при составлении формуляра на конкретные изделия паспорт не составляют.

Этикетка — вид эксплуатационной документации, предназна​ченный для изложения в ней основных показателей и сведений, требующихся для эксплуатации изделия, и составляемый разра​ботчиком на изделия, для которых данные, необходимые для эксплуатации, сведены к двум-трем основным показателям.

Ведомость ЗИП — документ, устанавливающий номенклатуру, назначение, количество и место укладки ЗИП, необходимых для эксплуатации и текущего ремонта данного изделия.

Вышеуказанные эксплуатационные документы разрабатывают​ся изготовителем на все изделия, в т.ч. и на военную авто​мобильную технику. Существенной особенностью эксплуатационной документации на военную автомобильную технику является наличие паспорта автомобиля (трактора), форма которого уста​новлена приказом Министра обороны.

Паспорт является документом, отражающим состояние эксп​луатации и ремонта машин.            Он удостоверяет принадлежность машины к той или иной воинской части.

На все машины, поступающие в Вооруженные Силы, паспорта выдаются военными представителями, принимающими эти ма​шины от заводов промышленности.

При передаче машины из одной воинской части в другую, при сдаче машины в ремонт или на склад паспорт сдается представителю, принимающему эту машину. О передаче паспорта указывается в приемно-сдаточных документах, а паспорт запол​няется по всем графам на день сдачи.

При передаче машины в организации других министерств, а также в случае списания машин паспорта направляются в автомобильную службу, где машины стояли на учете.

Хранятся паспорта в автомобильной службе как документы строгой отчетности. Ответственность за правильность их ведения несет заместитель командира части по вооружению (начальник автомобильной службы), заполнение паспорта должно произ​водиться своевременно, разборчиво, аккуратно и только черни​лами. Подчистки и помарки не допускаются. При необходимости внесения исправления оно должно завериться подписью лица, вносящего исправления, и приложением печати.

Паспорта списанных машин хранятся два года со дня утверждения акта на списание в автослужбе того органа, на​чальником которого списана машина, по истечении которого паспорта уничтожаются комиссией по акту.

Формуляры (паспорта) хранятся в автомо​бильной службе (штабе) воинской части.

Порядок выдачи и ведения формуляров (паспортов) устанавливается Центральным автотракторным управлением Министерства обороны СССР.

1. Паспорт (формуляр) машины выдается на автомобиль, гусеничную машину, трактор, прицеп, полуприцеп (в дальнейшем — машину) и явля​ется документом, удостоверяющим принадлежность машины к определен​ной воинской части, учреждению, военно-учебному заведению, предприя​тию и организации Министерства обороны*, а также содержит сведения о комплектности машины, гарантийных обязательствах завода (предприятия) - является документом строгой отчетности.
Советскую Армию и Военно-Морской  Флот, представителем заказчика на 
Выдача дубликата паспорта (формуляра) машины взамен утраченного или пришедшего в негодность, а также выдача паспорта (формуляра) ма​шины на машину, поступающую в воинскую часть по каким-либо причинам без него, производится автомобильной службой вида Вооруженных Сил, округа, группы войск, флота, армии, флотилии** по месту учета машины (формуляра) машины.
Все разделы дубликата паспорта (формуляра) машины, при этом, за​полняются на основании данных материала исследования, подписываются начальником автомобильной службы округа и заверяются гербовой печатью. 

3. Паспорт (формуляр) машины сохраняется в течение всего периода эксплуатации (срока службы) машины и передается с ней при всех пере​мещениях (передача в другую часть, направление в ремонт, сдача на склад, базу), кроме передачи машины в другие министерства, ведомства. О передаче паспорта (формуляра) машины делается отметка в акте тех​нического состояния машины, а все разделы его проверяются, при необхо​димости, уточняются на день передачи, подписываются должностными ли​цами и заверяются гербовой печатью воинской части. При отправке маши​ны по железной дороге, морским, речным или воздушным транспортом пас​порт (формуляр) машины высылается почтой или доставляется нарочным (приемщиком; сдатчиком).
Паспорт (формуляр) машины на переданную другому министерству, ведомству машину направляется в автомобильную службу округа.
4. При представлении материала на списание машины паспорт (фор​муляр) машины направляется вместе с другими документами.
Паспорт (формуляр) машины на списанную машину или переданную в другое министерство, ведомство, а также испорченный при заполнении, пришедший в негодность при эксплуатации, взамен которого выдается дубли​кат, хранится в автомобильной службе округа в течение трех месяцев со дня утверждения акта (выдачи инспекторского свидетельства) на списа​ние, передачу, выдачу дубликата, затем подлежит уничтожению в установ​ленном порядке, о чем производится запись во втором экземпляре акта на списание машины.
5.   Все разделы паспорта   (формуляра)  машины заполняются  своевре​менно, разборчиво, аккуратно, точно и только чернилами. Подчистки и по​
марки не допускаются. Для исправления ошибок, допущенных при записях,
неправильные цифры и слова зачеркиваются тонкой линией так, чтобы зачеркнутое можно было прочесть, а над ним записываются новые цифры и
слова. Новая запись подписывается лицом, ответственным за ведение соответствующего раздела паспорта  (формуляра)   машины и заверяется гербовой печатью воинской части.
6.   Ответственность за своевременное заполнение паспортов   (формуля​ров)   машин несут начальник автомобильной службы  воинской части, на​чальник автомобильной и электрогазовой службы, начальник автомобильной части по материально-техническому обеспечению или другое должностное лицо, определенное штатом или назначенное командиром  воинской части, ответственным за эксплуатацию машин*.
Основные разделы паспорта (формуляра):
8. Раздел II. Принадлежность машины. Записываются условные на​именования воинской части, наименование, дата и номер первичного учетно​го документа, на основании которого машина поставлена на учет.
Раздел подписывается командиром воинской части и заверяется гер​бовой печатью.
9. Раздел VI.   Сводный учет работы машины.
Данные о работе машины и тягового двигателя с начала эксплуатации, а также показания спидометра и счетчика моточасов записываются начальником автомобильной службы воинской части, которой принадлежит маши​на, подписываются и заверяются печатью.
10. Раздел VII.  Техническое обслуживание и осмотры машины. 
12.   Раздел X. Ремонт машины ("средний, капитальный, регламентированный). В графе указываются марки, ГОСТ (ТУ) всех масел и специальных жидкостей, заправленных в агрегаты и системы. Раздел заполняется на ремонтном предприятии начальником финансово-сбытового отдела, подписывается начальником ремонтного предприятия; в ремонтной воин​ской части — командиром ремонтного подразделения и подписывается ко​мандиром ремонтной воинской части. Подписи заверяются гербовой печатью ремонтного предприятия (воинской части).
13.   Раздел XII. Учет свинцовых стартерных аккумуляторных бата​рей. В графы записывается   каждая аккумуляторная   батарея машины и спецоборудования. Номер аккумуляторной батареи присваивается в воин​ской части.. В строке б записываются даты ежегодного проведения контрольно-тренировочных циклов.
14.   Раздел XIII. Учет шин. Записывается заводской номер, обозначение и дата установки шины на машину, в том числе и запасных. Данные
о шинах, установленных на машине, подписываются начальником автомобильной службы воинской части и заверяются  печатью. В графах 4 и 5 запись производится дробью: в числителе — проставляется дата установки (снятия) шин в знаменателе — пробег (наработка) в километрах (часах работы) с начала эксплуатации на день установки (снятия), для новых шин записывается «новая».
15.   Раздел XIV.  Комплектность машины. В графы 1—3 записывают​ся поставляемые с машиной эксплуатационная документация, инструмент, принадлежности и запасные части согласно ведомости ЗИП, а также имущество, предусмотренное  «Табелем укомплектования автомобильной  тех​ники Советской Армии и Военно-Морского Флота индивидуальными ком​плектами запасных частей,  инструмента и принадлежностей»,  введенным в действие приказом Министра обороны СССР. Имущество, поставляемое заводом   (предприятием) -изготовителем, записывается в паспорт   (форму​ляр), подписывается представителем   заказчика   и заверяется  печатью, а  имущество, поставляемое довольствующими службами или изготавливаемое воинской частью, записывается начальником автомобильной службы воин​ской части. Графы 4—14 «Фактически имеется на» заполняются при передаче машины другому водителю, при перемещении машины внутри части и в других необходимых случаях. После последнего порядкового номера указывается общее количество наименований инструмента и принадлежностей числом и прописью подписывается водителем, принявшим машину.
3. Порядок получения запасных частей и материалов со склада.
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Порядок получения запасных частей и материалов со склада. 
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